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Fereord

Alle prosjekt i Miljglgftet skal portefeljestyrast. Det vil seie a prioritere prosjekta ut fra ei
heilskapleg vurdering av bidrag til maloppfylling, disponible midlar, samfunnsgkonomisk
lannsemd, planstatus og kapasitet pa planlegging og gjennomfering.

For a leggije til rette for kvalitet i portefgljestyringa, skal alle prosjekt som blir foreslatt
finansiert gjennom Miljglgftet ha sitt eige prosjektark. Prosjektarka er standardiserte skjema
som skal hjelpe til & vurdere prosjekt opp mot kvarandre, sa langt det let seg gjere. Det er to
typar prosjektark: eitt for byggeprosjekt og eitt for samlepottar som inkluderer fleire mindre
prosjekt og/eller driftsprosjekt.

Denne prosjektportefgljen samlar alle prosjektarka, og er eit vedlegg til rulleringa av hand-
lingsprogrammet. Prosjektarka blei levert inn med frist 1. desember 2025. | hovudsak er det
ikkje gjort oppdateringar av prosjektstatus og -informasjon etter dette. Prosjektportefaljen
for 2026 inneheld 117 prosjekt. Nokre av prosjekta har allereie starta, mens nokre prosjekt
ikkje er modne for den komande firearsperioden. Det er styringsgruppa i Miljglgftet som av-
gjer kva prosjekt fra portefgljen som skal bli prioritert i handlingsprogrammet for 2027-2029.

Merknader:

e Tala er basert pa innspelte prosjektark, og viser foreslatt periodisering av kostnader, og
finansieringskjelde der dette er oppgitt. Tal er oppgitt i heile 1000.

e Det kan bli gjort endringar i enkeltprosjekt undervegs i rulleringa av handlingsprogrammet.

e Portefaljen inneheld oppdaterte tal for det som skal finansierast gjennom Miljglgftet.
Eventuell finansiering utanfor Miljglaftet er ikkje justert etter at prosjektark vart spelt inn.

Merk elles at prosjektportefgljen delvis er auto-generert, og kan innehalde feil. Ta kontakt
med Miljgleftets sekretariat om du har sparsmal.
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Prosjektet er

ikkje klart for 3 E M
spelast inn til ™
HP 2027-29 Miljgloftet

Innfartsparkering Knarvik

Var prosjektet ein del Nei
av handlingsprogram
2026-2029?

Klikk pa kartet for a sja det interaktivt.

A

@
s\ i a

Forste gong prosjektet Ja
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Innfartsparkering
Tiltaksomrade: Kollektiv; Innfartsparke-
ring

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe nordaust &

Kommune: Alver kommune %

Byggherre/ansvarleg: Alver kommune et i

Vegeigar: Alver kommune

Driftsansvarleg: Alver kommune e
Knarvi

Prosjektomtale og feremal

Busettingsmansteret og flatedekninga til kollektivtrafikken i Alver gjer det likevel urealistisk for mange &
reise kollektivt pa heile reisa si. Innfartsparkering er derfor eit viktig bidrag til nullvekstmalet for omrada
rundt Bergen. | trdd med strategien for innfartsparkering ansker me & etablere det som sambruk med sen-
trumsparkering, kjgpesentre eller kultur-/idrettsanlegg. Eit felles parkeringsanlegg i Knarvik kan slik vere
eit viktig bidrag for & realisere mala i Knarvikplanen, seerleg med tanke pa reduksjon av interntrafikk og
utvikling av Knarvik som ein gangvennleg tettstad. Malet er ikkje berre & handtere parkeringsproblemer,
men a styre etterspgrselen etter bilbruk og fremme baerekraftig mobilitet. Moglege lgysingar skal utgrei-

ast neerare.

4@ Maloppnaing

~=]

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande  Ja Ved a legge til rette for innfartsparkering reduserast reise-

og/eller syklande? tida betydeleg for kollektivreisande.

Betre framkome for kollektiv, gdande  Nei

og/eller syklande?

Betre heilskap/samanheng Ja Korleis ein plasserer ein innfartsparkering er viktig, der

i transportsystemet/-nettverket? tilknytning til kollektivknutepunkt er avgjerande for a sikre
saumlause overgangar. A utvide innfartsparkeringstilbo-
det i Knarvik, i tilknytning til Knarvik terminal er difor eit
godt grep. Knarvik ligg 6g utenfor strekninger der det ofte
oppstar ke inn mot Bergen, slik det anbefalast i strategien
for innfartsparkering.

Betre trafikktryggleik? Nei



https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=15&mapcenter=60.54678922080485,5.28749884392687

Redusere behovet for personbil- Ja
reiser ved effektiv arealutnytting?

Eit felles parkeringsanlegg i Knarvik kan slik vere eit viktig
bidrag for & realisere mala i Knarvikplanen, seerleg med
tanke pa reduksjon av interntrafikk og utvikling av Knar-
vik som ein gangvennleg tettstad. Tiltaket vil og redusere
bilbruken pa den delen av reisa med sterst arealknapphet,
og mest potensiale for keprobloblematikk.

Faerre personbilreiser pa andre matar?  Nei

Samfunnsgkonomisk nytte
Ikkje berekna

Prosjektet sitt forhold til andre planar

Ikkje avklart

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade
Prosjektet legg til rette for utvikling av Knarvik som gangvennleg tettstad, samtidig som det gir reduksjon

av biltrafikk mot Bergen.

| @% Finansiering

Totalkostnad (type)

Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000)

Antatt totalkostnad

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde lgyvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging
MVA
Kostnadsvurdering Annet
Kostnadsvurdering utdyping Ikkje vurdert
Er prosjekt vurdert av byggherre? Nei
Korleis kan vi tene pa a sja dette Ref. over
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?
é\v Plan og gjennomfaring
Krev prosjektet ny reguleringsplan? Ja
Har arbeidet med reguleringsplan starta? Nei

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt?

Kva halvar er reguleringsplan venta

vedteken?

Planstatus utdjuping

Det kjem an pa kva laysing som velgast i det vidare arbeidet.

Status grunnerverv

Ikke avklart




Status grunnerverv utdjuping

Det kjem an pé kva laysing som velgast i det vidare arbeidet.

Forberedande arbeid

Forberedande arbeid utdjuping

Alternative lgysinger skal utgreiiast neerare.

Forprosjekt

Planfase

Prosjekteringsfase

Byggefase

Ferdig

Start

Slutt

Start

Slutt

Start

Slutt

Start

Slutt

Gjennomferingsplan utdjuping




Prosjektet er

ikkje klart for 3 E M
spelast inn til ™
HP 2027-29 Miljgloftet

E39 Knarvik, fortau Stallane — Sata, del av krysslaysing

Klikk pa kartet for a sja det interaktivt.

Var prosjektet ein del Nei P
av handlingsprogram
2026-2029?
Ferste gong prosjektet Ja
vert spelt inn?
Satsingsomrade: Gange og sykkelveg
Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk- _

tryggleik :
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe nordaust \ f ’
Kommune: Alver kommune 3
Byggherre/ansvarleg: Alver kommune 1:'!:___ Ess,ﬁ :
Vegeigar: Statens vegvesen h ’
Driftsansvarleg: Statens vegvesen

Prosjektomtale og feremal

Fortauet pa «sjgsida» av E39 manglar bindeledd mellom Stallane-krysset og Sata. Dette er med p3 & skape
trafikkfarlege vegkryssingar. Prosjektet vil innebere eit |gft for det samanghengande G/S-tilbodet mellom

Knarvik sentrum og Sata og er séleis i trad med Miljglaftet sine fgringar. SVV sitt syn er at det er naudsynt
med avklaring mot regulering for Lonena Aust fgr ein ev. byggestart her.

§4® Maloppnaing

~=7

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande  Ja Ved a sikre trygg tilkomst for gdande inn mot Knarvik sen-
og/eller syklande? trum.

Betre framkome for kollektiv, gdande  Ja Ved & sikre trygg tilkomst for gdande inn mot Knarvik
og/eller syklande? sentrum. Alternativet for mage i dag er enten omveg eller
trafikkfarleg vegkryssing.

Betre heilskap/samanheng Ja Ja, med hensyn til kva standard ein bar kunne forvente pa

i transportsystemet/-nettverket? ein sentrumsnaer strekning. Dagens lgysing er ein missing
link.

Betre trafikktryggleik? Ja Ja, pa grunn av manglande fortau pa “sjgsida” vel mange

i dag & krysse E39 uten at det er tilrettelagt for det pa ein
trygg mate.

Redusere behovet for personbil- Nei
reiser ved effektiv arealutnytting?

Faerre personbilreiser pa andre matar?  Nei


https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=17&mapcenter=60.549314402472405,5.297530499588916


Samfunnsgkonomisk nytte
Ikkje berekna

Prosjektet sitt forhold til andre planar
SVV: sitt syn er at det er naudsynt med avklaring mot regulering for Lonena Aust fgr ein ev. byggestart her.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade
Ikkje vurdert

| @{% Finansiering

Totalkostnad (type) Antatt totalkostnad
Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000)

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde layvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029

Prosjektering

Bygging

MVA

Kostnadsvurdering Annet

Kostnadsvurdering utdyping

Er prosjekt vurdert av byggherre? Nei

Korleis kan vi tene pa a sja dette SVV sitt syn er at det er naudsynt med avklaring mot regule-
prosjektet i samanheng med andre ring for Lonena Aust far ein ev. byggestart her. Her kan ei sja
prosjekt/tiltak? fortauet i samanheng med ev. ny krysslaysing.

,,E/.,\' Plan og gjennomfgring

Krev prosjektet ny reguleringsplan? Ja

Har arbeidet med reguleringsplan starta? Nei

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt?

Kva halvar er reguleringsplan venta
vedteken?

Planstatus utdjuping

Status grunnerverv Ikke avklart

Status grunnerverv utdjuping Ikkje pabegynt

Forberedande arbeid

Forberedande arbeid utdjuping Ikkje pabegynt




Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt

Gjennomferingsplan utdjuping
Ikkje avklart.



Prosjektet er

ikkje klart for 3 E M
spelast inn til ™
HP 2027-29 Miljgloftet

Fv. 5472 Kleivane pa Seim G/S veg

Var prosjektet ein del Nei
av handlingsprogram
2026-2029?

Klikk pa kartet for a sja det interaktivt.

|‘.. ’

Forste gong prosjektet Ja
vert spelt inn?

N
Satsingsomrade: Gange og sykkelveg ?
Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk- i %

tryggleik ! s
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe nordaust
Kommune: Alver kommune _ ;
Byggherre/ansvarleg: Vestland fylkeskommune T %
Vegeigar: Vestland fylkeskommune ,
Driftsansvarleg: Vestland fylkeskommune " ™ \ i "-o,%

Prosjektomtale og feremal

Eit sveert trangt og smalt vegstykke som er skuleveg for mange av elevane ved Seim skule. Strekninga har
ikkje tilbod for mjuke trafikantar i dag, og er ogsé uoversiktleg for kayretgy (inkl. buss), og manglar mate-
plassar. Strekninga har ei lengd pé i overkant av fire hundre meter. Det vart utarbeida forprosjekt i regi av
Statens Vegvesen allereie i 2012, der ulike Igysingar vart vurdert. Prosjektet bar sjdast i samanheng med
det pdgaande reguleringsarbeidet pa Seim, og vil bidra til & sikre samanhengande og trafikktrygt tilbod for
mjuke trafikantar gjennom bygda. Seerleg til/fra skule, idrettsomrade, samfunnshus, butikk og friomrade,
men ogsa for & binde saman dei ulike bustadomréada pa Seim. Prosjektet krev ny regulering.

§® Maloppnaing

~=7

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande  Ja sja prosjektomtale og tekst under.

og/eller syklande?

Betre framkome for kollektiv, gdande  Ja Strekninga har ikkje tilbod til mjuke trafikantar i dag, og

og/eller syklande? bygging av fortau vil gi betre framkomst. Vegen blir ogsa
utbetra noko, og vil gi ein liten forbetring for kollektiv.

Betre heilskap/samanheng Ja Prosjektet bygger videre pa prosjektet som no er i regule-

i transportsystemet/-nettverket? ring, Fv5474 Seim, fortau og avkayrslesanering, og gjer slik
eit betre samanhengande og trafikktrygt tilbod for mjuke
trafikantar gjennom bygda.

Betre trafikktryggleik? Ja Dette er eit sveert smalt vegstykke i dag, med hag skjeering
pa den eine sida og bratt fall pa den andre. Samtidig er det
den naturlege vegen til skule, idrett og andre funksjonar pa
Seim. Tiltaket er prioritert i kommunal trafikksikringsplan.

Redusere behovet for personbil- Ja Prosjektet er med pa & utvikle Seim som samanhengande

reiser ved effektiv arealutnytting? tettstad.

Faerre personbilreiser pa andre matar?  Ja Sja anna omtale i prosjektarket.


https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=17&mapcenter=60.6187287544732,5.270122021604958

Samfunnsgkonomisk nytte

Tiltaket tilrettelegg for bedre forhold for gdende, syklende og kollektivtrafikken, og bidrar til & overfere
reiser fra personbil til disse andre transportformene. Tiltaket etablerer gode transportvaner hos skole-

elever som gir grunnlag for mindre personbilavhengighet i fremtiden.

Prosjektet sitt forhold til andre planar

Prosjektet bygger videre pa prosjektet som no er i regulering, Fv5474 Seim, fortau og avkgyrslesanering,
og gjer slik eit betre samanhengande og trafikktrygt tilbod for mjuke trafikantar gjennom bygda. Tiltaket

er prioritert i kommunal trafikksikringsplan.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade
| hovudsak innan tiltaksomrade for gdande og syklande, men vil og forbetre hava for kollektivtrafikk pa

den aktuelle strekninga.

| @{% Finansiering

Totalkostnad (type)
Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000)

Finansieringskjelde

Tidlegare
layvingar

2026

2027

2028

2029

Restbehov
etter 2029

Prosjektering

Bygging

MVA

Kostnadsvurdering

Kostnadsvurdering utdyping

for & kunne estimere kostnader.

Ved denne rulleringa ligg det ikkje fare tilstrekkeleg grunnlag

Er prosjekt vurdert av byggherre? Ja

Korleis kan vi tene pa & sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

E/o\- Plan og gjennomfgring

Krev prosjektet ny reguleringsplan? Ja

Har arbeidet med reguleringsplan starta? Nei

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt?

Kva halvar er reguleringsplan venta
vedteken?

Planstatus utdjuping

Tiltaket ma detaljregulerast. Tiltaket regulerast som eige

tiltak da den pagaande reguleringa pa Seim ikkje vert utvida
til & gjelde Kleivane. Tiltaket inngér i fylkeskommunalt plan-

budsijett for 2026.

Status grunnerverv

Ikke avklart




Status grunnerverv utdjuping

Forberedande arbeid Ikkje aktuelt

Forberedande arbeid utdjuping

Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase

Byggefase

Ferdig

Start Slutt Start Slutt Start Slutt

Start

Slutt

Gjennomferingsplan utdjuping
Det er venta oppstart pa reguleringsplan i 2026




Gymnasbakken

Var prosjektet ein del Nei

Prosjektet er

ikkje klart for 3 E M
spelast inn til ™
HP 2027-29 Miljgloftet

Klikk pa kartet for a sja det interaktivt.

av handlingsprogram .;}%.u_m
2026-2029? N
Ferste gong prosjektet Ja .KQ
vert spelt inn? ~
i

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg ‘%‘-“ﬁ
Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk- o |

tryggleik 'rk
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe nordaust \
Kommune: Alver kommune l';_
Byggherre/ansvarleg: Vestland fylkeskommune s H 2
Vegeigar: Vestland fylkeskommune 1_ o &
Driftsansvarleg: Vestland fylkeskommune R Eagmi‘"

n—f}".*-r'

Prosjektomtale og feremal

Tiltaket gjeldt den smale delen av G/S-vegen i Gymnasbakken pa Fv57, der det i dag er for smalt til at ga-
ande og syklande kan mgtast. Strekninga er om lag 100 m lang, og er bygd pa ei bjelkebru pga det bratte
terrenget. Strekket ligg mellom Alversund og Knarvik, og ei utbetring vil bety eit betydeleg laft i G/S-in-
frastrukturen mellom regionsenteret, med skuler, neering og tenestetilbod, og dei folketunge omrada i Al-
versund/Alverstraumen. Strekninga er ein del av den mest folketunge aksen i kommunen, Frekhaug-Knar-
vik-Alversund. Det skal ogsa vurderast om utbetringa kan bidra til 8 layse samfunnsmessige utfordringar
her med framkomst for utrykkingskeyretgy i dette omradet.

§® Maloppnaing

~=7

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande
og/eller syklande?

Betre framkome for kollektiv, gdande
og/eller syklande?

Betre heilskap/samanheng
i transportsystemet/-nettverket?

Betre trafikktryggleik?

Redusere behovet for personbil-
reiser ved effektiv arealutnytting?

Ja

Ja

Nei

Strekninga er ein flaskehals for seerleg syklande mellom
Alversund og Knarvik. Det er i dag for smalt til at syklande
og gaande kan matast.

Strekninga ligg i ein relativt bratt bakke, og det er potensi-
ale for heg fart her. Sja tekst over og under.

Strekninga er ein flaskehals i det samanhengande sykkel-
nettverket pa den folkerike aksen Frekhaug — Knarvik —
Alversund.

Det er i dag risiko for at syklistar “hekter” styret i rekk-
verket pa brudelen, og for kollisjon mellom syklister og
gaande. Dette vert forsterka av potensialet for hgg fart pa
strekninga.


https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=15&mapcenter=60.553386288369595,5.273524730271204


Feerre personbilreiser pa andre matar?  Ja Ved a layse opp i ein flaskehals mellom Alversund og
Knarvik, vil ein gjera meir attraktivt for mjuke trafikanter
her. Dette er ei strekning med godt potensiale for & auke
sykkelandelane.

Samfunnsgkonomisk nytte
Det er pt. ikkje gjort samfunnsgkonomisk analyse av tiltaket.

Prosjektet sitt forhold til andre planar

Prosjektet er i trdd med Alver kommune sin sykkelstrategi. Ma ogsa sjaast i samanheng med planlagt
tunnel mellom Knarvik og Isdalst@. Realiseringa av denne ligg nok mange ar fram i tid. | mellomtida har
ein samfunnsmessige utfordringar her med bade vanleg biltrafikk, gdande, syklande, samt framkomst for
utrykkingskeyretey i dette omradet.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade

Ein har samfunnsmessige utfordringar her med bade vanleg biltrafikk, gdande, syklande, samt framkomst
for utrykkingskeyretey i dette omradet. Strekninga er ein del av vegen mot Mongstad, og det er mykje
tungtrafikk her. Det er bratt og smalt, og seerleg vinterstid er det risiko for stopp i trafikken. Ein bgr vurde-
re ei laysing for utrykkingskayretay i ein beredskapssituasjon som ein del av prosjektet.

mh 5| Finansiering

Totalkostnad (type)
Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000)

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde layvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging
MVA
Kostnadsvurdering
Kostnadsvurdering utdyping Ved denne rulleringa ligg det ikkje fare tilstrekkeleg grunnlag

til & kunne vurdere kostnader.

Er prosjekt vurdert av byggherre? Ja

Korleis kan vi tene pa a sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

=\ Plan og gjennomfering

d

Krev prosjektet ny reguleringsplan?

Har arbeidet med reguleringsplan starta?

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt?

Kva halvar er reguleringsplan venta
vedteken?




Planstatus utdjuping Det er usikkert om det er trong for ny reguleringsplan. Fyl-
keskommunen startar i 2026 opp eit forprosjekt for & avklare
omfang og rammer for vidare handtering av tiltaket.

Status grunnerverv Ikke avklart

Status grunnerverv utdjuping

Forberedande arbeid Ikkje aktuelt

Forberedande arbeid utdjuping

Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig

Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt

Gjennomferingsplan utdjuping
Oppstart forprosjekt i 2026. Resultatet av forprosjektet vil legge premiss for vidare handtering av tiltaket
inn mot framtidige handlingsprogram.



Prosjektet er

ikkje klart for 3 E M
spelast inn til ™
HP 2027-29 Miljgloftet

Fv 5452 Leknes skule, tilkomst sgrfra

Var prosjektet ein del Nei
av handlingsprogram
2026-2029?

Forste gong prosjektet Ja
vert spelt inn?

Klikk pa kartet for a sja det interaktivt.

TR

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg =
Tiltaksomrade: Gange; Trafikktryggleik

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe nordaust

Kommune: Alver kommune

Byggherre/ansvarleg: Vestland fylkeskommune
Vegeigar: Vestland fylkeskommune
Driftsansvarleg: Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og feremal

Tilkomsten til Leknes skule sarfrd gar pa ein smal del av fylkesvegen, utan fortau. Utbetring vil gje eit
betydeleg laft for gdande pa strekninga, med kobling mot bustadomrada ser for skulen. Forholda pa
vegstykket genererer mykje trafikk med kayring til og fra skolen.

@ Maloppnaing

=7

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gadande
og/eller syklande?

Betre framkome for kollektiv, gdande
og/eller syklande?

Betre heilskap/samanheng
i transportsystemet/-nettverket?

Betre trafikktryggleik?

Redusere behovet for personbil-
reiser ved effektiv arealutnytting?

Feerre personbilreiser pa andre matar?

Samfunnsgkonomisk nytte
Ikkje berekna

Prosjektet sitt forhold til andre planar

Ja

Ja

Ja

Ja

Nei

Ja

Det er ikkje eigen infrastruktur for gdande og syklande i
dag.

Det er ikkje eigen infrastruktur for gdande og syklande i
dag.

Det er ikkje eigen infrastruktur for gdande og syklande i
dag. Tiltaket vil vere ein del av ei samla forbetring av til-
komstvegane til Leknes skule.

Det er sveert smalt pa strekninga i dag, seerleg over brude-
len.

Ved a redusere behovet for transport til og fra skulen.

Er med pa ei samla utbetring av tilkomst til Leknes skule, saman med mellom anna prosjektet Fv 5452,
Leknes, fortau/trafikksikring ved Eknes Karosseri.


https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=15&mapcenter=60.56856149376252,5.376352964796846


Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade

Ikkje vurdert

| @{% Finansiering

Totalkostnad (type)

Antatt totalkostnad

Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000)

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde layvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging
MVA
Kostnadsvurdering Annet

Kostnadsvurdering utdyping

Er prosjekt vurdert av byggherre?

Nei

Korleis kan vi tene pa & sja dette
prosjektet i samanheng med andre

prosjekt/tiltak?

Er med pa ei samla utvikling av tilkomst til Leknes skule,

saman med prosjektet Fv 5452, Leknes, fortau/trafikksikring
ved Eknes Karosseri

E/o\- Plan og gjennomfgring

Krev prosjektet ny reguleringsplan?

Har arbeidet med reguleringsplan starta? Nei

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt?

Kva halvar er reguleringsplan venta

vedteken?

Planstatus utdjuping

Status grunnerverv Ikke avklart
Status grunnerverv utdjuping
Forberedande arbeid
Forberedande arbeid utdjuping Ikkje vurdert
Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt

Gjennomferingsplan utdjuping

Ikkje vurdert




Prosjektet er

ikkje klart for 3 E M
spelast inn til ™
HP 2027-29 Miljgloftet

Fv 5484 Gradnatun-krysset, utbetring og fortau

Klikk pa kartet for a sja det interaktivt.

Var prosjektet ein del Nei
av handlingsprogram §
2026-2029? i
Forste gong prosjektet Ja
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg
Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk-
tryggleik
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe nordaust
Kommune: Alver kommune

Byggherre/ansvarleg: Vestland fylkeskommune

Vegeigar: Vestland fylkeskommune
Driftsansvarleg: Vestland fylkeskommune

e w-‘n.—l
LN

Prosjektomtale og feremal

Begvagen er definert som et av neersentera i senterstrukturen i Alver kommune. Hordabg skule, buomrada
her og idrettsomradet pa Hordabeg er i dag forbundet med ein smal og trafikkfarleg veg. Gradnatunkrys-
set er ein trafikkfarleg del av denne vegen. Utbetring her vil veere eit stort bidrag til & gjere Bavagen til eit
meir gangvenleg naersenter, med redusert interntrafikk.

| E;@) Maloppnaing

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande  Ja Ved a fjerne trafikkfarleg kryss og bygge nytt fortau
og/eller syklande?

Betre framkome for kollektiv, gdande  Ja Ved a fjerne trafikkfarleg kryss og bygge nytt fortau
og/eller syklande?

Betre heilskap/samanheng Ja Ja, da det gir trygg samanheng mellom idrettsomradet og

i transportsystemet/-nettverket? skulen.

Betre trafikktryggleik? Ja Ja, da det gir trygg samanheng mellom idrettsomradet og
skulen.

Redusere behovet for personbil- Nei

reiser ved effektiv arealutnytting?

Faerre personbilreiser pa andre matar?  Ja Ved a redusere behovet for interntrafikk til og fra skule/
idrettsomradet.

Samfunnsgkonomisk nytte
Ikkje berekna

Prosjektet sitt forhold til andre planar
Deler av strekninga er ferdig regulert


https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=15&mapcenter=60.70362080786774,4.934395447028902


Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade

Ikkje vurdert

| @{% Finansiering

Totalkostnad (type)

Antatt totalkostnad

Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000)

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde layvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging
MVA
Kostnadsvurdering Annet
Kostnadsvurdering utdyping Ikkje vurdert
Er prosjekt vurdert av byggherre?
Korleis kan vi tene pa & sja dette Ikkje vurdert

prosjektet i samanheng med andre

prosjekt/tiltak?

E/o\- Plan og gjennomfgring

Krev prosjektet ny reguleringsplan? Ja

Har arbeidet med reguleringsplan starta? Nei

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt?

Kva halvar er reguleringsplan venta

vedteken?

Planstatus utdjuping

Deler av strekninga mellom skulen og Gradnatunkrysset er
ferdig regulert med fortau. Sjglve krysset er ikkje regulert.

Status grunnerverv Ikke avklart
Status grunnerverv utdjuping
Forberedande arbeid Ikkje aktuelt
Forberedande arbeid utdjuping Ikkje vurdert
Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt

Gjennomferingsplan utdjuping




Prosjektet er M
spelt inn til E
HP 2027-29 Miljslaftet

Fv5474 Seim, fortau og avkayrslesanering

Var prosjektet ein del Ja
av handlingsprogram
2026-2029?

Klikk pa kartet for a sja det interaktivt.

Seim

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg

Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk- o
tryggleik; Kollektiv

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe nordaust e

Kommune: Alver kommune

Byggherre/ansvarleg: Vestland fylkeskommune

Vegeigar: Vestland fylkeskommune

Driftsansvarleg: Vestland fylkeskommune %, .*'!

Prosjektomtale og feremal

Strekning pa ca 700 m fra Seim skule til og med kryss til kommunal veg 1109 Fureberget. Etablere ny tra-
fikksikker infrastruktur med fortau, busshaldeplassar og sanering av avkayrsler. Sikre samanhengande og
trafikktrygt tilbod for mjuke trafikantar gjennom bygda. Seerleg til/fra skulen, men ogsa for & binde saman
dei ulike bustadomrade pa Seim. Gje auka tryggleik for mjuke trafikantar, men ogsa for gvrige trafikantar
ved at det blir feerre og betre regulerte avkgyrsler. Dette gjeld seerleg ved butikken som ligg om lag midt

pa strekninga.

4@ Maloppnaing

~=]

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande  Ja Dagens vegstrekning har lav standard mellom skuleomra-

og/eller syklande? de og kollektivterminal/bustadomrader. Pa grunn av den
lave standarden for gdande og syklande er det stor trans-
port av born i privatbilar til og fra skule. Ved & fa saman-
hengande fortau gjennom bygda vil det bli meir attraktivt
a ga eller sykle til/fra skule, men ogsa mellom dei ulike
bustadomrade pa Seim. Dette er i dag ein smal strekning
der manglande fortau fgrer til at mange ungar ikkje far lov
til & ga eller sykle. Ogsa eldre kvir seg til 4 ga langs denne
vegen. Ved a bygge dette tiltaket vil det kun mangle nokre
fa hundre meter med gangveg for & ha sammenhengende
lokalveg og gang-sykkelveg helt til Knarvik.

Betre framkome for kollektiv, gdande  Ja Sja tekst over

og/eller syklande?

Betre heilskap/samanheng Ja Sja tekst over.

i transportsystemet/-nettverket?

Betre trafikktryggleik? Ja Sja tekst over.



https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=15&mapcenter=60.61291043875179,5.276855287016628


Redusere behovet for personbil- Ja Sja tekst over.
reiser ved effektiv arealutnytting?

Faerre personbilreiser pa andre matar?  Ja Sja tekst over.

Samfunnsgkonomisk nytte

Tiltaket legg til rette for betre forhold for gdande, syklande og kollektivreisande, og bidrar séleis til & over-
fare reiser fra personbil til desse transportformene. Tiltaket blir vurdert til 8 ha god méaloppnaing vedrar-
ande samfunnsgkonomi. Lokalt pa Seim vil nytten vere sveert stor seerleg fordi fleire born vil ga eller sykle
til/fra skule og fritidsaktivitetar.

Prosjektet sitt forhold til andre planar
Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade

Tiltaket vil legge til rette for eit attraktivt og meir trafikksikkert tilbod til gdande, syklande og kollektivrei-
sande.

il 5| Finansiering

Totalkostnad (type) Antatt totalkostnad
Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000) 52800

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde lgyvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering Fylkeskommunale midlar 2 000 5000 1000
Bygging Statlege post 30-midlar 25 000 12 200
MVA Fylkeskommunale midlar 4 800 2800
Kostnadsvurdering Annet
Kostnadsvurdering utdyping Estimerte kostnader er grovt vurdert og usikre, kun basert

pa mengder i fylkesatlas. Fylkeskommunen vil gjennomfgre
anslag nar oppdatert reguleringsplan ligg fere. Fylkeskom-
munen vil og gjennomfgre byggherreoverslag pa prosjekte-
ringsgrunnlag fer ein eventuell realisering av tiltaket. Merk:|
forskrift 12. august 2016 nr. 974 om offentlige anskaffingar
(anskaffelsesforskriften) er det gjort endringar, der opp-
dragsgjevar ved utlysninger etter 1.1.2024 skal vekte klima og
miljgkrav. Dette vil kunne virke pa kostnader i prosjekta, men
dette er det for tidleg & sei noko om og vil matte vurderast i
kommande rulleringer av handlingsprogrammet.

Er prosjekt vurdert av byggherre? Ja

Korleis kan vi tene pa a sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?




=12 Plan og gjennomfegring

Krev prosjektet ny reguleringsplan? Ja

Har arbeidet med reguleringsplan starta? Ja

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt? 2027

Kva halvar er reguleringsplan venta

vedteken?

Planstatus utdjuping Formelt planarbeid starta opp i 2025 og vil halde fram i 2026.
Status grunnerverv Ikke avklart

Status grunnerverv utdjuping Det er ikkje realistisk a fa til minnelege avtaler pa streknin-

gen. | lapet av 2022 ble det klart at grunnervervet ikkje let
seg lgse utan oppdatert reguleringsplan. Grunnerverv er ikkje
starta opp. Reguleringsplanen er eldre enn 10 ar og det ligg
ikkje fgre ekspropriasjonsrett.

Forberedande arbeid

Forberedande arbeid utdjuping Prosjektering kan starte opp nar det ligg fere ein oppdatert
reguleringsplan for tiltaket. Grunnboringar er utferd og milje-
praver er teke.

Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig

Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt

Gjennomferingsplan utdjuping
Oppstart plan i 2025 med mulig vedtak i 2027. Prosjektering kan tidlegast starte i 2027. Estimert utlysning
og oppstart i 2029. Estimerer 1-2 ars byggetid.



Prosjektet er

ikkje klart for 3 E M
spelast inn til ™
HP 2027-29 Miljgloftet

Fv565 Snuplass for buss og innfartsparkering ved
Alverstraumen

Klikk pa kartet for a sja det interaktivt.

Var prosjektet ein del Nei
av handlingsprogram

2026-2029?

Forste gong prosjektet Nei ?

vert spelt inn?

Satsingsomrade: Kollektivtransport

Tiltaksomrade: Kollektiv 252

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe nordaust

Kommune: Alver kommune

Byggherre/ansvarleg: Vestland fylkeskommune Tvelten
Vegeigar: Vestland fylkeskommune

Driftsansvarleg: Vestland fylkeskommune Alverstratimen
Prosjektomtale og faremal Alversund

Med utgangspunkt i gnske fra Skyss har Vestland fylkes-

kommune tidligere skissert Iazsning som ivaretar bussnuplass, holdeplasser og regulerings-/pauseplasser
for busser pa Remme, ca. 1 km nord for Hilland i Alver kommune. Bakgrunnen for gnsket er at bussene i
dag ikke har snumuligheter pa strekningen mellom Alversund skule og Austmarka. Det er imidlertid langt
flere som bor og reiser pa strekningen Alversund skule — Hillandfeltet, enn hva tilfellet er pa strekningen
Hillandfeltet — Austmarka. Hilland er lokalisert ca. 0,8km NV for Alversund skule, mens Austmarka er
lokalisert ca. 6,8 km nord for skolen. Bussene ma da kjere om lag 12 km tur/retur pa en strekning med lite
passasjergrunnlag. Det optimale er om bussen kan snu like nord for Hillandfeltet, slik at potensielle passa-
sjerer blir fanget opp derfra uten at bussen ma kjare langt videre nord for & snu. Fv. 565 har utfordrende
sideterreng, sa det er ikke lett & finne egnet sted for & opparbeide bussnuplass inkl. holdeplass og regu-
lerings-/pauseplass. Et sted som da peker seg ut for opparbeiding er pa Remme, ved avkjgrsel til Remmo.
Her er sideterrenget mindre bratt og delvis eid av Alver kommune. Resterende aktuelt areal er i privat eie.
| felge offentlig plan fra 1999 er det her regulert avkjersel og busslommer langs fylkesvegen her. | fglge
privat plan fra 2003 er noe av det aktuelle arealet regulert til parkering og veg, mens resten er uregulert.
Arealet er lokalisert om lag 0,9 km nord for Hilland og det vil da spare bussene for & kjgre ca. 10 km tur /
retur Austmarka. Da kan sparte kilometer f.eks. kjgres andre steder med mer passasjergrunnlag.

@ Maloppnéing

=7

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande  Ja Prosjektet bidrar til at det kan veere hyppigere bussavgan-

og/eller syklande? ger nord til Hilland/Remme, hvor det er godt passasjer-
grunnlag. Innfartsparkering vil bidra til at flere kan parkere
bilen og reise med buss videre retn. Knarvik / Bergen.
Bade hyppigere avganger og parkering vil kunne bidra til
mindre privatbil transport, retn. Bergen.


https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=15&mapcenter=60.58730167802911,5.207277564668509

Betre framkome for kollektiv, gdande  Ja
og/eller syklande?

Prosjektet mé ivareta bedre/tryggere kryssing av fv. 585.
Det vil og gi tryggere og mer attraktiv lasning for passa-
sjerer som skal pa/av bussen (se under trafikktryggleik
nedenfor).

Betre heilskap/samanheng Ja
i transportsystemet/-nettverket?

Bussnuplass og innfartsparkering vil bidra til mer effek-
tiv busslogistikk og at det blir gitt et bedre busstilbud pa
strekning med hgyt passasjergrunnlag. Det er i tillegg
gunstig med innfartsparkering fer bompengestasjonen
pa Isdalstg. Dette vil kunne bidra til at flere setter fra seg
bilen og tar buss fra Remme og retning Bergen.

Betre trafikktryggleik? Ja

Nar passasjerer skal pa/av bussen og til/fra malpunkt pa
motsatt side av fv 565 er det i dag ikke tilrettelagt for
gangkryssing. Dette ma Igses i prosjektet.

Det er heller ikke opphgyd fortau-/perrongareal som
definerer hvor pa- avsigende passasjerer skal oppholde
seg. De star derfor i vegbanen, noe som gker risikoen for
pakjersel av bussen eller andre kjeretgy. Dette gjelder i
begge retninger.

| retning Knarvik/Bergen er det ogsa risiko for pakjersel av
betongskur, hvor passasjerer venter e.a. Ved ev. pakjarsel
vil betongskuret kunne klappe sammen slik at personer blir
truffet av massiv konstruksjon.

I ny lasning er det lagt opp til at man kan oppholde seg pa
opphgyd areal, som skiller seg fra vegbanen. Risikoen for
pakjarsel av skur vil ogsa reduseres betraktelig.

Redusere behovet for personbil-
reiser ved effektiv arealutnytting?

Feerre personbilreiser pa andre matar?  Ja

Samfunnsgkonomisk nytte

Prosjektet sitt forhold til andre planar

Ja, prosjektet vil bidra til sterre fleksibilitet nar Skyss skal
tilby bussruteopplegg nord for Alversund bru.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade

il &| Finansiering

Totalkostnad (type)
Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000)

Finansieringskjelde

Tidlegare Restbehov
lgyvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029

Prosjektering

Bygging

MVA

Kostnadsvurdering




Kostnadsvurdering utdyping

Ved tidspunkt for utarbeiding av prosjektark foreligger det
ikke tilstrekkelig grunnlag for & beregne kostnader. Fylkes-
kommunen vil jobbe videre med kommunen for a vurdere
utstrekning og lgsninger frem mot kommende rulleringer.
Utgangspunktet er at tiltaket ma reguleres.

Er prosjekt vurdert av byggherre?

Ja

Korleis kan vi tene pa a sja dette
prosjektet i samanheng med andre

prosjekt/tiltak?

=8\ Plan og gjennomfering

Krev prosjektet ny reguleringsplan?

Har arbeidet med reguleringsplan starta?

Nei

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt?

Kva halvar er reguleringsplan venta

vedteken?

Planstatus utdjuping

Tiltaket vil kreve detaljregulering for a sikre riktig arealformal
og grunnerverv. Det er utarbeidd skisselaysing av prosjektfor-
slaget. Prosjektet avhenger i ferste omgang av det pagaande
arbeidet med KPA. Tiltaket har ikkje fatt planmidlar over
fylkesbudsjettet i 2026, men vil vurderast inn mot framtidige

planbudsjett.

Status grunnerverv

Ikke avklart

Status grunnerverv utdjuping

Ikke vurdert

Forberedande arbeid

Forberedande arbeid utdjuping Ikke aktuelt
Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt

Gjennomferingsplan utdjuping
Tiltaket ma regulerast fgr prosjektering og realisering.




Prosjektet er M
spelt inn til E
HP 2027-29 Miljslaftet

Fv5452 Leknesvegen, fortau og avkgyrslesanering

Klikk pa kartet for a sja det interaktivt.

™
" Sy -~

Var prosjektet eindel Ja — s e
av handlingsprogram £
2026-2029? N\,
Forste gong prosjektet Nei \
vert spelt inn? \ )
Satsingsomrade: Gange og sykkelveg ;'Q
Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk- iy

tryggleik; Kollektiv
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe nordaust I‘u
Kommune: Alver kommune \
Byggherre/ansvarleg: Vestland fylkeskommune P
Vegeigar: Vestland fylkeskommune B s _’( =
Driftsansvarleg: Vestland fylkeskommune e

Prosjektomtale og feremal

Strekning pa ca 200 m péa Leknesvegen. Etablere ny og trafikksikker infrastruktur med fortau og avkjer-
selssanering mellom eksisterande fortau og fram til krysset til Hillesvag, forbi kollektivterminal og mot
bustadomrader mot Kleivdalsvegen og Apalen. Tiltaket vil binde saman eksisterande fortau fra skulen og
eksisterande kollektivknutepunkt, samt bustadomrader nord for denne. Dette er i dag ein smal strekning
der manglande fortau fgrer til at mange ungar ikkje far lov til & ga eller sykle. Kan koplast opp mot planlagt
fortau vidare nordover pa Fv5452, der det er eit rekkefglgekrav opp mot nytt bustadfelt. Reguleringsplan
vedtatt 3/4-2018 - Hillesvagen bustadomréade - id 1263-201409

§® Maloppnaing

~=7

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande  Ja Dagens vegstrekning har lav standard mellom skuleomra-
og/eller syklande? de og kollektivterminal/bustadomrader. Pa grunn av den
lave standarden for gdande og syklande er det stor trans-
port av born i privatbilar til og fra skule/idrettshall. Ved
a fa samanhengande fortau vil det bli meir attraktivt & ga
eller sykle til/fra skule, men ogsa mellom dei ulike bustad-
omrada langs Leknesvegen. Ved skulen er det ogsa idretts-
hall, kulturhus og ein barnehage. Tiltaket vil ogsa gjere
det meirattraktivt & reise kollektivt da det blir ein trygg
tilkomst til/fra kollektivknutepunktet. Det er nokre busta-
der tett opp til fylkesvegen. For desse vil redusert biltrafikk
fore til mindre stgy og forurensing.

Betre framkome for kollektiv, gdande  Ja Sja tekst over.
og/eller syklande?


https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=17&mapcenter=60.58247981059794,5.365606722954098


Betre heilskap/samanheng Ja Sja tekst over
i transportsystemet/-nettverket?

Betre trafikktryggleik? Ja Sja tekst over

Redusere behovet for personbil- Ja Sja tekst over
reiser ved effektiv arealutnytting?

Feerre personbilreiser pa andre matar?

Samfunnsgkonomisk nytte

Tiltaket legg til rette for betre fothold for gdande, syklande og kollektivreisande, og bidrar séleis til &
overfgre reiser fra personbil til desse transportformene. Tiltaket blir vurdert til & ha god méaloppnaing ved-
rerande samfunnsgkonomi. Lokalt pa Leknes vil nytten vere sveert stor seerleg fordi fleire born vil ga eller
sykle til/fra skule og fritidsaktivitetar.

Prosjektet sitt forhold til andre planar
Tiltaket er i trdd med reguleringsplan, godkjent i 2018.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade

Tiltaket vil legge til rette for eit attraktivt og meir trafikksikkert tilbod til gdande og syklande og til dels for
kollektivreisande. D4 det ikkje er eit etablert gang- og sykkelvegnett langs E 39 (skilta forbod for gdande
og syklande pé E 39) ersykkelruta mellom Bergen og Farde skilta via Fv 5452, Leknesvegen. Dette tiltaket
vil binde saman denne sykkelruta.

mh 5| Finansiering

Totalkostnad (type) Antatt totalkostnad
Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000) 21700

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde leyvingar 2026 2027 2028 2029 @ etter 2029
Prosjektering Fylkeskommunale midlar 5000
Bygging Statlege post 30-midlar 9 500 4 600
MVA Fylkeskommunale midlar 1800 800
Kostnadsvurdering Annet
Kostnadsvurdering utdyping Fylkeskommunen gjennomferde eit forenkla byggherreo-

verslag i 2024 i samband med forrige rullering av handlings-
programmet. Dette var kun basert pa mengder i fylkesatlas.
Fylkeskommunen har derfor gjennomferd eit overslag pa
prosjekteringsgrunnlaget far utlysning. Det har vore vurdert
kostnadsreduserande lgysningar i samband med prosjekte-
ringa. Merk:| forskrift 12. august 2016 nr. 974 om offentlige
anskaffingar (anskaffelsesforskriften) er det gjort endringar,
der oppdragsgjevar ved utlysninger etter 1.1.2024 skal vekte
klima og miljgkrav. Dette vil kunne virke pa kostnader i pro-
sjekta, men dette er det for tidleg & sei noko om og vil matte
vurderast i kommande rulleringer av handlingsprogrammet.

Er prosjekt vurdert av byggherre? Ja

Korleis kan vi tene pa a sja dette Det er ikkje vurdert
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?




é\- Plan og gjennomfaring

Krev prosjektet ny reguleringsplan?

Nei

Har arbeidet med reguleringsplan starta?

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt?

Kva halvar er reguleringsplan venta

vedteken?

Planstatus utdjuping

Reguleringsplan vedtatt 3/4-2018 - Hillesvagen bustadomrade

-id 1263-201409

Status grunnerverv

Avklart

Status grunnerverv utdjuping

Forberedande arbeid

Detaljprosjektering ferdig

Forberedande arbeid utdjuping

Forprosjekt

Planfase

Prosjekteringsfase

Byggefase

Ferdig

Start Slutt

Start Slutt Start Slutt

Start Slutt

Gjennomferingsplan utdjuping
Utlysing og oppstart i 2026, sluttoppgjer i 2027.




Ostereidet/Lindsdalen, fortau

Var prosjektet ein del Ja
av handlingsprogram
2026-2029?

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg

Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk-
tryggleik; Kollektiv; Areal
og knutepunktsutvikling

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe nordaust
Kommune: Alver kommune

Byggherre/ansvarleg: Vestland fylkeskommune
Vegeigar: Vestland fylkeskommune
Driftsansvarleg: Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og feremal

Prosjektet er M
spelt inn til E
HP 2027-29 Miljslaftet

Klikk péa kartet for a sja det interaktivt.

."‘.‘

Bjorsviki

]

Datereidet

Ber

Malet er & etablere eit trafikksikkert tilbod for mjuke trafikantar pa strekningen for & auke andelen gaande
og syklande, og bedre tilhava for kollektivreisande. Prosjektet farer til langt enklere og sikrere tilkomst
for gange og sykkel mellom boligomrader, skole, idrettsomrade, kirke, - og bussterminal/senteromrade.
Etablering av ca, 350-400 m fortau langs bratt fylkesveg mellom Ostereidet Senter og kommunal veg til
Ostereidet skule. Kjgrefeltsbredde vert ikkje endra, men det etablerast eit fortau opp svingane. Streknin-
gen har ikkje tilbod til mjuke trafikantar i dag, og opplevast som utrygg & ferdast langs. Det nye tilbodet

koplast i ein midlertidig gang-lgysing opp mot senteromradet.

4@ Maloppnaing

~=]

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande  Ja Sja tekst over og under.

og/eller syklande?

Betre framkome for kollektiv, gdande  Ja Strekninga har ikkje tilbod til mjuke trafikantar i dag, og
og/eller syklande? bygging av fortau vil gi betre framkomst. Vegen blir ogsa
utbetra noko, og vil gi ein liten forbetring for kollektiv.

Betre heilskap/samanheng Ja Tiltaket gir eit heilt nytt og forbetra tilbod til gdande og
i transportsystemet/-nettverket? syklande, enten dei skal til eller fra senteromradet, eller til

og fra kollektivterminalen/buss.

Betre trafikktryggleik? Ja Tiltaket reduserer trafikk og gir eit nytt tilbod til mjuke
trafikantar. Sja ellers tekster over og under.

Redusere behovet for personbil- Ja -
reiser ved effektiv arealutnytting?

Feerre personbilreiser pa andre matar? -


https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=15&mapcenter=60.62595132184865,5.476273074919208


Samfunnsgkonomisk nytte

Tiltaket tilrettelegg for bedre forhold for gdende, syklende og kollektivtrafikken, og bidrar til & overfere
reiser fra personbil til disse andre transportformene. Tiltaket etablerer gode transportvaner hos skole-
elever som gir grunnlag for mindre personbilavhengighet i fremtiden. Tiltaket blir vurdert til & ha god
maloppnaing vedrgrende samfunnsgkonomi, bade pa kort og lang sikt.

Prosjektet sitt forhold til andre planar

Tiltaket er i samsvar med kommuneplanens arealdel og i trdd med regionale og statlege planer og ret-
ningslinjer. Tiltaket er prioritert som nummer 3 og 4 i kommunens trafikksikringsplan ( prosj. 10 - 50 mill.),
der nr. 1, Kvamsbrekka, er under utfering og nr. 2, Kleivane/Seim, er uregulert. Tiltaket er del av prioritert
hovednett i kommunens sykkelstrategi.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade

Tiltaket legger til rette for et attraktivt og trafikksikkert tiloud til gdende og syklende og for grunnlaget for
mye av kollektivtrafikken lokalt. Tiltaket forbedrer ogsa trafikktryggheten for gvrig kjeretrafikk. Prosjektet
bygger opp under Ostereidet som lokalsenter

| @{% Finansiering

Totalkostnad (type) Vedtatt/akseptert ramme
Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000) 41400

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde layvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering Fylkeskommunale midlar 7 015
Bygging Statlege post 30-midlar 6100 21155 810
MVA Fylkeskommunale midlar 1 160 4970 190
Kostnadsvurdering Byggherreoverslag
Kostnadsvurdering utdyping Posjektet har tatt oppdatert byggherreoverslag pa prosjek-

teringsgrunnlaget november 2025. Merk:| forskrift 12. august
2016 nr. 974 om offentlige anskaffingar (anskaffelsesforskrif-
ten) er det gjort endringar, der oppdragsgjevar ved utlysnin-
ger etter 1.1.2024 skal vekte klima og miljgkrav. Dette vil kun-
ne virke pa kostnader i prosjekta, men dette er det for tidleg
a sei noko om og vil méatte vurderast i kommande rulleringer
av handlingsprogrammet. Tidlegare layvingar er regnskap for
2024 og siste oppdaterte prognose for 2025. Statlege midler
for 2026 er lagt i trdad med framlegg til statsbudsjett for 2026.

Er prosjekt vurdert av byggherre? Ja

Korleis kan vi tene pa & sja dette Det er ikkje vurdert pt.
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?




=12 Plan og gjennomfegring

Krev prosjektet ny reguleringsplan?  Nei

Har arbeidet med reguleringsplan starta?

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt?

Kva halvar er reguleringsplan venta

vedteken?
Planstatus utdjuping Reguleringsplan vedteken i 2021.
Status grunnerverv Avklart

Status grunnerverv utdjuping

Forberedande arbeid Detaljprosjektering ferdig

Forberedande arbeid utdjuping

Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig

Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt

Gjennomferingsplan utdjuping
Tentativ framdrift: Oppstart prosjektering arsskiftet 2023/2024. Utlysning og oppstart 2026. Ca 1 ars byg-
getid. Sluttoppgjer truleg i 2028.



blir avslutta i E M
2026, og er ikkje
spelt inn til HP Miljgloftet
2027-29

Kv1023, Kvi056, Knarvikplanen, gang- og sykkelveier

Var prosjektet ein del

Ja

Klikk péa kartet for a sja det interaktivt.

av handlingsprogram Alversund

2026-2029?

Forste gong prosjektet Nei |

vert spelt inn? .

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg . Isdalsto [£39 |

ENese !

Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk- &7 A
tryggleik; Areal og knute- dekleiv -
punktsutvikling Knarvik

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe nordaust Litlebergen Ff;;my

Kommune: Alver kommune Flatoy

Byggherre/ansvarleg: Alver kommune Krossneset

Vegeigar: Alver kommune ad

Driftsansvarleg: Alver kommune 53] =3 :

Prosjektomtale og feremal

Omfatter kommunale andeler i kommende utbyggingstrinn av den omfattende opparbeiding av arealer
for gdende og syklende i Knarvik sentrum og i omradet opp mot Nordhordlandshallen og Knarvik kirke,
basert pa Knarvikplanen. Denne omradeplanen er grunnlaget for transformasjonen av regionsenteret
Knarvik, der gdende og syklende skal veere i sentrum av en miljgprioritert by.

®

~=]

Maloppnaing

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande  Ja Prioritering av gaende internt i Knarvik og til/fra kollektiv-

og/eller syklande? knutepunkt/Knarvik terminal sentralt pa E39 og til snegg-
baten til/fra Bergen. Prioritering av syklende, bade pa
fortau og pa egne sykkelfelt langs veisystemet.

Betre framkome for kollektiv, gdande  Ja Knarvik er i dag betydelig bilbasert, med mye parkering og

og/eller syklande?

smale og til dels darlige fortau. Gaende og syklende blir na
prioritert i den aktuelle utbyggingen her av Knarvikbyen.
En vesentlig del av totalprosjektet er den sakalte Leikelay-
pa, en miljgprioritert trase tvers gjennom den mest sen-
trale delen og der all ferdsel er pa de gaendes premisser.
Videre skal hele den sentrale delen av Kvassnesvegen
langs Rema 1000 heves betraktelig og etableres med

nye, utvidede arealer for gdende og syklende, slik det er
etablert langs Helsehuset. Ellers inngéar deler av omradet
mellom Knarvik senter og Nordhordlandshallen og Knarvik
kirke, et omrade som som har hatt darlig framkommelighet
og til dels trafikkfarlige forhold for gaende og syklende.
Dette omradet er mye benyttet av myke trafikanter, szerlig
pa kveldstid.



https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=16&mapcenter=60.54736149638667,5.289788777781568


Betre heilskap/samanheng Ja
i transportsystemet/-nettverket?

Knarvikbyen blir lagt opp til et sammenhengende fremtidig
nettverk av fortau og sykkelfelt. | Knarvikplanen er det et
potensiale pa ca 1600 leiligheter i sentrumsdelen av Knar-
vikomradet, noe som betinger tung satsing pa gaende,
syklende og lett tilgang til gode kollektivigsninger. Inntil
gjennomgaende almenning blir bygget ma det etableres
tilliggende muligheter for trygg ferdsel gjennom omradet
mellom nedre sentrale deler ved Helsehuset og opp til hall
og kirke.

Betre trafikktryggleik? Ja Myke trafikanter blir vesentlig mer skilt fra biltrafikken og
det blir satt av langt mer areal til myke trafikanter enni
dag.

Redusere behovet for personbil- Ja Arbeidsplasser og boliger blir langt mer komprimert gjen-

reiser ved effektiv arealutnytting?

nom effektiv arealutnyttelse, korte avstander til butikker
og service, helseinstitusjoner og kollektivtransport.

Feerre personbilreiser pa andre matar?  Ja

Samfunnsgkonomisk nytte

Prosjektet vil bidra til en gkning i trygghet for myke tra-
fikanter. Det er forventet at mange vil komme til a flytte
til Knarvik de neermeste arene og det er en intensjon at
utbyggingens form skal fere til at disse, - og andre i Knar-
vik skal ha redusert behov for egen bil, og fale seg vel og
trygg som myke trafikanter. Tilgangen til Knarvik busster-
minal og dermed effektiv kollektivtransport blir lettere.

Knarvikplanen har en hgy arealutnyttelse med tilhgrende lave lokale transportkostnader. Trafikksikkerhe-
ten vil vaere hgy med redusert fare for personskader.

Prosjektet sitt forhold til andre planar

Prosjektet er en integrert del av Knarvikplanen, som igjen er basert pa kommuneplanen.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade
Det skal etableres omfattende infrastrukturanlegg i de aktuelle fortauene og gang- og sykkelveiene.

| @% Finansiering

Totalkostnad (type)

Antatt totalkostnad

Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000) 29400

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde layvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging Statlege post 30-midlar 20 000 9 400
MVA




Kostnadsvurdering

Byggherreoverslag; Reguleringsplan

Kostnadsvurdering utdyping

Isolerte kommunale kostnader for opparbeiding av arealer for
sykkel og gange. lkke inkludert VA- eller kabelanlegg. Gren-
segang mot arealer for kjgrearealer og tilliggende private ut-
byggingsarealer. Omfattende juridisk forankring i ulike utbyg-
gingsavtaler for ulike firmaer for kvartalsvis utbygging av det
sentrale Knarvik. Opprinnelig kostnad i 2022 var estimat for
nettokostnad uten tillegg for uforutsette kostnader. Revidert
etter endrede kommunale rutiner med +30% uforutsett for
summen fra 2022 og hhv +3% og +5% for 2023 og 2024.

Er prosjekt vurdert av byggherre?

Ja

Korleis kan vi tene pa & sja dette
prosjektet i samanheng med andre

prosjekt/tiltak?

Alle prosjektene her blir bygget samtidig med kjereveganleg-
gene, omfattende VA -anlegg og kabelanlegg.

=12 Plan og gjennomfegring

d

Krev prosjektet ny reguleringsplan?  Nei

Har arbeidet med reguleringsplan starta?

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt?

Kva halvar er reguleringsplan venta

vedteken?

Planstatus utdjuping

Inngar i omradeplan for Knarvik, Knarvikplanen fra 2015

med senere revisjoner, der det aktuelle utbyggingsomradet
er fritatt for utarbeiding av egne reguleringsplaner. Deler av
utbyggingen ved hall og kirke er basert pa dispensasjoner og
utfgres pa kommunal vei-grunn.

Status grunnerverv

Arbeid pagar

Status grunnerverv utdjuping

Store deler av arealene er i kommunal eie og utbyggingsavta-
ler neermer seg klare for signeringer. Resterende ngdvendig
grunnerverv er i gang og det forventes aksept for forhandstil-
tredelse ved eventuelle juridiske prosesser. Dette ble gjen-
nomfert ved nylig utferte prosjekter i gstre deler av Knarvik-

planen.

Forberedande arbeid

Byggeplan pagar

Forberedande arbeid utdjuping

Det er utfgrt omfattende grunnundersegkelser, inkl fjellkon-
troll og forurensningsanalyser. Prosjekteringen, inkl diverse
forprosjekter, utferes av store og anerkjente konsulentfirma-
er. Det samme gjelder for tilstatende eiendommer som er i

byggefase.
Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
1. kvartal 1. kvartal 1. kvartal 2. kvartal 1. kvartal 3. kvartal 3. kvartal 3. kvartal 3. kvartal
2012 2013 2013 2015 2020 2022 2022 2026 2026




Gjennomferingsplan utdjuping

Gjennomfgring i det sentrale Knarvik er helt avhengig av privat initiativ til utbygging av de aktuelle private
tilliggende tomtene. Framdrift og fordeling av gkonomi er basert pa pagaende utbyggingsavtale-forhand-
linger, noe som har pagatt i flere ar. Store boligprosjekter langs traseen er na i full gang rundt Geco-tom-
ten og de offentlige gang- og sykkelveiene ma etableres i tett samarbeid med den private utbyggingen.
dette ma ferdigstilles i Igpet av 2025 og 2026. Gjennomfgring av hoveddelen av anlegget opp mot hall/
kirke er ferdigstilt Farste del av arbeidene var i regi av VA, tilskudd fra Miljglaftet (kulvertanlegget) og for-
skutteringer fra kommunen. Andre del, ved kirka, som gjelder denne sgknaden, er forutsatt utfert i Igpet
av 2025 og 2026.

38 Prosjektark Kv1023, Kv1056, Knarvikplanen, gang- og sykkelveier



Prosjektet er M
spelt inn til E
HP 2027-29 Miljslaftet

Fv5452 Hillesvag—Apalen, etablering av G/S-veg

Klikk pa kartet for a sja det interaktivt.

MESEEYE L Hjeimas
Var prosjektet ein del Ja ll& e Ea R ten
av handlingsprogram & e
2026-2029? 5 \\ *.a‘-"
Forste gong prosjektet Nei B
vert spelt inn?
Satsingsomrade: Gange og sykkelveg
Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk- "y

tryggleik; Kollektiv
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe nordaust ‘L;J
Kommune: Alver kommune et .
Byggherre/ansvarleg: Vestland fylkeskommune
Vegeigar: Vestland fylkeskommune B
Driftsansvarleg: Vestland fylkeskommune e
T %l'. \% Haltalips

Prosjektomtale og feremal

Etablere ny trafikksikker infrastruktur med gang- og sykkelvei langs smal og seerlig trafikkfarlig skoleveg
som i dag er helt uten tilbud til myke trafikanter. Vegstrekket pa ca 0,6 km er ogséa del av omkjaring for
E39.

4@ Maloppnaing

~=]

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande  Ja Tiltaket legger til rette for et attraktivt og trafikksikkert
og/eller syklande? tilbud til gdende og syklende og for gang- og sykkeltilgang
til kollektivtrafikken pa/langs E39.

Betre framkome for kollektiv, gdande  Ja Tiltaket legger til rette for et attraktivt og trafikksikkert

og/eller syklande? tilbud til gdende og syklende og for gang- og sykkeltilgang
til kollektivtrafikken pa/langs E39.

Betre heilskap/samanheng Ja Tiltaket legger til rette for et attraktivt og trafikksikkert

i transportsystemet/-nettverket? tilbud til gdende og syklende og for gang- og sykkeltilgang
til kollektivtrafikken pa/langs E39.

Betre trafikktryggleik? Ja Tiltaket legger til rette for et attraktivt og trafikksikkert

tilbud til gdende og syklende og for gang- og sykkeltilgang
til kollektivtrafikken pa/langs E39.
Redusere behovet for personbil- Ja Tiltaket legger til rette for et attraktivt og trafikksikkert
reiser ved effektiv arealutnytting? tilbud til gdende og syklende og for gang- og sykkeltilgang
til kollektivtrafikken pa/langs E39.



https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=16&mapcenter=60.587427407549534,5.36086838748672


Feerre personbilreiser pa andre matar?  Ja Dagens veistrekk har sveert lav standard og ligger mel-
lom et utbyggingsomrade og Leiknes barneskole med sitt
idretts- og fritidssenter og ellers senter for aktiviteter i
Leknes-bygda. P& grunn av den lave standarden for gaen-
de og syklende langs veien, er det stor transport her av
barn i privatbiler til og fra skolen. Tiltaket gir et nytt og
forbedret tilbud til gdende, syklende og kollektivreisende.
Disse transportgruppene vil fa et mer attraktivt, trafikksik-
kert og effektivt tilbud, bade til/fra skole og til/fra lokalt
kollektivknutepunkt. Mange vil ogséa kunne sykle her til og
fra bade neerbutikk og badeplass pa Hjelmas.

Samfunnsgkonomisk nytte

- Tiltaket tilrettelegger for bedre forhold for gdende, syklende og kollektivtrafikken, og bidrar til & overfere
reiser fra personbil til disse andre transportformene.- Tiltaket etablerer gode transportvaner hos skole-
elever som gir grunnlag for mindre personbilavhengighet i fremtiden.- Tiltaket blir derfor vurdert til & ha
god maloppnaing vedrgrende samfunnsgkonomi, bade pa kort og lang sikt.- Som omkjgringsveg ved tu-
nellstenging og annet pa E39 fungerer strekningen darlig i dag. Gjennomfering av prosjektet vil forbedre
dette betraktelig.

Prosjektet sitt forhold til andre planar

- Tiltaket fjerner et missing link nar det gjelder & lage en sammenhengende trygg og god skole vei nord
for Leiknes skole.- Tiltaket er i samsvar med kommuneplanens arealdel og i trdd med regionale og statlige
planer og retningslinjer.- Tiltaket inngar som rekkefelgekrav for videre utvikling av Apalen-omradet.- Tilta-
ket er prioritert i kommunen sin trafikksikringsplan

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade

- Tiltaket legger til rette for et attraktivt og trafikksikkert tilbud til gdende og syklende og for gang- og
sykkeltilgang til kollektivtrafikken pa/langsE39.-Tiltaket forbedrer ogsa trafikktryggheten for gvrig kjgre-
trafikk.

| @{% Finansiering

Totalkostnad (type) Antatt totalkostnad
Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000) 29000

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde layvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029

Prosjektering Fylkeskommunale midlar 1000 4350
Bygging Statlege post 30-midlar 3000 16 250
MVA Fylkeskommunale midlar 600 4 400




Kostnadsvurdering Annet

Kostnadsvurdering utdyping Estimat. Basert pa ein ngktern utfgring. Kostnadsestimat

er usikkert og fylkeskommunen vil giennomfere oppdatert
anslag pa reguleringsplan og eventuelt byggherreoverslag pa
prosjekteringsgrunnlag fer utlysing dersom tiltaket vert pri-
oritert. Merk:| forskrift 12. august 2016 nr. 974 om offentlige
anskaffingar (anskaffelsesforskriften) er det gjort endringar,
der oppdragsgjevar ved utlysninger etter 1.1.2024 skal vekte
klima og miljgkrav. Dette vil kunne virke pa kostnader i pro-
sjekta, men dette er det for tidleg a sei noko om og vil matte
vurderast i kommande rulleringer av handlingsprogrammet.

Er prosjekt vurdert av byggherre? Ja

Korleis kan vi tene pa & sja dette Ikkje vurdert pt.
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

E/o\- Plan og gjennomfaring

Krev prosjektet ny reguleringsplan? Ja

Har arbeidet med reguleringsplan starta? Ja

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt? 2027/2028

Kva halvar er reguleringsplan venta
vedteken?

Planstatus utdjuping Reguleringsplan for omradet vart vedteken i 2011. Forprosjekt
er utreda pa dette grunnlaget. Eksisterande plan hjemlar ikkje
bruk av ekspropriasjon og dette gir ein risiko i hgve erverv av
grunn. Inntegna veg i gjeldande plan er smal og det er ikkje
teke med areal til rigg og drift. Ei samla vurdering gjer at fyl-
keskommunen vurderer det som naudsynt a regulere tiltaket
fer det kan realiserast. Oppstart av reguleringsplanarbeid
i 2025. Det er hap om vedtak pa reguleringsplan i Igpet av
2027/2028

Status grunnerverv Ikke avklart

Status grunnerverv utdjuping Ikke foretatt, men kommunen har hatt forhandskontakt med
aktuelle grunneiere.

Forberedande arbeid

Forberedande arbeid utdjuping Prosjektet er gjennomgatt av eksterne konsulenter flere gan-
ger, inkl. skisselgsninger og kostnadsberegninger. Bade fyl-
keskommune og Statens vegvesen har veert involvert tilbake i
sams vegadministrasjon, men prosjektet har forelgpig stran-
det grunnet gkonomi. Forberedende arbeider er ikkje starta.

Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig

Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt

M Prosjektark Fv5452 Hillesvag—Apalen, etablering av G/S-veg




Gjennomferingsplan utdjuping
Oppstart arbeid med reguleringsplan i 2025, estimert oppstart prosjektering i Igpet av 2028, statlig tilde-
ling tidlegast 2029



Prosjektet er M
spelt inn til E
HP 2027-29 Miljslaftet

E39 x Fv. 564 pa Flatey i Alver kommune

Klikk péa kartet for a sja det interaktivt.

Var prosjektet ein del Nei V. N,
av handlingsprogram £ X *‘5-?__
2026-20297? 5y b
Forste gong prosjektet Nei =
vert spelt inn? “5‘{‘9 £
Satsingsomrade: Gange og sykkelveg
Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk-
tryggleik; Kollektiv; Inn- A ]
fartsparkering *.-'-“i E'?
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe nordaust 4 ‘5’ - 7
Kommune: Alver kommune

Byggherre/ansvarleg: Statens vegvesen
Vegeigar: Statens vegvesen

s

Driftsansvarleg: Statens vegvesen =

Prosjektomtale og feremal

Flatay er eit viktig knutepunkt for mobilitet mellom Nordhordland og Bergen, bade for syklande og kol-
lektivreisande. Flatgy er og ein sentral del av den mest folkerike aksen i Alver kommune, Frekhaug-Knar-
vik-Alversund. Eit godt og samanhengande sykkelnettverk her er viktig for & auke sykkelandelane. Tiltaket
inneber & etablere gjennomgéande og oppgradert G/S-lgysing langs vestsida av dagens kryssomrade og
fjerne lokaltrafikk fra G/S-vegen ved & byggje nye adkomstvegar. Ombygging av fylkesveg-arm fra rund-
kayring, og dessutan sanering av undergang for G/S-veg. Utvide kapasitet pa innfartsparkeringa. Formalet
er a etablere eit meir trafikksikkert tilbod for gdande og syklande pé strekninga for & auke andelen gaande
og syklande, bade til kollektivterminalen og elles internt i omradet og mot Bergen. | tillegg til & auke kapa-
siteten pa innfartsparkeringa, som i dag er full. Prosjektet var ein del av Miljalgftet sin prosjektportefalje
2020, men vart trekt ut ved neste rullering. Prosjektet er no modent for & bli vurdert for gjennomfgring.

4@ Maloppnaing

~=7

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande  Ja Tiltaket gir eit nytt og forbetra tilbod til gdande, syklande

og/eller syklande? og kollektivreisande. Desse transportgruppene vil fa eit
meir attraktivt, trafikksikkert og effektivt tilbod. Gonge og
sykkeltilbodet inngér i eit forbetra G/S-system i s@re del av
Alver kommune og mot Bergen

Betre framkome for kollektiv, gdande  Ja Gonge og sykkeltilbodet inngar i eit forbetra G/S-system i

og/eller syklande? sgre del av Alver kommune og mot Bergen. Dette er med
pa a binde saman den folkerike aksen Frekhaug-Knar-
vik-Alversund, med eit samanhengande G/S -tilbod av hag
kvalitet. Aukar kapasiteten pa innfartsparkeringa som i dag
er full, sa ein far utnytta kollektivterminalen betre.


https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=17&mapcenter=60.533320475002405,5.257315881556179


Betre heilskap/samanheng
i transportsystemet/-nettverket?

Ja

Gonge og sykkeltilbodet inngar i eit forbetra G/S-system i
sgre del av Alver kommune og mot Bergen. Dette er med
pa & binde saman den folkerike aksen Frekhaug-Knar-
vik-Alversund, med eit samanhengande G/S -tilbod av hag
kvalitet. Aukar kapasiteten pa innfartsparkeringa som i dag
er full, sé ein far utnytta kollektivterminalen betre.

Betre trafikktryggleik?

Ja

Dagens sykkelveg forbi Flatgy har ikkje separert gang- og
sykkeltrafikk. Den gar gjennom ein trang kulvert med dar-
lige siktforhold, og blir brukt som tilkomstveg til bustadar i
omradet. Tiltaket fjerner biltrafikk fra gs-vegen, far stengt
igjen kulverten og separert gang og sykkeltrafikken.

Redusere behovet for personbil-
reiser ved effektiv arealutnytting?

Ja

Tiltaket legg til rette for betre forhold for gdande og
syklande, og bidreg til & overfare reiser fra personbil til
kollektiv gjennom auka kapasitet pa innfartsparkering.

Feerre personbilreiser pa andre matar?

Samfunnsgkonomisk nytte

Ja

Tiltaket legg til rette for betre forhold for gdande og
syklande, og bidreg til & overfare reiser fra personbil til
kollektiv

Tiltaket blir rekna for & ha god maloppnaing pa samfunnsgkonomi nar det vert sett i samanheng med om-

bygging av heile kollektivknutepunktet

Prosjektet sitt forhold til andre planar

Tiltaket er i samsvar med kommuneplanens arealdel og i trdd med regionale og statlige planer og retnings-

linjer.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade
Tiltaket legg til rette for eit attraktivt og trafikksikkert tilbod til gdande og syklande og for kollektivtrafik-

ken.

q|||||| 5| Finansiering

Totalkostnad (type)

Antatt totalkostnad
Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000) 45000

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde layvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering Statlege post 30-midlar 5000
Bygging Statlege post 30-midlar 40 000
MVA

Kostnadsvurdering

Byggherreoverslag

Kostnadsvurdering utdyping

Grovt overslag utifrd hovudmengder fra vegmodellar

Er prosjekt vurdert av byggherre?

Ja

Korleis kan vi tene pa & sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?




=12 Plan og gjennomfegring

Krev prosjektet ny reguleringsplan?

Har arbeidet med reguleringsplan starta?

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt?

Kva halvar er reguleringsplan venta

vedteken?

Planstatus utdjuping

Reguleringsplan vedatt 2019

Status grunnerverv

Arbeid pagar

Status grunnerverv utdjuping

Heile tiltaket ligg pa eiga grunn, utanom delar av privatve-
gen Flatayvegen som blir bygd om for & lage eit betre lokalt
tilbod. Her ma det forhandlast avtale.

Forberedande arbeid

Detaljprosjektering ferdig

Forberedande arbeid utdjuping

Prosjektet er klar til byggeplan

Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
1. kvartal 2. kvartal 1. kvartal 4. kvartal 4. kvartal
2027 2027 2028 2028 2028

Gjennomferingsplan utdjuping
Prosjektet var ein del av Miljglaftet sin prosjektportefelje 2020, men vart trekt ut ved neste rullering. Pro-
sjektet er no modent for a bli vurdert for gjennomfering.




epehinntl M
Hg 2|027—2I9 E Miljslaftet
Belenningsmidler i Alver

Var prosjektet ein del Nei
av handlingsprogram
2026-2029?

Forste gong prosjektet Ja
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg

Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Tra-
fikktryggleik; Kollektiv;
Innfartsparkering; Mil-
jevenleg teknologi og
innovasjon; Areal og knu-
tepunktsutvikling; Sekre-
tariat og kommunikasjon;
Analyse; Andre

Arbeidsgruppe: Utanfor arbeidsgruppe
Kommune: Alver kommune

Byggherre/ansvarleg: Statens vegvesen; Vest-
land fylkeskommune;
Alver kommune

Prosjektomtale og faremal:

Alver kommune vil organisere bruken av belgnningsmidlane i tre hensiktsmessige og praktiske kategoriar,
som star seg betre i samband med rulleringar av handlingsprogrammet i Miljglaftet, samt oppfelging av
relevante planar og strategiar. Ubrukte midlar fordelast pa desse kategoriane.

Aktiv mobilitet: Dette er midlar som skal ga til konkrete tiltak for & gjere det meir attraktivt 8 ga og sykle
i Alver kommune. Dette gjeld til demes trygg sykkelparkering, stgtte til BUA, snarvegar, veglys, motiva-
sjonskampanjar og enklare trafikksikringstiltak. | praksis skal aktivitetane pa dette omradet knytast opp
mot mellom anna sykkelstrategien, utarbeiding og oppfelging av ga-strategi og trafikksikringsplanen.
Erstatter sykkelpakke, fysiske tiltak, trygg sykkelparkering og deler av Samlepott belgnningsmidler Alver
2024 og Prosjektsamling belgnningsmidler Alver

Mobilitetslgysingar: Midlar som skal ga til utpreving og stette av andre mobilitetslgysningar, til demes
etablering av samkayringslaysing i Alver, i samarbeid med Skyss eller innfartsparkering. Dette er i dag ein
del av «<Samlepott belgnningsmidler Alver 2024».

Prosjektutvikling: Midlar som skal dekke interne kostnader til prosjektframdrift i dei ulike prosjekta, samt
utgreiing, prosjektering og regulering av prosjekt som kan finansierast av post-30 midlar pa lengre sikt, til
demes kartlegging av behov knytt til innfartsparkering. Erstattar prosjektutgreiing, strategiplan, prosjekt-
stilling og prosjektbistand og deler av Samlepott belgnningsmidlar Alver 2024 og Prosjektsamling belgn-

ningsmidlar Alver.

Kva delprosjekt inngar i prosjektet:
| handlingsprogrammet 2027-2029 har adm. spelt inn behov som falger:



Aktiv mobilitet: Dette er midlar som skal ga til mindre forbetringar av infrastruktur for gdande og syklan-
de, og oppfelging av t.d. gastrategi, sykkelstrategi og trafikksikringsplanen. Aktuelle tiltak i denne hand-
lingsprogramperioden er mindre tiltak pa E39 Hagelsundbrua og tiltak pa Fosseskarvegen, og oppfelging
av den komande gastrategien med opparbeiding av snarvegar. Videre kan det vere aktuelt fortsette satsin-
ga pa trygg sykkelparkering, t.d. pa skular og i tilknyting til utfartsomrader. Om lag 2 mill. kr

Prosjektutvikling: Midlar som kan ga til prosjektleiing, utgreiing, prosjektering og regulering av prosjekt
som kan finansierast av post-30 midlar pa lengre sikt, til demes kartlegging av behov knytt til innfartspar-
kering. Aktuelle tiltak i denne handlingsprogramperioden er utgreiing av tiltak pa Fosseskarvegen, ev.
planlegging/prosjektering av andre potensielle post 30-prosjekt. Om lag 1,5 mill. kr.

| §:§O) Maloppnaing

Korleis bidrar potten til effektiv arealbruk og auka konkurransekraft for kollektiv, sykkel og gange
Midlane i kategorien aktiv mobilitet skal ga til tiltak som fglger opp hhv ga- og sykkelstrategi for Alver
Kommune Midlane i prosjektutvikling gér til utvikling av prosjekt som kan bli post 30-prosjekt pa sikt,
samt interne kostnader til gjennomfaring av alle tiltak pa Miljlgft-omradet i Alver kommune

Samfunnsgkonomisk nytte
Ikkje berekna

Prosjektet sitt forhold til andre planar
Bruken av belgnningsmidlar skal bidra til oppfylling av kommunens eigne planar for syklande og gaande
og trafikksikring, innanfor rammene av byvekstavtalen.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade
Avhenger av det enkelte tiltak i samlekategoriane.

=| Finansierin
||I|I 3 g

Tidlegare Restbehov

Finansieringskjelde lgyvingar 2026 2027 2028 2029 @ etter 2029
Prosjektering
Bygging
MVA
Andre Stat post 66 Belgnningsmiddel til : } 3500 } }

kommune

Kostnadsvurdering utdyping Samla kostnad om lag 3,5 mill. kr.
Korleis kan vi tene pa & sja dette Det kjem an péa det enkelte tiltak i samlekategorien. | kate-
prosjektet i samanheng med andre gorien Prosjektutvikling kan det vera aktuelt med utgreiing
prosjekt/tiltak? av prosjekt som kan bli post 30-prosjekt pa sikt. | kategorien

Aktiv mobilitet dreier det seg om mindre tiltak som kan gje ei
heilskapeleg utvikling saman med starre prosjekt.

Eﬁ] Plan og gjennomfgring

Status for plan og gjennomfaring Sykkelstrategien for Alver er vedtatt, og gastrategi skal utar-
beidast i 2026.



Prosjektet
blir avslutta i M
2026, og er ikkje
speltinn til HP Miljslaftet
2027-29

Samlepott belenningmidler prosjekt, Alver

Var prosjektet ein del Ja
av handlingsprogram
2026-2029?

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg

Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Tra-
fikktryggleik; Kollektiv;
Innfartsparkering; Mil-
jevenleg teknologi og
innovasjon; Areal og knu-
tepunktsutvikling; Sekre-
tariat og kommunikasjon;
Analyse; Andre

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe nordaust
Kommune: Alver kommune
Byggherre/ansvarleg: Alver kommune

Prosjektomtale og feremal:

Kommunen trenger a utarbeider tiltaksplan som omhandler strategi for a fa flere til & benytte gange i sin
mobilitet. Seerlig etter gkningen av el-biler har det veert en uheldig utvikling i forhold til méalene i Mil-
joleftet. Kommunen har sykkelplan, men ma utarbeide tiltaksdel for & fa mer praktisk effekt, ref. malene i
Miljglaftet. For & oppmuntre konkret til mer sykkelbruk, ensker kommunen a kjgpe inn et antall el-sykler
for utlan via BUA-systemet. Vanlige elsykler egner seg heller darlig i vart kuperte omrade. A fa prave ut
el-sykler uten szerlig kostnad kan vaere initieringen til at langt flere kjgper egne , private el-sykler.

Kva delprosjekt inngar i prosjektet:
Planmidler til utarbeiding av ga-strategi Utarbeiding av tiltaksdel til eksisterende sykkelplan. Innkjap og
drift av el-sykler til utlan til innbyggerne via BUA-systemet.

| §b Maloppnaing

Korleis bidrar potten til effektiv arealbruk og auka konkurransekraft for kollektiv, sykkel og gange
Dette er en samlepott som gar direkte og praktisk pad malene i Miljglaftet. Samlet omfang er 1 million. Det
er ikke mulig & beregne bidragsomfanget pa slikt holdningsskapende arbeid.

Samfunnsgkonomisk nytte
Dette er en samlepott som gar direkte og praktisk pa malene i Miljglaftet. Samlet omfang er 1 million. Det
er ikke mulig & beregne bidragsomfanget pa slikt holdningsskapende arbeid.

Prosjektet sitt forhold til andre planar

Prosjektene her henger tett sammen med planhierarkiet i Alver kommune, der det fyller ut tomrom som
trengs for implementering av tiltak innen gange og sykkel. Den praktiske innkjgpet og utlansvirksomheten
forsterker dette.



Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade
Seerlig for utviklingen av regionsenteret sin intensjon om mobilitet via sykkel og gange er dette grunnleg-

gende. Intensjonen er at dette ogséa skal ha smitteeffekt og virkning i resten av kommunen.

=| Finansierin
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kommune

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde lgyvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging
MVA
Andre Stat post 66 Belgnningsmiddel til 1000 _

Kostnadsvurdering utdyping

Samlet kostnadsvurdering for planmidler til gastrategi og til-
taksdel i sykkelplan er 0,5 mill. Innkjep og drift av sykkelutlan

via BUA er vurdert til 0,5 mill.

Korleis kan vi tene pa & sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

Regionsenteret er i sterk fysisk ombygging med kommende
god tilrettelegging og fokus pa sykkel og gange. De nevn-

te prosjektene er ment &8 komplettere denne utviklingen og
samlet fa til endring i innbyggernes oppfatning av mobilitet
og bruk av privatbil kontra gange og sykkel.

| %ﬁ] Plan og gjennomfgring

Status for plan og gjennomfaring




Prosjektet
blir avslutta i M
2026, og er ikkje
speltinn til HP Miljslaftet
2027-29

Prosjektstilling og prosjektbistand i Alver

Var prosjektet ein del Ja
av handlingsprogram
2026-2029?

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg

Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Tra-
fikktryggleik; Kollektiv;
Innfartsparkering; Mil-
jevenleg teknologi og
innovasjon; Areal og knu-
tepunktsutvikling; Sekre-
tariat og kommunikasjon;
Analyse; Andre

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe nordaust
Kommune: Alver kommune
Byggherre/ansvarleg: Alver kommune

Prosjektomtale og feremal:

Alver kommune er i en utfordrende skonomisk situasjon og ma ha vesentlig styrking i interne ressurser
for & kunne ha forventa prosjektframdrift i de ulike byggeprosjektene og prosessene som kommunen har
meldt inn til Miljglaftet. Kommunen har omfattende arbeid med Miljglaftet pr i dag og har derfor nylig
tilsatt en kompetent fagressurs i en 100% stilling for miljgleftarbeidet, samt at det ytes vesentlig bistand
fra ulike ressurspersoner i intern stab, samt noe innleie/innkjgp av eksternt personell og utstyr/materiell.
Oppstart i ferste kvartal 2024, med kommunal forskuttering av kostnader for 2024. Deretter finansiering
resten av avtaleperioden for Byvekstavtalen.

Kva delprosjekt inngar i prosjektet:

Engasjement av fagperson til arbeidet med Miljglgftet for Alver kommune. Intern personellbistand utover
overnevnte. Innkjgp av evt. nedvendig ekstern kompetanse. Evt. mindre innkjgp for planprosesser, pro-
sjektgjennomferinger og drift av miljglaftprosesser.

§b Maloppnaing

Korleis bidrar potten til effektiv arealbruk og auka konkurransekraft for kollektiv, sykkel og gange
Grunnleggende ngdvendig for a fa padriv og gjennomfgring av prosessene som skal sikre effektiv areal-
bruk og gkt konkurransekraft for kollektiv, sykkel og gange i Alver/Miljglaftet

Samfunnsgkonomisk nytte
Den samfunnsmessige nytten er beskrevet for de enkelte prosjekter og prosesser som er innmeldt fra
Alver til Miljglaftet, se disse.



Prosjektet sitt forhold til andre planar

Dette prosjektet skal nettopp sikre og koordinerer forholdet til andre mal og planer. Hva dette gar ut pa
framgar av beskrivelsene for de enkelte prosjekter og prosesser som er innmeldt fra Alver til Miljgleftet,
se disse.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade

Dette prosjektet skal nettopp sikre og koordinere forholdet til andre fag/satsingsomrader. Hva dette gar ut
pa framgar av beskrivelsene for de enkelte prosjekter og prosesser som er innmeldt fra Alver til Miljglaf-
tet, se disse.

=| Finansierin
lllll 3 g

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde lgyvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging
MVA
Andre ﬁtat post 66 Belgnningsmiddel til 1500 1500 1500 1500
ommune
Kostnadsvurdering utdyping Vurdering, - med forbehold om noe endringer/justeringer,
seerlig avhengig av kompetanse hos engasjert person:*Anset-
telse av fagperson*Intern personellbistand *Innkjap av evt.
ngdvendig ekstern kompetanse *Evt. mindre innkjgp av div.
utstyr/materiell for drift av miljglaftprosesser og prosjekt-
gjennomfgringer
Korleis kan vi tene pa a sja dette Prosjektet er nettopp en kopling og samkjaring av prosjekt og
prosjektet i samanheng med andre prosesser, inkludert eksterne og ofte parallelle prosjekt/tiltak.

prosjekt/tiltak?

| %ﬁ] Plan og gjennomfgring

Status for plan og gjennomfaring Etablering av ny prosjektorganisasjon for Miljglaftet i Alver
kommune fra 01.01.2025.




Prosjektet er
ikkje klart for & M
spelast inn til Miljgloftet

HP 2027-29

Utviding av sneggbatsambandet Knarvik-Frekhaug-Bergen

Var prosjektet ein del Nei
av handlingsprogram
2026-2029?

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Kollektivtransport
Tiltaksomrade: Kollektiv
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe nordaust
Kommune: Alver kommune

Byggherre/ansvarleg: Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og feremal:

| sak om Miljelaftet sitt handlingsprogram 2026-2029

gjorde kommunestyret i Alver kommune falgende tilleggs-

vedtak 23.11.2023:Belgnningsmidlar:Snaggbatsambandet
Knarvik-Frekhaug-Bergen (Nordhordlandsruta) mé utvi-

klast vidare med fleire avgangar pa kvardagar. Tilbodet méa ogséa utvidast til helg.

Kva delprosjekt inngar i prosjektet:
Fylkeskommunen ma sgrge for at innbyggerne far et mer omfattende hurtigbattiloud mellom Nordhord-
land og Bergen pa hverdager. Tilbudet mé ogséa utvides til helg.

| §b Maloppnaing

Korleis bidrar potten til effektiv arealbruk og auka konkurransekraft for kollektiv, sykkel og gange

E39 gjennom Asane er en flaskehals og uforutsigbar reisevei mellom Nordhordland og Bergen., bdde med
privatbil og med buss. Hurtigbaten er det motsatte, men tilbudet her hemmes av et altfor snevert tidsom-
fang pa hverdager og intet tilbud i helger. Mange gar, sykler eller tar bussen til baten og et gkt tilbud her
bidrar utvilsomt til mer effektiv arealbruk og auka konkurransekraft for kollektiv, sykkel og gange.

Samfunnsgkonomisk nytte
Seerlig reisetid Nordhordland - Bergen blir betydelig redusert for mange.

Prosjektet sitt forhold til andre planar
Hurtigbaten vil fa en langt grennere profil fra 2025 og utviding av reisetilbudet passer godt inn i det gren-
ne skiftet, med gkt passasjerantall og bedre kollektivtilbud.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade
Fylket satser pa grennere (lavutslipps-) bater fra 2025 og dette passer godt inn i det grenne skiftet, med
okt passasjerantall og bedre kollektivtilbud til/fra Nordhordland.


https://miljoloftet.no/prosjektliste/kollektiv/utviding-av-snoggbatsambandet-knarvik-frekhaug-bergen/

= Finansierin
|l|||| 3 g

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde lgyvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging
MVA
Kostnadsvurdering utdyping Ukjente kostnader og derfor ikke fylt ut. Imidlertid forutsett
dekka av fylkeskommunale midler fra Miljglgftet og auka
billettinntekter.
Korleis kan vi tene pa a sja dette Alver kommune har som et Miljglgftmal a fa etablert ring-
prosjektet i samanheng med andre buss/matebuss til baten i Nordhordland. Dette vil gjere
prosjekt/tiltak? reisen mer s@mlast for mange som bor i Alversund, Knarvik

og Frekhaug-omradet. Det er av samme grunn ogsa gnskelig
med korresponderende busstilbud/bybuss pa Strandkaien i

Bergen.
| ﬁﬁJ Plan og gjennomfgring
Status for plan og gjennomfaring Snarest.

53 Prosjektark Utviding av sngggbatsambandet Knarvik-Frekhaug-Bergen
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Prosjektet er

ikkje klart for 3 E M
spelast inn til ™
HP 2027-29 Miljgloftet

Innfartsparkering Ravnanger

Klikk péa kartet for a sja det interaktivt.

Var prosjektet ein del Nei
av handlingsprogram

2026-2029? 3
Forste gong prosjektet Ja 5"”% ‘*-;;_
vert spelt inn? %N Q
Satsingsomrade: Innfartsparkering X
Tiltaksomrade: Kollektiv; Innfartspar- ey
kering; Areal og knute- ?
punktsutvikling A
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe vest .
Kommune: Askay kommune
Byggherre/ansvarleg: Asksy kommune "
Vegeigar: ;gf
Driftsansvarleg: Askgy kommune % Haugland

Prosjektomtale og feremal

Prosjektet legger til rette for a etablere ny innfartsparkering tett pa ny kollektivterminal pa4 Ravnanger,
langs Kollevagvegen. Lokalsenteret Ravnanger er et kollektivknutepunkt sentralt pa Askay. VLFK er i gang
med & regulere for ny kollektivterminal. Som fglge av dette méa dagens innfartsparkering erstattes.

§4® Maloppnaing

~=7

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande  Ja Reisetiden vil kunne reduseres for kollektivreisende.
og/eller syklande?

Betre framkome for kollektiv, gdande  Ja Redusert biltrafikk som fglge av flere kollektivreisende vil

og/eller syklande? kunne gi bedre fremkommelighet.
Betre heilskap/samanheng Ja Lokalsenteret Ravnanger er et kollektivknutepunkt sentralt
i transportsystemet/-nettverket? pa Askeay. VLFK er i gang med a regulere for ny kollektiv-

terminal. Som fglge av dette ma dagens innfartsparke-
ring erstattes. Forslag til ny KPA har satt av areal til dette
formalet knyttet opp mot kollektivterminalen. Kollektivtil-
budet nord og vest for Ravnanger er mangelfullt, og inn-
fartsparkering er et viktig tiltak for at reisende kan velge
kollektivt pa deler av reisen.

Betre trafikktryggleik? Ja Om en ser ny kollektivterminal og innfartsparkering under
ett, sa vil prosjektet bidra til en mer trafikksikker situasjon
for myke trafikanter. Dagens situasjon er uoversiktlig, med
blandet trafikk, varelevering, buss, naeringsparkering og
innfartsparkering. Som felge av idrettsanlegg og skoler, er
det mange myke trafikanter i omradet.



https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=15&mapcenter=60.460133331407306,5.152000336456162


Redusere behovet for personbil- Ja Prosjektet vil kunne redusere behovet for & reise med

reiser ved effektiv arealutnytting? personbil pa deler av Askay, ved at reisende bytter fra bil
til buss.

Faerre personbilreiser pa andre matar?  Nei

Samfunnsgkonomisk nytte

Ikke beregnet.

Prosjektet sitt forhold til andre planar
Dagens innfartsparkering vil falle bort som fglge av at VFLK plan for kollektivterminal beslaglegger dette

arealet.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade

Prosjektet bidrar til bedre arealbruk for sentrumsomradet.

| @% Finansiering

Totalkostnad (type)

Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000)

Antatt totalkostnad

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde lgyvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering 1500
Bygging 10 000 10 000
Reguleringsplan Statlege belgnningsmidlar 2 000
Kostnadsvurdering Annet

Kostnadsvurdering utdyping

det etter prosjektering.

Tentativt kostnadsoppsett. Kostnadsvurdering vil bli utarbei-

Er prosjekt vurdert av byggherre?

Nei

Korleis kan vi tene pa a sja dette

prosjektet i samanheng med andre

prosjekt/tiltak?

Jf. maloppnaing.

é\v Plan og gjennomfaring

Krev prosjektet ny reguleringsplan?

Har arbeidet med reguleringsplan starta?

Nei

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt?

Kva halvar er reguleringsplan venta

vedteken?

Planstatus utdjuping

VLFK har startet arbeidet med oppstart av reguleringsplan
for ny kollektivterminal. Det er avsatt areal til innfartsparke-
ring i forslag til ny KPA. Det er ikke startet arbeid med regule-
ringsplan




Status grunnerverv Ikke avklart

Status grunnerverv utdjuping

Forberedande arbeid Ikkje aktuelt

Forberedande arbeid utdjuping

Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt

Gjennomferingsplan utdjuping
Prosjektet bar ha samme framdrift som bygging av ny kollektivterminal (Askgypakkeprosjekt). Kommunen
venter pa mer detaljert informasjon fra VFLK.




Prosjektet er M
spelt inn til E
HP 2027-29 Miljslaftet

Fv 5256 Erdalsvegen

Klikk pa kartet for a sja det interaktivt.
1

Var prosjektet ein del Nei
av handlingsprogram

2026-2029?
Forste gong prosjektet Ja
vert spelt inn? -
Satsingsomrade: Gange og sykkelveg
Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk-

tryggleik g
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe vest o
Kommune: Askay kommune
Byggherre/ansvarleg: Vestland fylkeskommune
Vegeigar: Vestland fylkeskommune
Driftsansvarleg: Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og feremal

Etablere gang- og sykkelveg langs del av Erdalsvegen. Fra krysset ved Erdal ungdomsskole til kryss Sto-
rebotn industriomrade. Lengde ca 1,5 km. Strekningen er innenfor sykkelsonen (2km) til Erdal og del av
hovednett for sykkel. Det er reguleringsplan under arbeid for gang- og sykkelveg langs fylkesvegen (plan
495). Det er innsigelse til planen fra Statens vegvesen pé grunn av uenighet om valg av vegklasse og
fartsgrense. Strekningen er uten tilbud for gdende og syklende og oppleves som utrygg. Turstien Askay
pa langs krysser vegen og det er parkering langs vegen i dag. Vegen knytter sammen @st- og vestsiden av
Askgy, Erdal og Haugland/Ravnanger, og vil ha potensiale for & gke gang og sykkelandelen. Strekningen
er tidligere spilt inn av Vestland fylkeskommune som et mulig prosjekt. Det kan vaere aktuelt med VA-pro-
sjekter pa strekningen ved bygging av gang- og sykkelveg.

4@ Maloppnaing

~=7

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande  Ja Reisetiden vil kunne reduseres for gdende og syklende ved

og/eller syklande? at det etableres en helhetlig lgsning for disse trafikant-
gruppene. | dag benytter gdende og syklende kjgrebanen,
hvor fartsgrensen er 80 km/t pa sterstedelen av streknin-
gen. Reisetiden vil derfor reduseres ved at det etableres et
trafikksikkert og separat anlegg fra kjgrebanen.

Betre framkome for kollektiv, gdande  Ja Ny gang- og sykkelveg pa strekningen vil forbedre frem-

og/eller syklande? kommeligheten for gdende og syklende ettersom det
mangler tilrettelegging pa deler av strekningen i dag. Det
er 80-sone pa strekningen i dag.


https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=15&mapcenter=60.444707023919776,5.194084126182164


Betre heilskap/samanheng Ja Tiltaket vil gi et sammenhengende gang- og sykkelnettverk

i transportsystemet/-nettverket? langs Erdalsvegen og vil etablere en ny tverrforbindelse
mellom Fv 562 og Fv 563. Vegen er en del av hovednettet
for sykkel og vil bidra til et helhetlig og sammenhengende
gang- og sykkelnettverk pa Askay.

Betre trafikktryggleik? Ja Det mangler gang- og sykkelveg pa strekningen i dag.
Prosjektet vil gi vesentlig bedre lgsninger for trafikksikker-
heten til myke trafikanter. Det er myke trafikanter som be-
veger seg mellom skole, barnehage og idrettsformal. Det
er en attraktiv og viktig turlgype til Kolbeinsvarden midt i
strekningen, uten tilbud til disse trafikantgruppene. Vegen
er en farlig skoleveg.

Redusere behovet for personbil- Nei
reiser ved effektiv arealutnytting?

Feerre personbilreiser pa andre matar?  Ja Utbygging av gang- og sykkelveg langs Erdalsvegen er et
viktig grep for & na nullvekstmalet pa Askgy. Tiltaket vil
bidra til & gjgre det mer attraktivt og trafikksikkert a8 ga/
sykle til bade Erdal og Storebotn, noe som kan bidra til &
redusere personbilreiser. Gang- og sykkelveg til skoler og
arbeidsplasser vil ha en helse- og miljggevinst.

Samfunnsgkonomisk nytte

Erdalsvegen har 4800 i ADT (gjelder biltransport, tall fra 2024). Vegen er innenfor sykkelavstand (2 km) til

regionsenteret Kleppestg og innenfor gangavstand (650 meter) til lokalsenteret Strusshamn. Det bor 8516
personer innenfor sykkelsonen til Strusshamn og 7428 personer innenfor sykkelsonen til Kleppestg. Poten-
sialet er dermed stort for at flere kan benytte seg av et nytt gang- og sykkeltiloud pa strekningen.

| 2022 ble det gjennomfart en befolkningsanalyse over hvor mange som kan dra nytte av tiltaket innenfor
en 2 og 4 km buffersone fra vegstrekningen. Analysen har inkludert alle husstander med maks 200 meter
til neermeste veg. Analysen viser at innenfor en 2 km buffersone kan tiltaket gi nytte for 4143 personer
hvorav 825 er barn i skolealder (6-18 ar). Innenfor en 4 km buffersone kan tiltaket gi nytte for 11 915 perso-
ner hvorav 2362 er barn i skolealder.

Arbeidsplasser pa Storebotn og dagens tilbud. VADet er ingen lgsninger for myke trafikanter langs Er-
dalsvegen i dag. Vegens standard, vegbredde og hastighet gjer at det fremstéar sveert utrygt a ga eller
sykle i vegen. Likevel observeres det bade syklister og gdende langs/i vegen. Det er ogsa en lett synlig sti
langs vegen.

Prosjektet sitt forhold til andre planar
Prosjektet er i samsvar med:Regionale planerstatlige retningslinjerKPSSykkelstrategi for Askey kommune

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade

VA har planlagt arbeid pa strekningen etter 2030. Det kan veere aktuelt med andre VA-prosjekter pa strek-
ningen ved bygging av gang- og sykkelveg. Tiltaket statter opp om kommunens overordnede mal om et
klimavennlig utbyggings- og transportmenster, og at flere skal ga eller sykle.

li z| Finansiering

Totalkostnad (type) Antatt totalkostnad
Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000) 151385



Tidlegare Restbehov

Finansieringskjelde lgyvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering Fylkeskommunale midlar 3105 5175
Bygging Statlege post 30-midlar 25200 42 000 50 500
Reguleringsplan Statlege belgnningsmidlar 828
Anna Anna finansiering utanfor Miljglaftet 2070
MVA Fylkeskommunale midlar 4 800 8 000 9 500
MVA Fylkeskommunale midlar 207

Kostnadsvurdering

Byggherreoverslag; Reguleringsplan; Annet

Kostnadsvurdering utdyping

Reguleringsplan: anslar totalt 828000 for a ferdigstille regu-
leringsplan i 2026, bruk av belgnningsmidler. Mva kommer i
tillegg kr 207000. Kostnader under annet, gjelder andel av VA
prosjekt langs strekningen og finansieres av egne kommunale
midler. Kostnadsvurderingen for prosjektet er basert pa gene-
relle erfaringstall (2018-2020) for bygging av gang- og syk-
kelveg fra Statens vegvesen. Tallene til Statens vegvesen er
sortert etter lav, middels og hgy pris i og utenfor byomradet.
Pa grunn av terreng- og grunnforhold pa Askay, og erfaringer
med andre prosjekter i kommunen, er det grunn til & tro at
lspemeterkostnadene vil ligge i evre sjiktet. Erfaringstallene
som er tatt i bruk for gjeldende prosjekt er Iapemeterpris hgy
i byomradet, som tilsvarer 97 000 2022-kr. Det understrekes
at tallene som er lagt inn er grove anslag og erfaringstall som
ikke har tatt hgyde for dagens prisvekst i byggekostnader for
veg. En mer ngyaktig vurdering av kostnader i prosjektet vil
foreligge nar prosjektet er vurdert av byggherre og prosjek-
tert. Kostnadsvurderingen er gjennomfart hgsten 2022. For
utregning av MVA er det benyttet 25 %.

Er prosjekt vurdert av byggherre?

Nei

Korleis kan vi tene pa & sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

Det er aktuelt med VA prosjekt langs Erdalsvegen

é\- Plan og gjennomfaring

Krev prosjektet ny reguleringsplan? Ja

Har arbeidet med reguleringsplan starta? Ja

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt? 2026
Kva halvar er reguleringsplan venta 1. halvar

vedteken?

Planstatus utdjuping

Reguleringsplanen har veert pa hgring og Askey kommune
arbeider pr nov. 2025 med a fa lgst innsigelsen fra svv. Planen
ma deretter oppdateres og sluttbehandles.

Status grunnerverv

Ikke avklart

Status grunnerverv utdjuping

Grunnerverv avklares nar prosjektet er prosjektert.

Forberedande arbeid

Ikkje aktuelt




Forberedande arbeid utdjuping Nar reguleringsplanen er vedtatt, anslag 2026 starter pro-
sjektering fortlgpende.

Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
2. kvartal | 3. kvartal | 2. kvartal 1. kvartal 4. kvartal | 4. kvartal
2026 2026 2027 2028 2029 2029

Gjennomferingsplan utdjuping
Tentativ gjennomfgringsplan



Prosjektet er M
spelt inn til E
HP 2027-29 Miljslaftet

Kv 1212 gang- og sykkelveg Kollevagvegen (Tveit -

Ravnanger)

Var prosjektet ein del Nei
av handlingsprogram
2026-2029?

Forste gong prosjektet Ja
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg

Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk-

Klikk péa kartet for a sja det interaktivt.

nafaer

i ey

Haugland

tryggleik; Areal og knute-

punktsutvikling
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe vest
Kommune: Askay kommune
Byggherre/ansvarleg: Askgy kommune
Vegeigar: Askgy kommune
Driftsansvarleg: Askgy kommune

Prosjektomtale og feremal

eganduta tn

Gang- og sykkelveg fra Tveit skole til Ravnanger, rundt Tveiteneset, ca. 1,5 km. Strekningen er innenfor
650 meter til lokalsenteret Ravnanger og del av vedtatt lokalnett for sykkel.

4@ Maloppnaing

~=]

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande  Ja
og/eller syklande?

Betre framkome for kollektiv, gdande  Ja
og/eller syklande?

Betre heilskap/samanheng Ja
i transportsystemet/-nettverket?

Prosjektet vil redusere reisetid for gdende og syklende,
siden de i dag ikke har mulighet for trygg ferdsel pa strek-
ningen, og ma derfor velge andre og mer tidkrevende
ruter.

Det er i dag ikke tilbud til gdende og syklende pa store
deler av strekningen. Transport méa gjgres med bil og buss.
Med et bedre tilbud til gdende og syklende vil flere kunne
la veere & bruke bil, slik at ogsa kollektiv vil kunne fa bedre
fremkommelighet.

Med et bedre tilbud til myke trafikanter, vil disse enklere
kunne kunne komme seg til Ravnanger (lokalsenter) uten
bruk av bil, og deretter reise kollektivt videre til f eks Klep-
pestg eller Bergen. Prosjektet er del av vedtatt lokalnett
for sykkel, og vil sgrge for en pakobling til hovedsykkelnet-
tet pa Askay, pad Ravnanger. VFLK har igangsatt planarbeid
om forbedring av kollektivknutepunktet pa Ravnanger. En
moderne terminal vil ogsa kunne stimulere til gkt bruk av
sykkel og gange i omradet, da denne vil kunne nas pa en
trygg mate for gdende og syklende som vil benytte buss pa
videre reise.


https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=16&mapcenter=60.45774759377177,5.143562679056664


Betre trafikktryggleik? Ja Det er i dag et sveert mangelfullt tilbud til gdende og
syklende. Vegen er definert som farlig skolevei, og i dag
far alle elever i omradet tilbud om skoleskyss med buss.
Vegen er smal og uoversiktlig, og det har veert flere ulyk-
ker langs strekningen. Prosjektet vil for eksempel veere et
tilbud til alle ungdomsskoleelever i omradet, som alle ma
transporteres til Ravnanger, og som i dag ikke har et trygt
alternativ til transport med bil eller buss.

Redusere behovet for personbil- Nei
reiser ved effektiv arealutnytting?

Fzerre personbilreiser pa andre matar? Ja | dag er strekningen utrygg for gdende og syklende. Pro-
sjektet vil legge til rette for at flere som i dag kjarer bil,
kan velge gange og sykkel som trygg reise til skole (pa
Tveit og Ravnanger) og naermeste kollektivknutepunkt, i
tillegg til reiser i forbindelse med fritidsaktiviteter, saerlig
pa Ravnanger.

Samfunnsgkonomisk nytte

Prosjektet har stort potensiale til & gi barn og unge anledning til & sykle til skole og fritidsaktiviteter, og
pa denne maten fa gode vaner og opplevelser som ikke baserer seg pa transport i bil. Potensialet for gkt
folkehelse er stort med et godt og trygt tilbud for sykkel og gange. Strekningen er innenfor 650 meter til
lokalsenteret Ravnanger og del av vedtatt lokalnett for sykkel. Det er startet opp reguleringsplan, plan
483. Tiltaket har potensiale for & ske andel gdende og syklende, i tillegg til & gi trygg skoleveg.

Prosjektet sitt forhold til andre planar
Prosjektet er i trdd med sykkelstrategien for Askay (2022-2030)

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade
Prosjektet kan potensielt sees i ssmmenheng med bygging av ny terminal og innfartsparkering for sykkel
pa Ravnanger, som vil kunne gi gkt gange og sykkelbruk og gkt bruk av kollektiv.

mh 5| Finansiering

Totalkostnad (type) Antatt totalkostnad
Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000) 115 625

Tidlegare Restbehov

Finansieringskjelde leyvingar 2026 2027 2028 2029 @ etter 2029
Reguleringsplan Statlege belgnningsmidlar 1500
Prosjektering Statlege belgnningsmidlar 2 000
Bygging Statlege post 30-midlar 30 000 50 000 11500
MVA Statlege belgnningsmidlar 375 875
MVA 7500 12 500 2875
Kostnadsvurdering Konsulentrapport
Kostnadsvurdering utdyping Det er gjort en grov kostnadsvurdering i 2018 for tre ulike

alternativer. Den anbefalte Igsningen ble priset til 69 mill.
Summen er indeksjustert til 88 mill. i basisaret.

Er prosjekt vurdert av byggherre? Nei




Korleis kan vi tene pa & sja dette
prosjektet i samanheng med andre

prosjekt/tiltak?

Prosjektet kan sees i sammenheng med ny kollektivterminal
og innfartsparkering pa Ravnanger.

d

é\ Plan og gjennomfgring

Krev prosjektet ny reguleringsplan? Ja

Har arbeidet med reguleringsplan starta? Ja

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt?

2026

Kva halvar er reguleringsplan venta

vedteken?

2. halvar

Planstatus utdjuping

Reguleringsplanen startet i 2018, men har lagt i bero noen ar.
Den er na aktuell igjen og forventes ferdigstilt innen 2026.

Status grunnerverv

Ikke avklart

Status grunnerverv utdjuping

Forberedande arbeid

Forberedande arbeid utdjuping

Prosjektering starter etter vedtatt reguleringsplan

Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
4. kvartal 1. kvartal 4. kvartal 1. kvartal 4. kvartal | 4. kvartal
2026 2027 2027 2028 2030 2030

Gjennomferingsplan utdjuping

Tentativ fremdriftsplan.




Prosjektet er
spelt inn til
HP 2027-29

=
Miljoloftet

Innfartsparkeringsanlegg Lofjellet

Var prosjektet ein del Nei
av handlingsprogram
2026-2029?

Klikk pa kartet for a sja det interaktivt.
S Li

=

R
Sandvil

Forste gong prosjektet Ja
vert spelt inn?

Satsingsomrade:

Innfartsparkering

Tiltaksomrade:

Innfartsparkering; Areal og
knutepunktsutvikling

Kleppesto ?

Arbeidsgruppe:

Arbeidsgruppe vest

Kommune:

Askay kommune

Byggherre/ansvarleg:

Askgy kommune

Vegeigar:

Askgy kommune

Driftsansvarleg:

Prosjektomtale og feremal

Askgy kommune

Maltvika

Innfartsparkering i fjellhall med gangtunnel til kollektivterminal og hurtigbatforbindelse mellom Askay og
Bergen. Del av utviklingen av Kleppesta (regions- og kommunesenter), der dagens areal for innfartspar-
kering fjernes til fordel for nye boliger og naeringsareal. Arealet er regulert i omradeplan 213 Kleppestg
sentrum, og det foregéar en reguleringsendring med hovedfokus pa veg. Parkeringsanlegget skal brukes
som innfartsparkering, beboerparkering og parkering knyttet til sentrumsfunksjoner.

4@ Maloppnaing

~=]

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande  Ja Reisetiden reduseres for kollektivreisende.

og/eller syklande?

Betre framkome for kollektiv, gdande  Ja Serger for separat kjgremenster for innfartsparkeringen og

og/eller syklande? kollektivterminal, som kan bedre trafikkflyt for bussene og
bedre fremkommelighet for myke trafikanter.

Betre heilskap/samanheng Ja Askays viktigste kollektivrute er hurtigbaten mellom Klep-

i transportsystemet/-nettverket? pestg og Bergen sentrum. Innfartsparkering i neerheten av
kaien pa Kleppesta er avgjgrende for at brukerpotensialet
av hurtigbaten blir mest mulig utnyttet.

Betre trafikktryggleik? Nei

Redusere behovet for personbil- Ja Prosjektet er en del av planlagt fortetting pa Kleppesta,

reiser ved effektiv arealutnytting? som igjen vil redusere behovet for bilreiser.

Feerre personbilreiser pa andre matar?  Ja Innfartsparkering med gode fasiliteter (vern mot nedbar

og vind ved gange til terminal og hurtigbat) kan gke antall
brukere av buss og bat, seerlig pa arbeidsreiser / i rushtid.
Prosjektet vil ogsa sarge for at mange kan velge a ta hur-

tigbat som en del av reisen til Bergen, i stedet for & bruke
privatbil pa hele reisen.


https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=15&mapcenter=60.40991019508935,5.230391096351115

Samfunnsgkonomisk nytte
Prosjektet vil inkludere tilfluktsrom.

Prosjektet sitt forhold til andre planar

Innfartsparkering er i trad med Statens planretningslinjer for arealbruk og mobilitet, samt Regional
utviklingsplan for Vestland, gjeldende KPS og omradeplan for Kleppeste. Prosjektet planlegges med til-
fluktsrom, i trdad med overordnet ROS i Askay kommune.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade

2l 5| Finansiering

Totalkostnad (type)

Antatt totalkostnad

Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000) 522 588

Tidlegare Restbehov

Finansieringskjelde layvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Reguleringsplan | Kommunale midlar utanfor Miljglaftet 1570 500
Prosjektering Statlege belgnningsmidlar 2 000
Bygging Statlege post 30-midlar 100 000 65 600
Anna Anna finansiering utanfor Miljglaftet 310 500
MVA Kommunale midlar utanfor Miljglgftet 393 125
MVA 500 25000

Kostnadsvurdering

Konsulentrapport

Kostnadsvurdering utdyping

Det er utarbeidet en grov kostnadsvurdering for prosjektet pa
kr 460 millioner. Prosjektet er ikke prosjektert og derfor ikke
spesifisert i finansieringstabellen men tatt med i totalprisen.
| neste fase anbefales det & utfare vurderinger fra flere fag
som vil gi premisser som er fgrende for videre prosjektering
og sammen med ingenigrgeologi finne den totalt sett beste
lasningen for etableringen av parkeringsanlegget, samt gi

et mer ngyaktig kostnadsestimat. Med annen finansiering
brukes midler fra Askeypakken som er gremerket kollektiv.
Det forutsettes at bruk av Ask@ypakkemidler blir godkjent i
Kontaktutvalget. Usikkerhet vedr finansiering:Det vil bli sgkt
om tilskudd til tilfluktsrom. Det vil ogsa bli vurdert finansier-
ing gjennom brukerbetaling.

Er prosjekt vurdert av byggherre?

Nei

Korleis kan vi tene pa & sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

Anlegget vil ogsa inneholde tilfluktsrom

d

=2 Plan og gjennomfegring

Krev prosjektet ny reguleringsplan?

Har arbeidet med reguleringsplan starta?




Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt?

2026

Kva halvar er reguleringsplan venta

vedteken?

2. halvar

Planstatus utdjuping

Prosjektet er regulert i plan 213 omradeplan for Kleppesta
sentrum, men det pagar arbeid med reguleringsendring av
denne planen. Reguleringsendringen har hovedfokus pa veg
og adkomst til innfartsparkering og kollektivterminal. Arealet
til IP-anlegg er ikke bergrt av reguleringsendringen.

Status grunnerverv

Ikke avklart

Status grunnerverv utdjuping

Grunnerverv vil bli avklart i prosjekteringsfasen.

Forberedande arbeid

Prosjektering pagar

Forberedande arbeid utdjuping

Arbeidet med prosjektering vil starte 1. kvartal 2026.

Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
1. kvartal 4. kvartal | 1. kvartal 2. kvartal | 3. kvartal | 4. kvartal | 4. kvartal
2024 2026 2026 2027 2027 2029 2029

Gjennomferingsplan utdjuping
Tentativ gjennomfaringsplan




Prosjektet er M
spelt inn til E
HP 2027-29 Miljslaftet

Nordre Hauglandsveg

Klikk pa kartet for a sja det interaktivt.

Traesvika

Var prosjektet ein del Ja
av handlingsprogram
2026-2029?

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Frommetsdpollen

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg
Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk-
tryggleik
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe vest
Kommune: Askay kommune
Byggherre/ansvarleg: Vestland fylkeskommune
Vegeigar: Vestland fylkeskommune . s SR
Driftsansvarleg: Vestland fylkeskommune

Hyet T

Prosjektomtale og feremal

Etablere gang- og sykkelveg pa Nordre Hauglandsveg, ca. 400 m fra Kjerrgardskrysset. Strekningen ligger
innenfor sykkelsonen (2 km) til Fromreide og er en del av lokalnett for sykkel. Strekningen mangler |gs-
ning for gdende og syklende, er definert som farlig skoleveg og har helars skoleskyss. Trafikksikkerhet er
dermed et viktig tiltaksomrade. Det ligger busstopp neer strekningen som vil fa bedre gangtilkomst ved
gjennomfeart tiltak. Tiltaket vil kobles pa eksisterende gang- og sykkelveg pé Nordre Hauglandsveg og
planlagt gang- og sykkelveg langs Kjerrgardsvegen (Ask@ypakke-prosjekt).

4@ Maloppnaing

~=]

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande  Ja Reisetiden vil kunne reduseres for alle trafikantgrupper

og/eller syklande? ved at det etableres en helhetlig lasning for gadende og sy-
klende pa strekningen. | dag benytter gdende og syklende
kjgrebanen. Reisetiden vil derfor reduseres ved at det eta-
bleres et trafikksikkert og separat anlegg fra kjgrebanen.

Betre framkome for kollektiv, gdande  Ja Ny gang- og sykkelveg pa strekningen vil forbedre frem-

og/eller syklande? kommeligheten for gdende og syklende ettersom det
mangler fortau pa strekningen i dag. Gaende og syklende
benytter i dag kjgrebanen. Vegen er smal og det er darlig
fremkommelighet for myke trafikanter med dagens l@s-
ning. Gaende til/fra busstopp vil ogsa fa bedre fremkom-
melighet med ny lagsning.


https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=15&mapcenter=60.5034570820897,5.086006330583058


Betre heilskap/samanheng Ja Tiltaket bidrar til at Nordre Hauglandsveg far et sammen-

i transportsystemet/-nettverket? hengende gang- og sykkeltilbud. Langs Fv563 Kjerrgards-
vegen ligger det inne to prosjekter i Askgypakken hvor det
planlegges for ny gang- og sykkellgsning. Dette vil bidra til
et helhetlig gang- og sykkelvegnett innenfor sykkelsonen
til Fromreide lokalsenter.

Betre trafikktryggleik? Ja Tiltaket bidrar til bedre trafikksikkerhet for gdende og
syklende da det mangler gang- og sykkellgsning pa strek-
ningen i dag. Strekningen er definert som farlig skoleveg
og tiltaket vil bidra til tryggere ferdsel for myke trafikanter
som gar og sykler langs vegen.

Redusere behovet for personbil- Nei
reiser ved effektiv arealutnytting?

Feerre personbilreiser pa andre matar?  Ja Ved a etablere gang- og sykkelveg pa strekningen vil flere
kunne ga og sykle til Treeet skole og foreldrekjgring vil
reduseres. Gang- og sykkelveg til skole vil ha en helse- og
miljggevinst ved at gode vaner blir etablert tidlig i livet.

Samfunnsgkonomisk nytte

Nordre Hauglandsveg har 1400 i ADT (biltransport). Vegen ligger innenfor sykkelsonen (2 km) til Fromrei-
de, som er definert som lokalsenter nord pa ayen. Innenfor denne sykkelsonen bor det 1257 personer som
potensielt vil ha nytte av tiltaket. Det er gjennomfart en befolkningsanalyse over hvor mange som kan dra
nytte av tiltaket innenfor en 2 og 4 km buffersone fra vegstrekningen. Analysen har inkludert alle husstan-
der med maks 200 meter til neermeste veg. Analysen viser at innenfor en 2 km buffersone kan tiltaket gi
nytte for 1150 personer hvorav 230 er barn i skolealder (6-18 &r). Innenfor en 4 km buffersone kan tiltaket gi
nytte for 1546 personer hvorav 290 er barn i skolealder.

Prosjektet sitt forhold til andre planar
Tiltaket er i samsvar med regionale planer, statlige retningslinjer, kommuneplanens samfunnsdel. Tiltaket
er ogsa i samsvar med Askay kommunesin sykkelstrategi 2022-2030.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade
Tiltaket statter opp om kommunens overordnede mal om et klimavennlig utbyggings- og transportmean-
ster og at flere skal reise kollektivt, ga eller sykle.

li z| Finansiering

Totalkostnad (type) Antatt totalkostnad
Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000) 65900

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde layvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029

Prosjektering Fylkeskommunale midlar 3100 10 000 3000
Bygging Statlege post 30-midlar 15 000 23 000 3850
MVA Fylkeskommunale midlar 2850 4370 730




Kostnadsvurdering Annet

Kostnadsvurdering utdyping Det ligg fere anslag péa prosjektet fra 2015 i samband med
tilgrensande prosjekt som inngar i Askgypakken. Indeksert
og justert etter estimerte priser er prosjektet vurdert & ha en
antatt kostnad pa 60 mill 2023-kr. Kostnadsvurderingen er
fortsatt usikker og truleg for lag. Det vil bli foretatt byggher-
reoverslag pa prosjekteringsgrunnlaget fgr utlysning.

Er prosjekt vurdert av byggherre? Ja

Korleis kan vi tene pa & sja dette Tiltaket vil realiserast som opsjon pa tiltaket Fromreide-Kjerr-
prosjektet i samanheng med andre garden i Askaypakken. Holdes regnskapsmessig adskilt.
prosjekt/tiltak?

d

=12 Plan og gjennomfering

Krev prosjektet ny reguleringsplan?  Nei

Har arbeidet med reguleringsplan starta?

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt?

Kva halvar er reguleringsplan venta

vedteken?

Planstatus utdjuping Strekningen er regulert, plan 273, stadfestet 08.12.2016. Pagar
mindre reguleringsendring. Venta vedtak pa dette i 2026.

Status grunnerverv Arbeid pagar

Status grunnerverv utdjuping

Forberedande arbeid Prosjektering pagar
Forberedande arbeid utdjuping Grunnboring er utferd
Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt

Gjennomferingsplan utdjuping

Detaljprosjektering er venta ferdig i 2026. Estimert utlysing 2026/2027. Tentativ oppstart i 2028. Tiltaket
er tiltenkt lagt som opsjon pa tiltaket Fromreide-Kjerrgarden i Askaypakken. Haldast rekneskapsmessig
adskilt.



Prosjektet er M
spelt inn til E
HP 2027-29 Miljslaftet

Kv 1156 Skarholmvegen

Klikk péa kartet for a sja det interaktivt.

Var prosjektet ein del Ja f;‘{:" i

av handlingsprogram i

2026-2029? ; i

Forste gong prosjektet Nei ¥

vert spelt inn?

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg Strusshama

Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk- W
tryggleik; Areal og knute- 7 M I
punktsutvikling £ a0 : :

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe vest vigen P

Kommune: Askay kommune

Byggherre/ansvarleg: Askgy kommune

Vegeigar: Asksy kommune -

Srmatio'ren

Driftsansvarleg: Askgy kommune

Prosjektomtale og feremal

Etablere sammenhengende gang- og sykkelveg/fortau i Skarholmvegen, ca. 315 m. Skarholmvegen er en
del av vedtatt hovednett for sykkel mellom Kleppestg og Ravnanger, som mangler tilbud til myke trafikan-
ter pa deler av strekningen, ca. 315 m. Strekningen har et stort potensiale for & ke andelen gaende og
syklende mellom to befolkningsrike omrader pa Askay; Strusshamn og Kleppesteg. Tiltaket vil ogsa veere
positivt for innbyggernes tilgjengelighet til kollektivknutepunktet pa Kleppesta. Avstand til regionssenter
og kollektivknutepunkt er ca 1,5 km. Kleppesta er det omradet pa Askesy som har stgrst potensiale for 8 na
nullvekstmalet med intensjoner og ambisjoner om & styrke utviklingen med fortetting langs hovedtraseer
og kollektivknutepunkt, i samsvar med bade regional og nasjonal areal- og transportpolitikk. Tiltaket er
dermed et viktig grep for 8 na nullvekstmalet pad Askay. Prosjektet er vedtatt i gjeldende handlingspro-
gram, men er na endret og nedskalert. Det endrende prosjektet tar for seg strekningen som i dag er uten
tilbud til myke trafikanter og videreferer dagens standard. Strekningen reduseres fra 1,4 km til 315 m

4@ Maloppnaing

~=7

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande  Ja Reisetiden vil kunne reduseres for alle trafikantgrupper,

og/eller syklande? ved at det etableres en helhetlig I#sning for gdende og sy-
klende pa strekningen. Der det mangler fortau i dag benyt-
ter gdende og syklende kjgrebanen. Dersom en i dag skal
kunne ga eller sykle trygt, ma en velge en lengre rute enn
den foreslatte traseen. Reisetiden for gdende og syklende
vil derfor reduseres ved at det etableres et trafikksikkert
og separat anlegg fra kjgrebanen.


https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=16&mapcenter=60.40225040883289,5.202780736405948


Betre framkome for kollektiv, gdande  Ja Prosjektet vil forbedre fremkommeligheten for gdende og

og/eller syklande? syklende ettersom det mangler tilrettelegging pa deler av
strekningen i dag. Det er stedvis smalt og darlig fremkom-
melighet for gdende/syklende. Bussen vil ogsa fa bedre
fremkommelighet ved at det etableres en adskilt I@sning
for myke trafikanter.

Betre heilskap/samanheng Ja Tiltaket vil gi et sammenhengende gang- og sykkelnett-

i transportsystemet/-nettverket? verk mellom Strusshamn og Kleppestg. Vegen er en del av
hovednettet for sykkel og henger dermed sammen med
nylig ferdigstilt Miljglefteprosjekt i Kvernhusdalen. Tilta-
ket vil bidra til et helhetlig og sammenhengende gang- og
sykkelnettverk fra Strusshamn til kollektivstopp pa Store-
klubben og kollektivknutepunktet pa Kleppesta.

Betre trafikktryggleik? Ja Det er tilbud for myke trafikanter pa deler av strekningen,
men ca. 315 m er uten noe tilbud for myke trafikanter. Ga-
ende og syklende benytter vegbanen pa strekningen uten

fortau.
Redusere behovet for personbil- Ja Ved & etablere en helhetlig lgsning for gdende og syklen-
reiser ved effektiv arealutnytting? de pa strekningen gker dette muligheten for fortetting

mellom to sentrale knutepunkt pa sgre Askay. Det er kort
avstand mellom Strusshamn og Kleppestg, og tiltaket vil
kunne bidra til at flere benytter alternative transportmidler
til bilen pa de korte reisene.

Feerre personbilreiser pa andre matar?  Ja Tiltaket er et viktig grep for & na nullvekstmalet pa Askay
og vil bidra til & gjgre det mer attraktivt og trafikksikkert
a ga/sykle til Kleppesta, noe som kan bidra til & redusere
personbiltrafikken inn mot regionsenteret og kollektivter-
minalen pa Kleppestg saerlig i rushtiden.

Samfunnsgkonomisk nytte

Skarholmvegen har 1800 i ADT (gjelder biltransport, tall fra 2025). Vegen er innenfor sykkelavstand (2 km)
til regionsenteret Kleppestg og innenfor gangavstand (650 meter) til lokalsenteret Strusshamn. Det bor
8516 personer innenfor sykkelsonen til Strusshamn og 7428 personer innenfor sykkelsonen til Kleppestga.
Potensialet er dermed stort for at flere kan benytte seg av et nytt gang- og sykkeltilbud pa strekningen. |
2022 ble det gjennomfert en befolkningsanalyse over hvor mange som kan dra nytte av tiltaket innenfor
en 2 og 4 km buffersone fra vegstrekningen. Analysen har inkludert alle husstander med maks 200 meter
til neermeste veg. Analysen viser at innenfor en 2 km buffersone kan tiltaket gi nytte for 4143 personer
hvorav 825 er barn i skolealder (6-18 &r). Innenfor en 4 km buffersone kan tiltaket gi nytte for 11 915 perso-
ner hvorav 2362 er barn i skolealder.

Prosjektet sitt forhold til andre planar
Tiltaket er i samsvar med regionale planer, statlige retningslinjer og kommuneplanens arealdel. Tiltaket er
ogsa i samsvar med Askgy kommune sin sykkelstrategi for 2022-2030.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade

Tiltaket statter opp om kommunens overordnede mal om et klimavennlig utbyggings- og transportmean-
ster og at flere skal reise kollektivt, ga eller sykle. Tiltaket vil ogsa kunne bidra til gkt bruk av kollektivtilbu-
det pé Kleppesta, som er en sentral malsetting i kommunens arbeid.



| @% Finansiering

Totalkostnad (type)

Antatt totalkostnad

Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000) 47 839

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde layvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering Kommunale midlar utanfor Miljglgftet 700
Prosjektering Statlege belgnningsmidlar 828
Bygging Statlege post 30-midlar 5175 31568
MVA 175 1501 7 892
Kostnadsvurdering Annet
Kostnadsvurdering utdyping Kostnadsvurderingen for prosjektet er basert pa generelle

erfaringstall (2018-2020) for bygging av gang- og sykkelveg
fra Statens vegvesen. Tallene til Statens vegvesen er sortert
etter lav, middels og hgy pris i og utenfor byomradet. P
grunn av terreng- og grunnforhold pa Askay, og erfaringer
med andre prosjekter i kommunen, er det grunn til & tro at
lspemeterkostnadene vil ligge i gvre sjiktet. Erfaringstallene
som er tatt i bruk for gjeldende prosjekt er lapemeterpris hgy
i byomradet, som tilsvarer 97 000 2022-kr. Skarholmvegen er
pa 1,5 km og gir dermed 145,5 mill. 2022-kr. i antatt kostnad.
Det understrekes at tallene som er lagt inn er grove anslag
og erfaringstall som ikke har tatt hgyde for dagens prisvekst i
byggekostnader for veg. En mer nayaktig vurdering av kost-
nader i prosjektet vil foreligge nar prosjektet er vurdert av
byggherre og prosjektert. Kostnadsvurderingen er gjennom-
fert hgsten 2022. For utregning av MVA er det benyttet 25 %.

Er prosjekt vurdert av byggherre? Nei

Korleis kan vi tene pa a sja dette Det kan bli aktuelt med VA-arbeid pa strekningen.
prosjektet i samanheng med andre

prosjekt/tiltak?

£/\ Plan og gjennomfaring

d

Q=D

Krev prosjektet ny reguleringsplan?  Nei

Har arbeidet med reguleringsplan starta? Nei

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt? 2025

Kva halvar er reguleringsplan venta 2. halvar

vedteken?

Planstatus utdjuping

Prosjektet kan gjennomfgres uten reguleringsplan.

Status grunnerverv

Ikke avklart

Status grunnerverv utdjuping Eventuelle grunnerverv vil giennomferes 1. kvartal 2026




Forberedande arbeid Prosjektering pagar

Prosjektering pagar og det er utarbeidet kostnadskalkyler og
fremdriftsplan. Prosjektet felger fremdriften til VA-prosjektet
vedrgrende overlgpsledningene i Skiftesvik, Strusshamn og

Forberedande arbeid utdjuping

Skarholmen.
Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
1. kvartal 1. kvartal 2. kvartal 4, kvartal 3. kvartal 4, kvartal 1. kvartal 4, kvartal 4, kvartal
2023 2025 2025 2026 2025 2026 2027 2027 2027

Gjennomferingsplan utdjuping
Prosjektering av endret prosjekt startet sept/okt 2025 og vil padga utover i 2026. Utlysing forventes februar

2027 og anlegget er planlagt ferdigstilt arsskiftet 2027/2028.




Prosjektet er
spelt inn til
HP 2027-29

=
Miljoloftet

Fortau langs Erdalsvegen ved kryss Erdal barneskole og
kryss Erdal ungdomsskole

Var prosjektet ein del Nei
av handlingsprogram
2026-2029?

Klikk pa kartet for a sja det interaktivt.
Grg
i
Sﬂudﬂrﬂn

&£
CA
Ao

Forste gong prosjektet Ja
vert spelt inn?

(ly
%
%

Satsingsomrade:

Gange og sykkelveg

Tiltaksomrade:

Gange; Sykkel; Trafikk-

!

tryggleik oy
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe vest Er dalhu '
Kommune: Askay kommune

Byggherre/ansvarleg:

Vestland fylkeskommune

Vegeigar:

Vestland fylkeskommune

Driftsansvarleg:

Prosjektomtale og feremal

Erdalsva

Vestland fylkeskommune

Etablere tre korte strekk med fortau langs Erdalsveien ved Erdal barneskole, idrettsplass og ungdomsskole
der det i dag ikke eksisterer tilbud til myke trafikanter.

4@ Maloppnaing

~=7

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande  Ja Se svar under.

og/eller syklande?

Betre framkome for kollektiv, gdande  Ja | dag ma gaende og syklende ta en omvei gjennom barne-

og/eller syklande? skolens omrade for & komme til idrettsbane, busstopp og
ungdomsskole, og mange myke trafikanter, spesielt barn
og ungdom, benytter veiskulder eller kjgrebane i Erdalsvei-
en for & komme frem kortest og raskest mulig. Reisetiden
vil derfor reduseres ved at det etableres et trafikksikkert
og separat anlegg fra kjgrebanen.

Betre heilskap/samanheng Ja Prosjektet vil koble sammen fortau mellom ulike punkt

i transportsystemet/-nettverket? langs Erdalsvegen ved barneskolen, idrettsbane og ung-
domsskole, og vil danne et sammenhengene og trygt
tilbud til myke trafikanter.

Betre trafikktryggleik? Ja Prosjektet vil sgrge for at det blir sammenhengende fortau
langs strekningen som benyttes av mange, saerlig barn og
unge som beveger seg til og fra skolene og idrettsplass.
| dag méa en ga eller sykle pa veiskulder eller i kjgrebane,
som ikke er forenelig med trygg ferdsel.

Redusere behovet for personbil- Nei

reiser ved effektiv arealutnytting?



https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=15&mapcenter=60.443325385883675,5.226517975993561


Fzerre personbilreiser pa andre matar?

Samfunnsgkonomisk nytte
Ikke beregnet.

Prosjektet sitt forhold til andre planar

Ja

Gjennom et sammenhengende tilbud for gdende og sy-

klende, legger en til rette for en reduksjon i bilbruk i omra-

det.

Prosjektet sees i direkte sammenheng med, og bar planlegges og bygges i forbindelse med etablering av
gang- og sykkelveg i Erdalsvegen mellom Erdal og Storebotn.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade

| @{% Finansiering

Totalkostnad (type)

Antatt totalkostnad
Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000) 20 406

Tidlegare

Finansieringskjelde layvingar

2026

2027

2028

2029

Restbehov
etter 2029

Prosjektering Fylkeskommunale midlar

1000

Bygging Statlege post 30-midlar

15 525

MVA

3 881

Kostnadsvurdering

Kostnadsvurdering utdyping

Er prosjekt vurdert av byggherre?

Korleis kan vi tene pa a sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

é\- Plan og gjennomfgring

Krev prosjektet ny reguleringsplan?

Nei

Har arbeidet med reguleringsplan starta?

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt?

Kva halvar er reguleringsplan venta
vedteken?

Planstatus utdjuping

Status grunnerverv

Ikke avklart

Status grunnerverv utdjuping

Forberedande arbeid

Forberedande arbeid utdjuping




Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig

Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
2. kvartal 3. kvartal 2. kvartal 1. kvartal 4. kvartal 4. kvartal
2026 2026 2027 2028 2029 2029

Gjennomferingsplan utdjuping
Tentativ gjennomfgringsplan



Prosj::(::ttier M
rslge2|027—2l9 E Miljslaftet
Oppfelging av sykkelstrategi

Var prosjektet ein del Ja
av handlingsprogram
2026-2029?

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg

Tiltaksomrade: Sykkel; Trafikktryggleik;
Innfartsparkering; Areal
og knutepunktsutvikling;

Analyse
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe vest
Kommune: Askay kommune

Byggherre/ansvarleg: Askgy kommune

Prosjektomtale og faremal:

Askgy kommune har utarbeidet en sykkelstrategi med en

handlingsdel. Formalet med sykkelstrategien er & fa flere til & sykle pa Askay. Det er satt opp flere mindre
tiltak i handlingsdelen som skal bidra til 8 oppna dette og Askey kommune har behov for belgnningsmidler
for & gjennomfare tiltakene.

Kva delprosjekt inngar i prosjektet:

I handlingsdelen til sykkelstrategien er det flere tiltak som skal falges opp, blant annet etablering av
el-sykkelordning, trygge sykkelparkeringer, kartlegging av snarveier og sykkeltrakk, utarbeidelse av kunn-
skapsgrunnlag for prioritering av strekninger i hovedsykkelnettet, innkjgp av sykkeltellere og holdnings-
skapende arbeid.

| 5@ Maloppnaing

Korleis bidrar potten til effektiv arealbruk og auka konkurransekraft for kollektiv, sykkel og gange

Tiltakene i sykkelstrategien skal bidra til effektiv arealbruk og gkt konkurransekraft for sykling ved a gjere
det mer attraktivt & velge sykkel. Foreslatte tiltak er blant annet etablering av el-sykkelordning, trygge
sykkelparkeringer, kartlegging av snarveier og sykkeltrakk, utarbeide kunnskapsgrunnlag for prioritering
av strekninger i hovedsykkelnettet, innkjgp av sykkeltellere og holdningsskapende arbeid.

Samfunnsgkonomisk nytte
Tiltakene i sykkelstrategien bestar av bade fysiske og holdningsskapende tiltak som varierer i kostnad og
ressursbruk. Tiltakene vil samlet sett ha nytte for en stor andel av befolkningen pa Askgay.

Prosjektet sitt forhold til andre planar

Tiltakene i sykkelstrategien statter oppunder overordnede planer, som NTP, RATP, kommuneplanens sam-
funnsdel og kommuneplanens arealdel. Tiltakene statter ogsd oppunder Askgy kommune sin malsetting
om 10% sykkelandel i 2030, forankret i kommunens egen sykkelstrategi.



Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade
Tiltakene vil statte oppunder satsingsomradene kollektiv og gange gjennom blant annet tilrettelegging for
sykling til kollektivknutepunkt. Sykkeltilrettelegging bidrar ogsa til bedre folkehelse og @kt trafikksikker-

het.

|.|||| | Finansiering
|
Tidlegare Restbehov

Finansieringskjelde lgyvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging
MVA
Andre Stat post 66 Belgnningsmiddel til 1669 208 208 208 208

kommune

Kostnadsvurdering utdyping

Det er usikkerhet rundt kostnadene og en del av tiltakene skal
utredes neermere. Det er vurderes om ordningen trygg syk-
kelparkering skal utvides og etableres flere steder.

Korleis kan vi tene pa a sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

Det jobbes helhetlig med a gjennomfare tiltak som utfyller

hverandre og bidrar til maloppnaelse i Miljglgftet.

| %ﬁ] Plan og gjennomfgring

Status for plan og gjennomfaring

Det jobbes kontinuerlig med & gjennomfgre tiltak og prosjek-
ter i henhold til Askay kommune sin sykkelstrategi.




Prosjektet er M
spelt inn til
HP 2027-29 Miljslaftet

Planleggingsmidler Askey kommune

Var prosjektet ein del Ja
av handlingsprogram
2026-2029?

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg

Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Tra-
fikktryggleik; Kollektiv;
Innfartsparkering; Milja-
venleg teknologi og inn-
ovasjon; Areal og knute-
punktsutvikling; Analyse

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe vest
Kommune: Askay kommune
Byggherre/ansvarleg: Askgy kommune

Prosjektomtale og feremal:
Askay kommune har behov for planleggingsmidler for & utvikle og fglge opp egne prosjekter i Miljglaftet.

Kva delprosjekt inngar i prosjektet:

Potten bidrar til at Askey kommune kan fremme, falge opp, planlegge og gjennomfgre prosjekter som
stotter opp under nullvekstmalet og bidrar til maloppnéaelse i Miljglaftet. Dette gjelder blant annet Askay
kommune sine prosjekter i Miljglaftet sitt handlingsprogram, gange- og sykkeltiltak og holdningsskapende
arbeid.

| 5:}@ Maloppnaing

Korleis bidrar potten til effektiv arealbruk og auka konkurransekraft for kollektiv, sykkel og gange
Prosjektene statter opp om nullvekstmalet og satsingsomradene i Miljglaftet.

Samfunnsgkonomisk nytte
Potten vil bidra til opparbeiding av kompetanse og realisering av prosjekter som er varierte og som vil ha
nytte for store deler av Askgy sin befolkning.

Prosjektet sitt forhold til andre planar
Potten stgtter opp under overordnede planer, som NTP, RATP, kommuneplanens samfunnsdel og kommu-
neplanens arealdel.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade
Potten bidrar til at Askgy kommune kan fremme nye prosjekter som statter opp under nullvekstmalet og
bidrar til maloppnaelse i Miljglaftet. Dette inkluderer alle fag-/satsingsomradene i Miljalaftet.



= Finansierin
|l|||| 3 g

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde lgyvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging
MVA
Andre Stat post 66 Belgnningsmiddel til 10 570 2704 2704 2704 2704
kommune

Kostnadsvurdering utdyping

Kostnadsvurderingen baserer seg pa et overslag basert pa
2022-kroner. Det er noe usikkerhet rundt tallene. Kolonnen
for tidligere layving gjelder lgyving i 2022.

Korleis kan vi tene pa & sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

Planleggingsmidlene vil bli benyttet til & falge opp tiltak og
prosjekter i Miljglaftet pa Askey.

| %ﬁ] Plan og gjennomfaring

Status for plan og gjennomfaring

Askay kommune jobber i dag med & falge opp og utvikle en
rekke prosjekter og tiltak i tilknytning til Miljgleftet pa Askay.




Bergen kommune
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Prosjektet er M
spelt inn til E
HP 2027-29 Miljslaftet

Fv 5216 Loddefjord Terminal

Klikk pa kartet for a sja det interaktivt.

Var prosjektet ein del Nei
av handlingsprogram
2026-2029?

Forste gong prosjektet Ja i ‘%é
vert spelt inn? . ‘4*%
Satsingsomrade: Kollektivtransport
Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk- i ?

tryggleik; Kollektiv | '
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe vest L
Kommune: Bergen kommune

Byggherre/ansvarleg: Vestland fylkeskommune !
Vegeigar: Vestland fylkeskommune .
Driftsansvarleg: Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og feremal

Dagens Loddefjord terminal har for lite kapasitet til & dekkje etterspurnaden for kollektivtransport i omra-
det. Den har bade for fa haldeplassar og for lite areal til bussar som treng eit pauseopphald mellom av-
sluttande/startande ruter. | tillegg har terminalen ei utforming som gjer at mange gjennomgéaande bussar
har ungdvendig tidstap nar den skal betenast. Det er difor anskjeleg at terminalen blir bygget om med
meir kapasitet og nye veglagysingar som gir mindre tidstap. Tilbod for gdande og syklande er ikkje optimal
pa terminalen og i omradet kring. Dette gjeld bade i have trafikktryggleik og framkomst. Det er ein del
utflytande kayre-/parkeringsareal som kan byggast om til opphaldsareal for mjuke trafikantar, t.d. torga-
real. Det er gnskjeleg & finne Igysingar som gir meir areal til gdande/syklande og & stramme opp/redusere
omrade til privatbilar.

T


https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=18&mapcenter=60.36188380537889,5.23508606845021


@ Maloppnaing

=7

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande
og/eller syklande?

Ja

Ombygd terminal, med nye veglgysingar, vil gi mindre
tidstap for kollektivreisande. Det vil bli meir effektiv avvik-
ling inne pa terminalomradet, for bussane. | tillegg leggast
det opp til ein ny inn/utkgyrsel i retning Kjgkkelvik som
gjer at ikkje alle bussar ma innom den same rundkeyrin-
ga pa veg bade inn og ut av terminalen. Eit nytt og betre
kayremeanster, i tillegg til auka kapasitet pa terminalen, og
eit effektivt byttepunkt vil gje redusert reisetid. Det er og
planlagt ny tilrettelagd gangkryssing helt s@r i fv. 5216, dvs.
like nord for rundkgyringa. Dette vil gje kortare gangtrase
for dei som skal ga mellom Bjerndalsbakken og terminalen.
Det er og planlagt ny G/S veg eit stykke pa austsida av fv.
5216. Dette vil kunne fgre til redusert reisetid for syklande.
Det vil og leggast opp til meir sykkelparkering i neerleiken
av bussane. Dette vil gje kortare gangavstand mellom syk-
kel og buss, noko som ferer til redusert reisetid.

Betre framkome for kollektiv, gdande
og/eller syklande?

Ja

Ombygginga av terminalen vil gje betre framkomst for dei
kollektivreisande. Bussane slepp unna mykje av bilkgen
som dei no stéar i. Ei ombygging gjer bade betre og meir
fereseieleg framkomst, noko som aukar attraktiviteten

for dei kollektivreisande og gjer det lettare for bussane a
halde rutetidene. Det er lagt opp til at mykje av dagens
bilparkeringsareal erstattast av torgareal. Dette vil gje meir
attraktivitet og betre framkomme for gdande. Ny planlagt
G/S veg pa austsida av fv. 5216 vil fere til betre framkomst
for dei syklande.

Betre heilskap/samanheng
i transportsystemet/-nettverket?

Ja

Gjennom a legge til rette for godt og effektivt bussbytte-
punkt der fleire linjer kan korespondere far dei reisande
fleire reisemoglegheiter enn kva vi kan tilby av direktelin-
jer. Gode og fgreseieleg bussbyttepunkt er ein ngkkel for a
sikre samanheng i kollektivnett.

Betre trafikktryggleik?

Ja

Det er lagt opp til at mykje av dagens bilparkeringsareal
erstattast av torgareal. Det vil fgre til at feerre gar inni-
mellom bilane. Det leggast og opp til ny tilrettelagd gang-
kryssing helt sgr i fv. 5216, dvs. like nord for rundkgyringa.
Slitasje i gra@ntareal viser at gdande i dag villkryssar i dette
omradet.

Redusere behovet for personbil-
reiser ved effektiv arealutnytting?

Ja

Gjennom a bygge eit kollektivknutepunkt med gkt kapasi-
tet og meir effektiv betjening vil det kunne bidra til et fleire
reiser kollektivt, i staden for med bil. Dette vil igjen fere til
meir effektiv utnytting av eksisterande vegnett.

Feerre personbilreiser pa andre matar?

84

Ja

Det leggast og opp til at parkeringsplassar ved terminalen
vert erstatta av torgareal. Dette vil kunne bidra til & redu-
sere lokale personbilreiser.

Prosjektark Fv 5216 Loddefjord Terminal



Samfunnsgkonomisk nytte

Det vert lagt opp til 8 gje betre kapasitet og framkomst for bussane pa Loddefjord terminal, samstundes
som byggekostnader vert lagast mogleg. Tiltaket er tilpassa at dagens takkonstruksjon pa terminalayen
kan brukast vidare, utan at den vert flytta pa. Det er og lagt vekt pa & ikkje flytte Bergen kommune si pum-
pestasjon, inkludert vatn- infrastruktur.

Prosjektet sitt forhold til andre planar

| arbeidet med prosjektet har det vert sett pa korleis gange og sykkel kan lgysast i omradet. Det er laga ei
terminallgysing som sikrar at det er mogleg a legge til rette for gang- og sykkellgysingar gjennom omradet
utan at terminalen ma byggast om.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade

| dialog med gang- sykkelmiljget i Vestland fylkeskommune og Bymiljgetaten i Bergen kommune har vi fatt
informert at det ikkje er starta planer om a bygge starre gang- sykkelanlegg pa strekninga forbi Lodde-
fjord terminal. Andre strekningar i Bergen kommune er vurdert & hggare potensiale for fleire syklande og
det vil soleis verte prioritert ferst. Det har komen innspel om at det likevel er viktig a sjekke at ny termi-
nal ikkje hindrar at det i framtida kan byggast gjennomgéaande sykkeltilbod. Dette fordi den midlertidige
terminalen kan bli liggande ein god stund far omradet vert omregulert og ev. transformert. Det kan da
verte aktuelt & seinare bygge nye midlertidige sykkellgysingar, fer omradet vert omregulert. | sa fall ma
dette innga i nye sgknader om dispensasjon. | samradd med fagmiljget for gang og sykkel i VLFK er det
skissert ut om det i framtida kan etablerast gjennomgéande sykkellgysning forbi terminalen. | nord, ret-
ning Kjgkkelvik, kan det t.d. byggast sykkelveg med fortau pa vestsida av fylkesvegen, kor det er bustader.
Korleis dette lgysast enda lengre nord ma sjaast pa i ein overordna heilskapleg lgysing for sykkel. Forbi
Vestkanten er det ein del tilgjengeleg areal langs fasaden, pa utsida av parkeringsanlegget. Det kan vere
mogleg a bygge separert gang/sykkellgysing der og at tilrettelegginga for sykkel skiftar til gst sida av fyl-
kesvegen i neerleiken av gangbrua som bind Vestkanten og Vannkanten. Vidare sgrover er det plass til at
sykkel, delvis med og utan fortau, kan etablerast ser til Bjgrndalsbakken. Derifra er sykkellgysinga a fglgje
Bjerndalsbakken i kommunal veg, med blanda trafikk. Ved ombygging av terminalen vert det lagt opp til

a etablere gang- og sykkellgysning langs Vannkanten, pa austsida av fylkesvegen. Fra Haakonsvern er det
i dag gang- sykkelveg langs austsida av fylkesvegen. Den ender som blindveg heilt innerst i Bjgrndalspol-
len. Dersom sykkellgysinga skal forlengast her méa den gé i kulvert under fylkesvegen, mellom der kor det i
dag er to rundkeyringar. Vegen ma da hevast for a fa nok hegde. Det er ikkje prioritert & bygge slik kulvert
som midlertidig laysing no, men er altsd mogleg a realisere i framtida. Dagens lgysing er & komme inn til
Vestkanten pa gang- sykkelveg langs vestsida av fylkesvegen, som er kopla mot Bergen kommune sitt syk-
kelprosjekt i Vadmyrveien. Det er ikkje funnet enkel Igysing som legg til rette for sykkel forbi Vestkanten.
For fa til dette ma t.d. Esso stasjonen lgysast ut, noko som antakeleg ma vente til ny framtidig omradere-
guleringsplan.

| @{% Finansiering

Totalkostnad (type) Antatt totalkostnad
Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000)

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde layvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029

Prosjektering Fylkeskommunale midlar 3000

Bygging
MVA




Kostnadsvurdering

Annet

Kostnadsvurdering utdyping

Kostnadene er basert pa grove erfaringstall fra andre tilsva-
rande tiltak. Avsette midlar er til prosjektering av tiltaket.
Fylkeskommunen vil foreta byggherreoverslag pa prosjekte-
ringsgrunnlag nar det ligg fere. Kostnader knytt til realisering
av terminalen og finanisering av disse vert & kome attende til
ved framtidige rulleringar av handlingsprogrammet.

Er prosjekt vurdert av byggherre?

Ja

Korleis kan vi tene pa & sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

Tiltaket har tegnet inn mogleg framtidig lgysing for sykkel
gjennom omradet, som eit eventuelt framtidig prosjekt.

=12 Plan og gjennomfering

d

Krev prosjektet ny reguleringsplan?

Nei

Har arbeidet med reguleringsplan starta?

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt?

Kva halvar er reguleringsplan venta
vedteken?

Planstatus utdjuping

| felgje kommuneplanens arealdel 2018 skal det utarbeidast
omradereguleringsplan for Loddefjord bydelssenter, «sen-
trumsformal S5», kor Loddefjord terminal inngéar. Bergen
kommune har i perioden 2020 — 2024 hatt eit strategisk
planprogram tenkt som grunnlag for revideringa av omrade-
reguleringsplan for Loddefjord sentrum (id 65680000). | 2024
vedtok Byradet & avslutte planprogrammet. Det er no ingen
pagaande reguleringsplanar i omradet, samstundes som eldre
omradereguleringsplan legg opp til at heile arealet mellom
Vestkanten og Vannkanten skal transformast til omrade med
kvartal struktur kor det opparbeidast gateterminal for bussar.
Slik statusen er i dag kan det ikkje opparbeidst ny utvida ter-
minal med utgangspunkt i planar som ligg fgre. Det kan heller
ikkje utarbeidast ny detaljreguleringsplan for terminalen for
kommunen har laga ny omradereguleringsplan. Med utg. p.

i ovanstaande ma det sgkast om dispensasjon fra gjeldande
kommuneplan og omradereguleringsplan for & utvide termi-
nalen.

Status grunnerverv

Ikke avklart

Status grunnerverv utdjuping

Det er mogleg at det ber ervast noko grunn fra Vestkanten
AS, men vi veit meir om dette nar tiltaket er prosjektert.

Forberedande arbeid

Forberedande arbeid utdjuping

Det er utfart forstudie inkl. skisser, men tiltaket bar prosjekte-
rast for det sgkast om dispensasjon.

86

Prosjektark Fv 5216 Loddefjord Terminal



Forprosjekt

Planfase

Prosjekteringsfase

Byggefase

Ferdig

Start

Slutt

Start Slutt

Start Slutt

Start Slutt

Gjennomferingsplan utdjuping
Forprosjekt for tiltaket er ferdigstilt. Tiltaket ma detaljprosjekterast som grunnlag for dispensasjonssgk-
nad. Tidspunkt for oppstart arbeid med terminal vil vurderast ved komande rulleringar av handlingspro-

grammet.




Bradbenken -

Prosjektet er M
spelt inn til E
HP 2027-29 Miljslaftet

tiltak for mjuke trafikanter

Klikk pa kartet for a sja det interaktivt.

Var prosjektet ein del Nei < ) % %"E

av handlingsprogram } ¥ H m
2026-2029? =
Ferste gong prosjektet Ja ) i ;5' %i :

vert spelt inn?
Satsingsomrade:
Tiltaksomrade:

Arbeidsgruppe:
Kommune:
Byggherre/ansvarleg:
Vegeigar:
Driftsansvarleg:

Gange og sykkelveg - & 5

Gange; Sykkel; Trafikk-
tryggleik; Kollektiv

Arbeidsgruppe sentrum
Bergen kommune
Vestland fylkeskommune
Vestland fylkeskommune
Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og feremal

Feremalet med prosjektet er & sikre tryggare og betre framkomst for mjuke trafikantar forbi kryssomradet
ved Bradbenken — dette er ein flaskehals i dag. Eksisterande haldeplass pa sjasida vert fjerna til fordel

for fortau. Kryssomradet vert redusert med eit svingefelt. Ny haldeplass for buss vert etablert far krysset
mot Festningskaien, og i Sandbrogaten. Det er venta auka sykkeltrafikk forbi omradet nar sykkelvegen
gjennom Sandviken er klar — dels pa fortau og dels i keyrebana. Det er ikkje mogeleg a etablere ei separat
laysing for syklande med gjeldande trafikksystem.

®

~=]

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande  Ja

og/eller syklande?

Betre framkome for kollektiv, gdande  Ja

og/eller syklande?

Maloppnaing

Noko redusert reisetid for gdande (og syklande p4 for-
tau) pa tidspunkt der det er mange som ventar pé buss.
Oppdatering av trong og krievjande haldeplass for buss.
Legge betre til rette for mjuke trafikantar ved Bredbenken.
Oppstramming av kryssomrade, betre trafikktryggeleik for
mjuke trafikantar.

| hovudsak betre framkomst for gdande, da fortausarealet
er smalt og i konflikt med ventande busspassasjerar i dag.

Betre heilskap/samanheng
i transportsystemet/-nettverket?

Betre trafikktryggleik?

Redusere behovet for personbil-
reiser ved effektiv arealutnytting?

Faerre personbilreiser pa andre matar?

Nei

Ja Mindre konfliktar mellom gdande og ventande pa buss.
Det vert ogsd mindre konfliktar mellom syklande som vel &
sykle pa fortau her.

Nei

Nei


https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=18&mapcenter=60.398099405549445,5.320514892731931


Samfunnsgkonomisk nytte
Det er ikkje rekna pa samfunnsgkonomisk nytte. Prosjektet er vurdert til 8 ha god nytte, og har ein lag
lapemeterpris, da ein prioriterer om allereie opparbeidde areal til meir miljgvennlege reisematar.

Prosjektet sitt forhold til andre planar
Tiltaket er tenkt & vere mellombels inn til trafikkplan sentrum og ny lgysing for sykkel over Bryggen og i
sentrum vert etablert som del av bybaneprosjektet.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade
Omdisponering av gratt gratt areal til meir miljgvennleg ferdsel er i samsvar med gastrategi og sykkelstra-
tegi for Bergen.

= Finansierin
|l|||| 3 g

Totalkostnad (type) Antatt totalkostnad
Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000) 10 000

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde layvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029

Prosjektering

Bygging Fylkeskommunale midlar 8 000 2 000

MVA

Kostnadsvurdering Annet

Kostnadsvurdering utdyping Tentative gjennomfgringskostnader

Er prosjekt vurdert av byggherre? Ja

Korleis kan vi tene pa & sja dette

prosjektet i samanheng med andre

prosjekt/tiltak?

é\- Plan og gjennomfgring

Krev prosjektet ny reguleringsplan?  Nei

Har arbeidet med reguleringsplan starta?

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt?

Kva halvar er reguleringsplan venta

vedteken?

Planstatus utdjuping Tiltaket treng disp. fra gjeldande reguleringsplan for Bybanen
(bybanen over Torget/Bryggen)Tiltaket mé& byggesakshand-
samast og skiltplan ma godkjennast.

Status grunnerverv Ikke avklart; Arbeid pagar

Status grunnerverv utdjuping

Forberedande arbeid Prosjektering pagar




Forberedande arbeid utdjuping

Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig

Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt

Gjennomferingsplan utdjuping
Ferdigstilling prosjektering 2026 oppstart bygging i 2027.



Prosjektet er M
spelt inn til E
HP 2027-29 Miljslaftet

Bussprioritering Christiesgate -Torget

Klikk pa kartet for a sja det interaktivt.

Var prosjektet ein del Nei

. [Berges b
av handlingsprogram &
2026-2029? ] i
Ferste gong prosjektet Ja W, £
vert spelt inn? ' P
Satsingsomrade: Kollektivtransport
Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk- L
tryggleik; Kollektiv oy
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sentrum £ x,-:f
Kommune: Bergen kommune : 2
Byggherre/ansvarleg: Vestland fylkeskommune & 3
Vegeigar: Vestland fylkeskommune §
. - Ao
Driftsansvarleg: Vestland fylkeskommune of el
H .r‘.q- I L3 g"ﬁ'.;. : Llﬂ
Lo Bl

Prosjektomtale og feremal

Betre prioritering av buss gjennom sentrum ved a forlenge kollektivfeltet fra Festplassen til Torget. Dette
gjerast ved & optimalisere faseplanar, slik at venstre felt nordover i stgrre grad kan reindyrkast som kol-
lektivfelt. Dette grepet resulterer i god framkomst for buss heile dggnet, og noko redusert framkomst
for bil i rushtida. Dette er vurdert til & vere akseptable konsekvensar, for & na nullvekstmalet. Tiltaka vert
kombinert med fysiske endringane i krysset Torgallmenningen X Strandkaien og over Torget, der ein far
prioritert buss, gdande og syklande opp pa strekninga. Dette er eit omrade med lag prioritet av mjuke
trafikantar, og ein skeivfordeling av areal prioritert mellom miljgvennleg ferdsel og biltrafikk. Tiltaka er &
sja pa som strakstiltak for & betre ein flaskehals i sykkelnettet i Bergen sentrum. Tiltaka som blir etablert
nyttar seg av dagens kgyreareal, og dette krev ombygging av kryss og fordeling av felt.

4@ Maloppnaing

~=7

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande  Ja Prosjektet bedrar kollektivprioriteringa gjennom sentrum,

og/eller syklande? og vil korte ned reisetida for buss seerleg i rushtida. Pro-
sjektet gir ogsa noko redusert reisetid for syklande, saerleg
for tryggheitssgkande syklistar som vel & ferdast pa smale
fortau forbi Torget (i sommarhalvaret er dette ein krevjan-
de strekning for syklistar).

Betre framkome for kollektiv, gdande  Ja Prosjektet bedrar kollektivprioriteringa gjennom sentrum,

og/eller syklande? ved & gi meir samanhengande kollektivfelt mellom Torget
og Festplassen. Prosjektet gir ogsa betre framkomst for
gaande og syklande over Torget og Torgallmenningen ved
a separere desse trafikantgruppene.



https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=17&mapcenter=60.39326364628497,5.32601832601265


Betre heilskap/samanheng Ja
i transportsystemet/-nettverket?

Meir samanhengande kollektivfelt, og meir samanheng i
sykkelnettet. Kollektivprioriteringa frigjer plass som vert
brukt til 8 gje syklande eit nytt tilbod over Torget og vidare
mot Torgalmenningen.

Betre trafikktryggleik? Ja

Separering av trafikantgrupper bidreg til betra trafikk-
tryggleik. Tydelegare gjennomgaande kollektivprioritering
bidreg til feerre feltskifter. Faerre kayrefelt pa Torget/Nedre
Torgalmenningen reduserar lengda pa gangfelta. Saman-
hengande separat sykkeltilbod over Torget og Nedre
Torgalmenningen vil redusere konfliktar mellom syklande
og gaande, og syklande som i dag bruker kayrebana fra
Torget mot Nedre Torgalmenningen vil fa ei lovleg og langt
tryggare lgysing.

Redusere behovet for personbil- Ja
reiser ved effektiv arealutnytting?

God arealutnytting ved & omprioritere gratt areal fra
personbiltrafikk til miljgvennlege transportmiddel. Tiltaket
inneber feerre kayrefelt til motoriserte kayretay over Toget
og Nedre Torgalmenningen.

Feerre personbilreiser pa andre matar?  Ja

Samfunnsgkonomisk nytte

Tiltaket sender eit signal om at syklande, gdande og kol-
lektireisande vert verdsatt og prioritert i Bergen sentrum.
Meir effektiv framkomst for buss vil bidra til faerre person-
bilreiser. Noko redusert framkomst for personbilar vil gjere
det mindre attraktivt & keyre bil i Bergen sentrum.

Det er ikkje rekna pa samfunnsgkonomisk nytte. Prosjektet er vurdert til & ha god nytte, og har ein lag
lapemeterpris, da ein prioriterer om allereie opparbeidde areal til meir miljgvennlege reisematar.

Prosjektet sitt forhold til andre planar

Prosjektet er tenkt som eit strakstiltak for & betre ein kritisk strekning i sykkelvegnettet. Det er sveert vik-
tig a fa betra situasjonen her i pavente av permanente lgysingar gjennom denne delen av sentrum.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade
Omdisponering av gratt gratt areal til meir mijljgvennleg ferdsel er i samsvar med gastrategi og sykkelstra-

tegi for Bergen.

uh 5| Finansiering

Totalkostnad (type)

Antatt totalkostnad

Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000) 7000

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde layvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging Fylkeskommunale midlar 5000 2 000
MVA
Kostnadsvurdering Annet
Kostnadsvurdering utdyping Tentative gjennomfgringskostnader

Er prosjekt vurdert av byggherre? Ja




Korleis kan vi tene pa & sja dette
prosjektet i samanheng med andre

prosjekt/tiltak?

é\ Plan og gjennomfaring

d

Krev prosjektet ny reguleringsplan?

Nei

Har arbeidet med reguleringsplan starta?

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt?

Kva halvar er reguleringsplan venta

vedteken?

Planstatus utdjuping

Tiltaket treng disp. fra gjeldande reguleringsplan for Bybanen
(bybanen over Torget/Bryggen)Tiltaket mé& byggesakshand-
samast og skiltplan ma godkjennast.

Status grunnerverv

Status grunnerverv utdjuping

Tiltaket realiserast innafor avsett vegareal.

Forberedande arbeid

Prosjektering pagar

Forberedande arbeid utdjuping

Forprosjekt

Planfase

Prosjekteringsfase

Byggefase

Ferdig

Start

Slutt

Start

Slutt

Start

Slutt

Start

Slutt

Gjennomferingsplan utdjuping

Oppstart bygging i 2027




Vilhelm Bjerknes’ vei

Prosjektet er M
spelt inn til E
HP 2027-29 Miljslaftet

Klikk péa kartet for a sja det interaktivt.

Var prosjektet ein del Nei & (‘,-_‘:f J‘
av handlingsprogram Fageras i ﬁ;;? ‘
2026-2029? b & X Z
Ferste gong prosjektet Ja ,;‘.:bﬁ’
vert spelt inn?
Satsingsomrade: Gange og sykkelveg
Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk-

tryggleik §
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sentrum &f
Kommune: Bergen kommune E:“D
Byggherre/ansvarleg: Vestland fylkeskommune; ”%?é =

Bergen kommune %

- .
Vegeigar: Vestland fylkeskommune z .. Wiers-jens;
@ @

Driftsansvarleg: Vestland fylkeskommune ;

Prosjektomtale og feremal

Vilhelm Bjerknes vei sykkeltilrettelegging innebeerer etablering av enveisregulert sykkelvei i FV 5322
Vilhelm Bjerknes vei fra Hagerups vei til Wiers-Jdenssens vei. Sammen med sykkeltilrettelegging i Wi-
ers-Jenssens vei vil strekningen fungere som en viktig tverrkobling for syklende/gdende mellom Natt-
landsveien og Hagerups vei. Det er ikke tilrettelagt for syklende i Wiers-Jenssens vei eller Vilhelm Bjerk-
nes vei i dag. Sykling i Vilhelm Bjerknes vei er lite attraktiv i dag og skjer i kjgrebanen eller pa fortauet.
Fortauene er har hay gangtrafikk og kjgrebanen har 7000 ADT og er trafikkert av stambusslinje 5 med
avgang hvert 10. minutt. Vilhelm Bjerknes vei tilharer offentlig utbyggingsfase 2, men er en naturlig pakob-
ling mellom Hagerups vei og Wiers-Jenssens vei. Det estimeres ca 1300 sykkelreiser per dagn i 2040.

4@ Maloppnaing

~=7

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande  Ja Redusert reisetid for syklende mellom Hagerups vei ved

og/eller syklande? kryss mot Vilhelm Bjernes vei og Wiers Jenssens vei ved
kryss mot Nattlandsveien. Reisetid med sykkel via Wi-
ers-Jenssens vei vil reduseres med 2-4 minutter sett opp
mot sykling via Hagerups vei.

Betre framkome for kollektiv, gdande  Ja Tilretteleggingen bidrar til at syklende i mindre grad er til

og/eller syklande? hinder for buss, og reduserer konflikten med gangtrafik-
ken.

Betre heilskap/samanheng Ja Manglende tverrkobling i sykkelnettet etableres for sy-

i transportsystemet/-nettverket? klende.

Betre trafikktryggleik? Ja Egen sykkeltilrettelegging gir bedre trafikksikkerhet sett

opp mot sykling i blandet trafikk. Syklende er utsatt for
ulykker i kryss, og kryssene tilrettelegges pa en bedre
mate.



https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=18&mapcenter=60.357419798562745,5.358396381615384


Redusere behovet for personbil- Ja Prosjektet etableres pa allerede bebygget areal. Naerheten

reiser ved effektiv arealutnytting? til Sletten senter og bybanen linje 1 medfgrerat vi venter
synkende biltrafikkandel i omradet, trafikken har sunket
i omradet over tid. Eget tilbud for syklister gker attrak-
tiviteten/trafikksikkerheten og kan bidra til at flere velger a
sykle. Sykling og gange bidrar til & redusere trykket pa kol-
lektivtransporten i omradet. Enveiskjgring av Wiers-Jens-
sens vei vil bidra til & endre transportmiddelvalg lokalt.

Feerre personbilreiser pa andre matar?  Ja Prosjektet tar hgyde for gkt frekvens for Bybanen.

Samfunnsgkonomisk nytte
Den samfunsgkonomiske nytten er beregnet i prosjektark for Kv4181 Wiers-Jenssens vei sykkeltiltak, som
dette tiltaket er en del av.

Prosjektet sitt forhold til andre planar

Strekningen inngar i en felles reguleringsplan for sykkeltilrettelegging i Wiers-Jenssens vei og Vilhelm
Bjerknes vei, PlanID 71280000 Arstad. Gnr. 160, Bnr. 750 mfl., Wiers-Jenssens vei. Det er opprettet et
eget prosjektark for den kommunale delen av prosjektet, Kv4181, Fv5322 Wiers-Jenssens veg sykkeltiltak.
Det samlede tiltaket innebaerer at Wiers-Jenssens vei enveiskjares og at busser som i dag kjerer via Wi-
ers-Jenssens vei til bussdepot pd Mannsverk kjgrer i fremtiden skal kjgre via Hagerups vei og Nattlands-
veien. Prosjektet legger til rette for ng av busstrasé for possisjonskjgring av buss.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade

Prosjektet forutsetter at tomkjerende busser til/fra Mannsverk skal ut av Wiers-denssens vei og bruke Ha-
gerups vei inn pa starre fylkeskommunalt vegnett. For gvrig er det sma konsekvenser for kollektiv i form av
noe gkt stansetid i kryss. Dette er avklart med Vestland fylkeskommune, og ansees som gjennomfgrbart.

| @% Finansiering

Totalkostnad (type) Antatt totalkostnad
Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000) 16200

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde lgyvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering Fylkeskommunale midlar 1000 1000
Bygging Statlege post 30-midlar 5000 6 900
MVA Fylkeskommunale midlar 950 1350
Kostnadsvurdering Annet
Kostnadsvurdering utdyping Antatt totalkostnad basert pa tall oppgitt fra konsulent og

tentativ periodisering av disse. Fylkeskommunen vil gjennom-
fere byggherreoverslag pa prosjekteringsgrunnlag ved ein
eventuell prioritering. Kostnadsestimater er usikre til denne
vurderingen ligg fare.

Er prosjekt vurdert av byggherre? Ja

Korleis kan vi tene pa a sja dette Tiltaket ma sjaast i samanheng med tiltaket i Hagerupsvei og
prosjektet i samanheng med andre komande tiltak i Nattlandsveien, WiersJensensvei og Storet-
prosjekt/tiltak? veitvegen.




=12 Plan og gjennomfegring

d

Krev prosjektet ny reguleringsplan? Ja

Har arbeidet med reguleringsplan starta? Ja

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt? 2026

Kva halvar er reguleringsplan venta 2. halvar

vedteken?

Planstatus utdjuping Inngar i reguleringsplan i regi av Bergen kommune for kv.
4181 Wiers-Jenssens vei. Kommunen oppgir at det forventes

vedtak av plan i 2026.

Status grunnerverv

Status grunnerverv utdjuping Uavklart

Forberedande arbeid Prosjektering pagar

Forberedande arbeid utdjuping Bergen kommune detaljprosjekterer i samband med regule-
ringsplanDet er periodisert inn midler til til gjennomgang av

prosjekteringsgrunnlaget.

Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
1. kvartal 3. kvartal 3. kvartal 2. kvartal
2021 2021 2022 2026

Gjennomferingsplan utdjuping
Det er uavklart om denne delen av reguleringsplanen blir gjennomfert som et eget prosjekt, eller som en
del av det kommunale prosjektet.




Prosjektet er M
spelt inn til E
HP 2027-29 Miljslaftet

Wiers-Jenssens vei. Fremkommelighet og sikkerhet

Klikk péa kartet for a sja det interaktivt.

Var prosjektet ein del Ja b o
: & & ¥ it
av handlingsprogram & o SLETTEBAKKEN ¥
2026-2029? Q-?
Forste gong prosjektet Nei {:ﬁ 3
vert spelt inn? g
. o gerasen =
Satsingsomrade: Gange og sykkelveg =
= ]
Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk- AD g v
tryggleik 4.
2
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sentrum .;;
Kommune: Bergen kommune g
Byggherre/ansvarleg: Bergen kommune E MANESVERK
Vegeigar: Vestland fylkeskommune; §
Bergen kommune
Driftsansvarleg: Vestland fylkeskommune; 1,
ANNsvark

Bergen kommune

Prosjektomtale og feremal
Tiltaket er hentet fra sykkelstrategi og Handlingsplan for sykkel 21-24. Gaten er i dag gjennomkjgringsrute

for tomme busser som skal til/fra bussdepot Mannsverk. | tillegg er det en svaert viktig skolevei, og direk-
te adkomst til bybanestoppet Sletten og Sletten senter. Gaten ligger i et levekarsutsatt omrade. Gaten er
preget av hay trafikkmengde, stay, vanskelig fremkommelighet og smale fortau. Beboere informerer i fol-
kemate i 2023 om et sterkt gnske i & fjerne bussene slik at de kan la barna ga alene til skolen. Matet hadde
stort engasjement. Beboere melder om en tidligere trivelig og rolig gate som na er blitt en trafikkmaskin,
samt mange som bruker gaten til parkeringsplass for 8 komme naermest mulig bybanestoppet. Nabolaget
opplyser om at de selv ikke parkerer i gaten, og gnsker soneparkering eller andre tiltak som hindrer frem-
medparkering. Utrygge forhold rundt avkjgrsel til Sletten senter tas ogsa opp. Tiltaket har veert utredet
med mange forskjellige Iasninger for & tilrettelegge for sykkel. Bade sykkelfelt og gang- og sykkelveg,
samt sykling i blandet trafikk har veert utredet. Tverrsnittet har vaert anbefalt & utvide til minimum 13- 15,5
fra dagens om lag 11,5 meter. Dette vil kreve inngrep park, samt rive flere treer og garasjer. Bymiljgetaten
har derfor, som del av reguleringsplanen, utredet trafikkomlegging av busser og trafikk ved & envegsregu-
lere gaten, og etablere sykkelfelt i stigning. For syklende nedover gaten vil man kunne sykle i kjgrebanen.
Géaende oppnar ogsa mer areal ved a utvide til bredere fortau hvor trygghetssgkende syklister samt gaen-
de kan bevege seg. Parken og bytreerene blir ikke bergrt. Kjgrende vil méatte endre kjgremgnster, men ad-
komst opprettholdes. Mindre tiltak pad omliggende boligveier sikrer sammen med tiltaket at trafikkmeng-
den gker pa det starre fylkesvegnettet og reduseres i omrader der barn oppholder seg. Gjennomfgring av
tiltaket krever kryssutvidelse i Hagerups vei x Nattlandsveien for & sikre svingebevegelse mot Mannsverk
for bussene. Her er det oppnadd enighet med Vestland fylkeskommune. Kryssendring vil veere farste trinn
i & gi nabolaget en roligere og triveligere gate. Andre trinn vil innebzere tiltak i Wiers-Jenssens vei. Bygge-
tiden forventes om lag 1 ar i Wiers-Jenssens vei, og vurderes 8 gjennomfgres samtidig med omlegginger
pa VA-nettet ved behov. Trinn 1 (tilpasning av kryss) er farste fase og har ingen konsekvens for parkerings-
plassene i omradet. | trinn 2 fjernes ca. 30 parkeringsplasser i gaten.


https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=17&mapcenter=60.356869411935726,5.3637639796173335


@ Maloppnaing
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Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande  Ja Redusert reisetid for syklende mellom Hagerups vei ved

og/eller syklande? kryss mot Vilhelm Bjernes vei og Wiers Jenssens vei ved
kryss mot Nattlandsveien. Reisetid med sykkel via Wi-
ers-Jenssens vei vil reduseres med 2-4 minutter sett opp
mot sykling via Hagerups vei.

Betre framkome for kollektiv, gdande  Ja Tilretteleggingen bidrar til at syklende i mindre grad er til
og/eller syklande? hinder for buss, og reduserer konflikten med gangtrafikken

Betre heilskap/samanheng Ja Manglende tverrkobling etableres for syklende.
i transportsystemet/-nettverket?

Betre trafikktryggleik? Ja Egen sykkeltilrettelegging gir bedre trafikksikkerhet sett
opp mot sykling i blandet trafikk. Syklende er utsatt for
ulykker i kryss, og kryssene tilrettelegges pa en bedre

mate.
Redusere behovet for personbil- Ja Prosjektet etableres pa allerede bebygget areal. Neerheten
reiser ved effektiv arealutnytting? til Sletten senter og bybanen linje 1 medfgrerat vi venter

synkende biltrafikkandel i omradet, trafikken har sunket

i omradet over tid. Eget tilbud for syklister gker attrak-
tiviteten/trafikksikkerheten og kan bidra til at flere velger a
sykle. Sykling og gange bidrar til & redusere trykket pa kol-
lektivtransporten i omradet. Enveiskjaring av Wiers-Jens-
sens vei vil bidra til & endre transportmiddelvalg lokalt.

Feerre personbilreiser pa andre matar?  Ja Prosjektet forutsetter & fjerne gateparkering, som i stor
grad benyttes som fjernparkering. Naerheten til Sletten
senter og bybanen linje 1 medfgrer at Bergen kommune
forventer gkt bruk av andre transportmidler, i hovedsak
sykkel. Eget tilbud for syklister sker attraktiviteten/trafikk-
sikkerheten og kan bidra til at flere velger a sykle. Kjaren-
de med direkte eller indirekte adkomst via Wiers-denssens
vei vil fa noe lengre kjgreveg mot envegsregulering. Dette
vil trolig bidra til at flere velger a ga eller syke ved korte
turer pa Sletten senter eller ved levering i skole og barne-
hage. Prosjektet tar hgyde for gkt frekvens for Bybanen.

Samfunnsgkonomisk nytte

Det estimeres ca 1200 syklende per dggn i Wiers-Jenssens vei i 2040. | dag er det sveert fa som benytter
seg av gaten til sykling. Endring av kryssutforming som fglge av planarbeidet vil gke trafikksikkerheten.
Mer attraktivt sykkelsystem for beboere i neeromrade kan gkt bruk av sykkel som transportmiddel, og
med dette felger gkt helseeffekt. Prosjektet vil gi et tilbud for gdende og syklende i begge retninger. For
andre transportformer vil det kun tilbys envegskjgring i store deler av Wiers-denssens vei. Gitt at kvalite-
ten er hay nok, kan en forvente at om lag 600 personer endrer reisevane til sykkel. Seerlig vil Wiers-Jens-
sens vei bli mer attraktiv ved at tomkjgrende busser flyttes ut av gaten. Innbyggerdialog tilsier at det er
det sterste hinderet for at barn og unge skal kunne ga selv til skolen. Derfor antas det at ogsa gaende sitt
potensiale gkes betraktelig som fglge av utbyggingen. | dag er det ca. 300 gdende i makstimen, og esti-
mert ca. 3000 gaende i dggnet. Ved utvidelse av gangareal, gkt attraktivitet ved lavere stey og skt opp-
levd trygghet, kombinert med Wiers-Jenssens vei sentrale posisjon i gangnettet, forventes det en gkning
pa om lag 50%, dvs 1500 flere gdende enn far som direkte falge av tiltaket. Den skonomiske besparelsen
ved & endre vanene fra fysisk inaktive til delvis aktiv i lapet av et helt liv for 1350 innbyggere (600 syklen-
de+750 géende) vil veere ca 19,4 milliarder kroner (2023-kroner) i falge Helsedirektoratets helseeffekts kal-
kulator (Kalkulator for & beregne helseeffekter av fysisk aktivitet - Helsedirektoratet). Ettersom det ikke er



en entydig kalkulator for & méale den samfunnsgkonomiske nytten for bade gdende og syklende i Bergen,
velges det a bruke Sykkelkalkulator for Oslo og Akershus. Her vil benyttes det beregning for syklister ale-
ne, men ogsa syklister og gkning i antall gdende som vurdering av samfunnsgknomisk nytte. Gitt ca. 1200
syklende i dagnet, gjennomsnittlig besparelse pa 2 minutter per sykkelreise, etableringskostnad 62 millio-
ner kroner, vurderes tiltaket som negativt i samfunnsgkonomisk nytte. Dette gir en nettonytte pa -0,3 per
budsjettkrone. Men dette tar ikke hensyn til gkningen i for gdende. Legger man inn summen av gkningen
av gdende og syklende inn i modellen (4200 myke trafikantreiser i degnet), vil dette gi nettonytte p& 1,87
per budsjettkrone. Trolig havner den samfunnsgkonomiske nytten et sted mellom nevnte beregningsmeto-
der, men det vurderes som positivt gitt tiltakets sentrale lokalisasjon til lokalsenter, bybanestopp og skole/
barnehager samt park.

Prosjektet sitt forhold til andre planar

Prosjektet forutsetter midlertidig ombygging av kryss Hagerups vei x Nattlandsveien. Fremdriftsplanen
falger derfor forutsetning om tilpasning til utbygging i Hagerups vei (2026-2027). Strekningen inngar

i en felles reguleringsplan for sykkeltilrettelegging i Wiers-denssens vei og Vilhelm Bjerknes vei, Pla-

nID 71280000 Arstad. Gnr. 160, Bnr. 750 mfl., Wiers-Jenssens vei. Det er opprettet et eget prosjektark
for den fylkeskommunale delen av prosjektet, Vilhelm Bjerknes’ vei. Det samlede tiltaket innebeerer at
Wiers-Jenssens vei enveiskjgres og at busser som i dag kjerer via Wiers-Jenssens vei til bussdepot pa
Mannsverk kjgrer i fremtiden skal kjgre via Hagerups vei og Nattlandsveien. Prosjektet legger til rette for
ny busstrasé for posisjonskjgring av buss. Prosjektet er tilstatende til sykkelprosjektene Nattlandsveien,
Wiers-Jenssens vei- Hagerups vei og Nattlandsveien byggetrinn 2, Wiers-Jenssens vei-Birkelundstoppen.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade

Prosjektet forutsetter at tomkjgrende busser til/fra Mannsverk skal ut av Wiers-denssens vei og inn pa
sterre fylkeskommunalt vegnett. For gvrig er det sma konsekvenser for kollektiv i form av noe gkt stanse-
tid i kryss. Dette er avklart med Vestland fylkeskommune, og ansees som gjennomfgrbart.

| @{% Finansiering

Totalkostnad (type) Antatt totalkostnad
Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000) 86 464

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde layvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging Statlege post 30-midlar 3000 30 000 31950
MVA Anna finansiering utanfor Miljglaftet 750 7 500 7987
Kostnadsvurdering Konsulentrapport
Kostnadsvurdering utdyping Tiltakene som foreslas til 1. gangs offentlig ettersyn er kon-

standsvurdert. Endringer kan forekomme innen vedtak.

Er prosjekt vurdert av byggherre? Ja

Korleis kan vi tene pa & sja dette Tiltaket fra Fv585 Nattlandsveien, Birkelundtoppen-Hagerup-
prosjektet i samanheng med andre svei, nord er tilstgtende til prosjektavgrensningen. Seerlig
prosjekt/tiltak? kryss Hagerupsvei x Nattlandsveien vil trolig pavirke begge

planene, samt kryss Wiers-denssens vei x Nattlandsveien.




=12 Plan og gjennomfegring

Krev prosjektet ny reguleringsplan? Ja

Har arbeidet med reguleringsplan starta? Ja

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt? 2026

Kva halvar er reguleringsplan venta 2. halvar

vedteken?

Planstatus utdjuping Oppstart reguleringsplan hgsten 2022. Baseres pa forprosjekt
fra 2021. Fremdriften i prosjektet er noe forsinket, men det
forventes vedtak av plan i 2026. Det pagar samtidig regule-
ring og detaljprosjektering. Planen forventes a legges ut pa 1.

gangs offentlig ettersyn tidlig 2026.

Status grunnerverv Ikke avklart

Status grunnerverv utdjuping Nar reguleringsplanen er vedtatt kan en gjennomfere grun-
nerverv, derav hay usikkerhet da prosjektet skal ut til offentlig

ettersyn tidlig 2026.

Forberedande arbeid Detaljprosjektering ferdig

Forberedande arbeid utdjuping Samtidig prosjektering og regulering.

Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
1. kvartal 3. kvartal 3. kvartal 4, kvartal 4. kvartal 4. kvartal 3. kvartal 4. kvartal 4. kvartal
2021 2021 2022 2026 2022 2026 2027 2029 2029

Gjennomferingsplan utdjuping
Samtidig regulering og detaljprosjektering skal sikre gjennomferbarhet og redusere risiko. 1 2023 er det
gjennomfart geotekniske undersgkelser, samt landmaling. Dette vil redusere usikkerheten allerede i plan-
fasen. Grunnerverv periodiseres i prosjekteringsfase, men kostnaden feres som P30 midler. Endring av
kryss Hagerups vei x Nattlandsveien gjennomfgres i 2026, mens utbygging av Wlers-Jdenssens vei antas

utbygging i 2027-2028.




Prosjektet er M
spelt inn til E
HP 2027-29 Miljslaftet

Sykkelstamveg Bergen, delstrekning 2, Nesttun-Skjold

Klikk pa kartet for a sja det interaktivt.
. y .y

Var prosjektet ein del Ja
av handlingsprogram
2026-2029?

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg
Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk-
tryggleik
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sgr
Kommune: Bergen kommune

Byggherre/ansvarleg: Statens vegvesen

Vegeigar: Statens vegvesen

Driftsansvarleg: Statens vegvesen

Prosjektomtale og feremal

Parsellen gar fra Apeltunvannet ved Lagunen til Skjoldskiftet ved Nesttun og vil binde saman bydelssente-
ra med ein hagkvalitets sykkelveg med fortau. Strekninga er ca. 2 km lang og vil fa total asfaltert breidd pa
6,5 meter. Tilkomstkayring pa traseen skal fjernast, og nye tilkomstar blir etablerte. Det skal byggjast ny
gangbru inntil bybanebrua som géar over Apeltunvassdraget. Mellom Skjold gard og Skjoldskiftet falgjer
traseen gamle Osbanen. Formalet med prosjektet er a leggje til rette for auka gang- og sykkeltrafikk sam-
tidig som ein oppnar auka trafikktryggleik. Tiltaket skal trafikksikre kryss, separere gdande og syklande

og dessutan fjerne eksisterande biltrafikk pa gang- og sykkelvegen og dermed leggje til rette for at fleire
skulebarn og andre kan gé trygt sjelv om det blir stor sykkeltrafikk. Strekninga inngar som ein viktig del av
ryggrada i sykkelvegnettet i Bergen, og skal bidra til at ein oppnar nullvekstmalet.

| E‘:@) Maloppnaing

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande  Ja | krysset Seetervegen/Fanavegen méa begge vegar kryssast

og/eller syklande? i lysregulerte plankryss. Nar prosjektet er ferdig er det ber-
re Saetervegen som ma kryssast med lysregulering, Fana-
vegen kan kryssast med plankilt kryssing ved Fana blikk.

Betre framkome for kollektiv, gdande  Ja Gaande og syklande skilst, dei far eigne felt. Dette sikrar

og/eller syklande? betre framkomme for begge partar utan uheldige situasjo-
nar.

Betre heilskap/samanheng Ja Det blir lagt til rette med eigne sykkelfelt i begge retningar,

i transportsystemet/-nettverket? fortau og det blir redusert kryssingar i plan.

Betre trafikktryggleik? Ja Gaande og syklande delast, dei far eigne felt. Dette sikrar

betre framkomme for begge partar utan uheldige situasjo-
nar.



https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=15&mapcenter=60.307252861131346,5.3413404180222095


Redusere behovet for personbil- Ja Prosjektet underbyggjer satsinga pa fortetting rundt

reiser ved effektiv arealutnytting? bydelsentera og bybanen. Prosjektet er venta a ha stor
nytteverdi bade lokalt og for den gjennomgéande gang- og
sykkeltrafikken ved & binde saman eksisterande sykkel- og
gangakser og gi god kopling til malpunkt bade i og i tilkny-
ting til planomradet.

Feerre personbilreiser pa andre matar?  Ja Ved a leggje til rette med eigne sykkelfelt og redusere
kryssingar i plan, vil saumlgysa medfare at fleire veljar
sykkel som framkomstmiddel.

Samfunnsgkonomisk nytte
For delstrekning 2 er samfunnsnytta berekna til 0,58 med oppdaterte kostnader i 2023. Dersom heile
strekninga fra Flesland til Bergen sentrum blir bygd ut er samfunnsnytta berekna til 5,59

Prosjektet sitt forhold til andre planar
Prosjektet inngar som ei viktig delstrekning for & oppna auka sykkeldel og lagare bildel i Bergen. Dette
samsvarer med mala i Klimaforliket, NTP, KPA, Miljglaftet og Sykkelstrategi for Bergen.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade

Prosjektet underbyggjer satsinga pa fortetting, bind saman bydelsentruma med gang-/sykkel og betrar
dessutan GS-tilkomma til kollektivhaldeplassar, skular og idrettsplassar. Prosjektet skil ogsa mjuke og har-
de trafikkantar i sterre grad enn i dag, og bidreg til 8 redusere konfliktpunkt.

il s| Finansiering

Totalkostnad (type) Vedtatt/akseptert ramme
Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000) 412 571

Tidlegare Restbehov

Finansieringskjelde lgyvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging Statlege post 30-midlar 399 600 13 000
MVA
Kostnadsvurdering Byggherreoverslag
Kostnadsvurdering utdyping Det er signert kontrakt med utfgrande entreprengr november

2024

Er prosjekt vurdert av byggherre? Ja
Korleis kan vi tene pa a sja dette Tiltaket inngar som del av sykkelstamveg fra Flesland til
prosjektet i samanheng med andre Bergen sentrum. Prosjektet er delstrekning 2, og vil koblast
prosjekt/tiltak? saman med parsellar bygd i samband med bybaneutbygginga

ved Lagunen og ved Skjoldsskiftet.

-E/\v Plan og gjennomfaring

Krev prosjektet ny reguleringsplan?  Nei

Har arbeidet med reguleringsplan starta?




Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt?

Kva halvar er reguleringsplan venta

vedteken?

Planstatus utdjuping

Det er godkjent dispensasjon fra reguleringsplan for Skjold-

stglen Bru Il og bru i Tors vei.

Status grunnerverv

Avklart

Status grunnerverv utdjuping

Mange eigedomar var i skjgnsretten i 2024, nokre av disse
vart anka av bade grunneigarar og SVV til overskjann i sep-
tember 2025. Dommen er komen og det gjenstar a sja om
nokon anker til hagsterett.

Forberedande arbeid

Ikkje aktuelt

Forberedande arbeid utdjuping

Prosjektet er i byggefase

Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
1. kvartal 4. kvartal 1. kvartal 4. kvartal 1. kvartal 3. kvartal 1. kvartal 4. kvartal 4. kvartal
2012 2015 2016 2016 2017 2023 2024 2026 2026

Gjennomferingsplan utdjuping
Kontrakt er inngatt med entreprenar november 2024. Etablering av sykkellgysinga tett innpa Bybanen er
den store uvissa som vil fglgje inn i byggjefasen, og dessutan felles forstaing for, og semje om, val av lay-
singar i gjennomfgringsfasen.




Prosjektet er

ikkje klart for 3 E M
spelast inn til ™
HP 2027-29 Miljgloftet

Sykkelstamveg Bergen, delstrekning 1 og 2, sammenbin-
ding

Var prosjektet ein del Nei
av handlingsprogram
2026-2029?

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg
Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk-
tryggleik
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sgr
Kommune: Bergen kommune
Byggherre/ansvarleg: Statens vegvesen; Bergen
kommune
Vegeigar: Statens vegvesen
Driftsansvarleg: Statens vegvesen

Prosjektomtale og feremal

Prosjektet bind saman sykkelstamveg delstrekning 1 fra Radal/Skeie og delstrekning 2 Nesttun-Skjold
gjennom bydelssenteret Radal/Lagunen. Dette er ei viktig og mangelfull lenkje i overordna sykkelnett for
Bergen. Strekninga vart regulert i omraderegulering for Lagunen fra 2015 som sykkelveg med fortau med
lagare standard. | ettertid har det vist seg at denne lgysinga ikkje kan byggjast som planlagt, mellom anna
pa grunn av manglande trafikktryggleik og stigningsforhold pa strekninga. | seinare tid er det vurdert ulike
laysingar utan & semjast, og det har ikkje vore jobba med prosjektet sidan 2020. Det er behov for a starte
prosjektet pa nytt, og i farste omgang bar det lagast ein ny eller oppdatert moglegheitsstudie, og deretter
mest sannsynleg utarbeide ny reguleringsplan. Her bgr ein sja pa sykkellgysinga i eit starre perspektiv.
Lagunen/Radal er eit viktig malpunkt i Bergen sgr, og det er vesentleg at ein i prosessen vidare vurderer
korleis tiltaket kan bidra til tilkomme til bydelssenteret for mjuke trafikantar, og i tillegg bli ein trygg og
effektiv rute for syklistar som skal gjennom omréadet. Prosjektet vert aktualisert av tidshorisonten i utbyg-
gingsavtale mellom Bergen kommune, Statens vegvesen og Lagunen DA. Avtalen vart inngatt i 2018 med
10 ars gyldigheit og gar ut i 2028, fer utgang av kommande handlingsplanperiode.

4@ Maloppnaing
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Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande  Ja Separering av gaande og syklande reduserer konfliktar
og/eller syklande? mellom brukargrupper og gir moglegheit for & komme seg
raskare fram.



Betre framkome for kollektiv, gdande  Ja Separate areal for syklistar og gdande bidreg til redusert

og/eller syklande? konflikt mellom brukargrupper og gir betre framkom-
me. Ved at heile traseen er universelt forma ut blir auka
framkomme for alle brukargrupper. Prosjektet bidreg til
nullvekstmalet ved & gjere gonge og sykkel meir attraktivt
gjennom a skilje gdande fra syklande samtidig som det blir
oppnadd betre trafikktryggleik. Betre framkomme vil bidra
til noko innkorta reisetid.

Betre heilskap/samanheng Ja Sykkelstamvegen dannar ryggrada i sykkelvegnettet i Ber-

i transportsystemet/-nettverket? gen. Behovet for tiltak pa strekninga forbi Lagunen naer-
mar seg kritisk niva, forsterka av hag utbygging s@rover i
Fana/Ytrebygda og kommande bygging av delstrekning 2
Skjold-Nesttun. Behovet blir ogsa forsterka av at planar-
beid for betre gang- og sykkeltilrettelegging pa austsida av
Apeltunvannet er stansa. Tiltaket knyter saman fleire pri-
oriterte fortettingsomrade med sykkelveg og legg til rette
for attraktive alternativ til personbiltransport, med m.a.
raskare og tryggare sykkelveg og fortau til og fra Radal
bydelssenter Lagunen. Tiltaket bidreg til god gangadkomst
til skular, idrettsanlegg, naboar, daglegvarehandel og
kollektiv. Kost/nytteberekning viser at nytta av prosjektet
er sterst ved utbygging av heile strekninga fra Flesland til

sentrum.
Betre trafikktryggleik? Ja Separate areal og universell utforming bidreg til mindre
konfliktar mellom brukargrupper og betre trafikktryggleik.
Redusere behovet for personbil- Ja Tiltaket vil gi ei vesentleg utbetring av den eksisterande
reiser ved effektiv arealutnytting? mellombelse gang- og sykkelvegen. Prosjektet underbyg-

gjer satsinga pa fortetting, gir betre tilkomme til bydelsen-
tert med gang- og sykkelveg og dessutan betrar tilkomme
til kollektivhaldeplass for gdande og syklande.

Feerre personbilreiser pa andre matar?  Nei

Samfunnsgkonomisk nytte

Dersom heile strekninga av sykkelstamvegen fra Flesland til Bergen sentrum blir bygd ut er samfunnsnytta
berekna til 5,59 med oppdaterte kostnader frad 2023. Det er ikkje berekna samfunnsgkonomisk nytte av
dette prosjektet aleine.

Prosjektet sitt forhold til andre planar

Prosjektet inngar som er ei viktig delstrekning i hovudrutenettet for sykkel, for 8 oppna auka sykkeldel

og lagare bildel i Bergen. Dette samsvarer med mala i NTP, KPA, plan for folkehelse i Bergen kommune,
Miljgleftet og Sykkelstrategi for Bergen. Prosjektet underbyggjer nullvisjonen for trafikkulykker, og bidreg
ogsa med a leggje til rette for «gdbyen» jf. vedteke gastrategi for Bergen. Strekninga inngar i omradeplan
for Radal/Lagunen.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade

Prosjektet underbyggjer satsinga pa fortetting, bind saman bydelsentera med gonge og sykkel og dess-
utan bidreg til betra gang- og sykkeltilkomme til kollektivhaldeplassar, skular og idrettsplassar. Tiltaket
bidreg ogsa til betra trafikktryggleik for *gs-trafikken og for skulebarn som bruker strekninga.

il | Finansiering

Totalkostnad (type) Antatt totalkostnad



Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000) 703

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde lgyvingar 2026 2027 2028 2029 @ etter 2029
Prosjektering
Bygging
MVA
Kostnadsvurdering Annet

Kostnadsvurdering utdyping

Statens vegvesen skal gi eit kontanttilskot til planprosjektet
pa kr 500.000 2019-kr. Det er ikkje avklara kva ar midlane

skal utbetalast.

Er prosjekt vurdert av byggherre?

Nei

Korleis kan vi tene pa & sja dette
prosjektet i samanheng med andre

prosjekt/tiltak?

Prosjektet bind saman delstrekning 1 Skeie-Radal og del-
strekning 2 Nesttun-Skjold pa sykkelstamvegen. Prosjektet
oppgraderer ei viktig mangelfull lenkje i overordna sykkelnett

i Bergen.
é\- Plan og gjennomfgring
Krev prosjektet ny reguleringsplan? Ja
Har arbeidet med reguleringsplan starta? Ja
Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt? lkke avklart

Kva halvar er reguleringsplan venta

vedteken?

Planstatus utdjuping

Oppstart reguleringsplan kunngjort 2019, pa vent sidan 2020

Status grunnerverv

Ikke avklart

Status grunnerverv utdjuping

Avklaring avventar ny reguleringsplan

Forberedande arbeid

Ikkje aktuelt

Forberedande arbeid utdjuping

Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
1. kvartal 1. kvartal
2019 2028

Gjennomferingsplan utdjuping

Gjennomfgring avheng av ny reguleringsplan.




Prosjektet er

ikkje klart for 3 E M
spelast inn til ™
HP 2027-29 Miljgloftet

Sykkelstamveg Bergen, delstrekning 1, Skeie - Radal

Klikk pa kartet for a sja det interaktivt.

i - i ; "
Var prosjektet ein del Nei M /4 :r?jbw
av handlingsprogram i e ?
2026-2029? g £ 4 7 !
Forste gong prosjektet Nei d

vert spelt inn?

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg
Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk-
tryggleik; Kollektiv
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sgr
Kommune: Bergen kommune

Byggherre/ansvarleg: Statens vegvesen

Vegeigar: Statens vegvesen

Driftsansvarleg: Statens vegvesen

Prosjektomtale og feremal

Parsellen gar langs rv. 580/E39 Flyplassvegen fra Skeie til Radal/Lagunen, og vil binde saman Kokstad og
Sandsli med bydelssenteret Lagunen. Det blir planlagt sykkelveg med fortau med lengd ca 1,7 km. For-
malet med prosjektet er & leggje til rette for auka gang- og sykkeltrafikk, samtidig som ein oppnar auka
trafikktryggleik. Tiltaket skal trafikksikre kryss og separere gdande og syklande. Det er ogsa anskje om a
fjerne eksisterande biltrafikk pa gang- og sykkelvegen, samt at fleire skulebarn og andre kan gé trygt sjalv
om det blir stor sykkeltrafikk. Strekninga inngar som ein viktig del av ryggrada i sykkelvegnettet i Bergen,
og skal bidra til at ein oppnar nullvekstmalet.

§® Maloppnaing

~=7

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande  Ja Separate areal og betre siktforhold bidreg til mindre kon-

og/eller syklande? fliktar mellom brukargrupper og moglegheit for 8 komme
seg raskare fram. Prosjektet skal vurdere a fjerne bilkay-
ring langs dei delane av traseen som i tillegg er skoleveg.
Dette mogleggjer hegare fart for syklande.

Betre framkome for kollektiv, gdande  Ja Separate areal og betre siktforhold bidreg til mindre kon-

og/eller syklande? fliktar mellom brukargrupper og gir med dette betre fram-
komme. Prosjektet skal vurdere a fjerne bilkayring langs
dei delane av traseen som er skoleveg, noko som ogsa
bidreg til betre framkomme for gdande og syklande. Ved at
heile traseen er universelt forma ut blir auka framkomme
for alle brukargrupper.



https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=16&mapcenter=60.29225928200463,5.314665333494314


Betre heilskap/samanheng
i transportsystemet/-nettverket?

Ja

Sykkelstamvegen dannar ryggrada i sykkelvegnettet i Ber-
gen. Behovet for tiltak blir forsterka av den store fortettin-
ga og utbygginga som skjer sentralt i Ytrebygda og Fana-
omradet. Kost/nytte berekning viser at nytta av prosjektet
er sterst dersom heile strekninga fra Flesland til sentrum
blir bygd ut.

Betre trafikktryggleik?

Ja

Separate areal og betre siktforhold bidreg til mindre
konfliktar mellom brukargrupper og betre trafikktryggleik.
Alle pdkoplingar fra sidevegar og koplingspunkt er utbetra
og siktlinjer er varetekne. Prosjektet fjernar bilkgyring og
parkering der det er skoleveg. Tiltaket legg til rette for eta-
blering av eit attraktivt og trafikksikkert tilbod for gdande
fram til haldeplassar for kollektivtrafikk. Prosjektet legg
ogsa til grunn universell utforming av planfrie kryssingar
og ramper. Tiltaket ferer til feerre syklistar i overordna veg-
nett som blir brukt mykje av buss og bil og betrar dermed
trafikktryggleiken elles trafikk.

Redusere behovet for personbil-
reiser ved effektiv arealutnytting?

Ja

Prosjektet underbyggjer Miljglaftets hovudmal om null-
vekst ved at veksten i persontransporten i Bergen skal
takast med kollektiv, sykkel og gonge. Prosjektet bidreg
til &:-knyte fleire prioriterte fortettingsomrade saman med
sykkel.-leggije til rette for attraktive alternativ til person-
biltransport ved at tiltaket gir ein rask sykkelveg og fortau
til og fra Radal bydelssenter Lagunen og Bergen sar.-sikre
god gang-adkomst til skular, idrettsanlegg, naboar, dag-
legvarehandel og kollektiv.

Feerre personbilreiser pa andre matar?

Samfunnsgkonomisk nytte

Ja

Tiltaket legg til rette for etablering av eit attraktivt, univer-
selt og trafikksikkert tilbod for gdande fram til haldeplass-
ar for kollektivtrafikk. Tiltaket vil gi betre framkomme for
gaande og syklande og betre samanhengen i transportsys-
temet. Prosjektet legg til rette for attraktive alternativ til
personbiltransport ved at tiltaket gir ein effektiv sykkelveg
i og gjennom omradet.

For delstrekning 1 er samfunnsnytta berekna til -0,37 med oppdaterte kostnader fra 2023. Dersom heile
strekninga fra Flesland til Bergen sentrum blir bygd ut er samfunnsnytta berekna til 5,59

Prosjektet sitt forhold til andre planar

Prosjektet inngar som er ei viktig delstrekning for & oppna auka sykkeldel og lagare bildel i Bergen. Dette
samsvarer med mala i Klimaforliket, NTP, KPA, Miljglaftet og Sykkelstrategi for Bergen.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade

Prosjektet underbyggjer satsinga pa fortetting, bind saman bydelsentruma med gang-/sykkel og dessutan
betrar gang- og sykkel-tilkomma til kollektivhaldeplassar, skular og idrettsplassar. Tiltaket gir ogsa betre
trafikktryggleik for skulebarn som bruker strekninga.

2l 5| Finansiering

Totalkostnad (type)

Antatt totalkostnad

Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000) 406059



Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde lgyvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Reguleringsplan Statlege midlar utanfor Miljglgftet 18 480
Bygging Statlege post 30-midlar 406 059
MVA

Kostnadsvurdering

Byggherreoverslag

Kostnadsvurdering utdyping

Byggherreoverslag basert pa lapemeterpris

Er prosjekt vurdert av byggherre?

Nei

Korleis kan vi tene pa a sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

Prosjektet inngar som delstrekning 1i sykkelstamvegen
mellom Flesland Flyplass og Bergen sentrum. Tiltaket kan bli
aktuelt for gjennomfgring nar parsellene 2-4 er realisert.

= A
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Plan og gjennomfaring

Krev prosjektet ny reguleringsplan? Ja

Har arbeidet med reguleringsplan starta? Ja

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt? 2027
Kva halvar er reguleringsplan venta 2. halvar

vedteken?

Planstatus utdjuping

Prosjektet fekk ikkje tildelt planmidlar i 2023. Planarbeid er
teke opp att i 2024. Venta oversending av planforslag til Ber-
gen kommune sommar 2026.

Status grunnerverv

Ikke avklart

Status grunnerverv utdjuping

Avventer reguleringsplan

Forberedande arbeid

Ikkje aktuelt

Forberedande arbeid utdjuping

Ikkje aktuelt.

Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
1. kvartal 4. kvartal 1. kvartal 4. kvartal 1. kvartal 4. kvartal 3. kvartal
2019 2026 2029 2029 2030 2031 2032

Gjennomferingsplan utdjuping
Det er forventa at det vil ligge fgre ein vedteken reguleringsplan i 2027. Prosjektet er ikkje prioritert i
handlingsprogrammet 2026-2029. Mogleg oppstart prosjektering og vidare byggjestart kan vere eitt ar
etter vedteken reguleringsplan i 2027. Det er knytt stor uvisse til kostnadstala i prosjektarket, kostnadene
er baserte pé eit grovt overslag pa overordna plannivé (+/- 40%). Det vil bli gjennomfgrt anslag i samband
med reguleringsplanarbeidet.




Prosjektet
blir avslutta i E M
2026, og er ikkje
spelt inn til HP Miljgloftet
2027-29

Trafikktiltak Nygardstangkrysset/Fjgsangerveien

Klikk pa kartet for a sja det interaktivt.

Var prosjektet ein del Ja li&\ {1._' 1

av handlingsprogram A A i

2026-2029? : AT I B

Ferste gong prosjektet Nei b/ ] v g

vert spelt inn? 5 AY
~ a

Satsingsomrade: Kollektivtransport

Tiltaksomrade: Kollektiv s

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sentrum 11"1“ X |

Kommune: Bergen kommune b A %

Byggherre/ansvarleg: Statens vegvesen e “z_t i

Vegeigar: Statens vegvesen A \

Driftsansvarleg: Statens vegvesen o . 3

Prosjektomtale og feremal

s

Endring av feltbruk og skilting i kryssomrade E16 Fjgsan-

gerveien X Fv. 5338 Lungegardskaien inkl. innk@yringslaysing til Bygarasjen. Formalet med prosjektet. For-
betre framkomme og med dette redusere forseinkingar for kollektivtrafikken inn mot sentrum/Bystasjonen
i morgonrushet. Tiltaket er forventa a gi stor framkommegevinst for kollektivtrafikken inn mot sentrum/
Bystasjonen i morgonrushet (opp mot 5-7 minutts redusert katid). Tiltaket vil ogsa gi tilsvarande framkom-
megevinst for annan trafikk, og vil derfor ikkje endre konkurranseforholdet bil/kollektiv. Tiltaket betrar
framkomma for naeringstransport til godsterminalen pa Nygérdstangen (transport som er friteken fra
nullvekstmalet). Tiltaket gir betra framkomme for personbiltransport mot sentrum i morgonrushet. Dette
er i utgangspunktet i konflikt med overordna mal om nullvekst i personbiltransporten. Det er likevel ikkje
mogleg & oppna forbetringar for kollektivtransporten utan at annan transport ogsa far betre framkomme.
Gevinstane for kollektivreisande er starst (ca. 60% av personreisene som far betre framkomme er kollek-
tivreisande, ca. 40% er bilbaserte personturar).

@ Maloppnéing

=7

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande
og/eller syklande?

Ja

Tiltaket er forventa & gi stor framkommegevinst for kollek-
tivtrafikken inn mot sentrum/Bystasjonen i morgonrushet
(opp mot 5-7 minutts redusert kgtid). Tiltaket vil ogséa gi
tilsvarande framkommegevinst for annan trafikk, og vil
derfor ikkje endre konkurranseforholdet bil/kollektiv.

Betre framkome for kollektiv, gdande
og/eller syklande?

Ja

Tiltaket er forventa a gi stor framkommegevinst for kollek-
tivtrafikken inn mot sentrum/Bystasjonen i morgonrushet
(opp mot 5-7 minutts redusert katid). Tiltaket vil ogsé gi
tilsvarande framkommegevinst for annan trafikk, og vil
derfor ikkje endre konkurranseforholdet bil/kollektiv.



https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=17&mapcenter=60.386432,5.334285


Betre heilskap/samanheng Ja Tiltaket betrar framkomma for naeringstransport til gods-

i transportsystemet/-nettverket? terminalen p& Nygardstangen (transport som er friteken
fra nullvekstmalet). Tiltaket gir betra framkomme for
personbiltransport mot sentrum i morgonrushet. Dette er i
utgangspunktet i konflikt med overordna mal om nullvekst
i personbiltransporten. Det er likevel ikkje mogleg a oppna
forbetringar for kollektivtransporten utan at annan trans-
port ogsa far betre framkomme. Gevinstane for kollektiv-
reisande er starst (ca. 60% av personreisene som far betre
framkomme er kollektivreisande, ca. 40% er bilbaserte

personturar).
Betre trafikktryggleik? Nei
Redusere behovet for personbil- Nei
reiser ved effektiv arealutnytting?
Fzerre personbilreiser pa andre matar? Nei  |kke relevant.

Samfunnsgkonomisk nytte
Tiltaket er forventa a gi sveaert stor samfunnsgkonomisk Ilgnnsemd. Estimert noverdi for innsparte tidskost-
nader er 100-200 mill. kr. Dette ma sjaast i forhold til ein anleggskostnad pa anslagvis 11 mill. kr.

Prosjektet sitt forhold til andre planar
Tiltaket samsvarer med tilradd tiltak i Trafikkplan sentrum

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade
Tiltaket samsvarer med tilradd tiltak i Trafikkplan sentrum

| @g Finansiering

Totalkostnad (type) Antatt totalkostnad
Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000) 13 000

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde leyvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging Statlege post 30-midlar 2000 11000
MVA
Kostnadsvurdering Byggherreoverslag
Kostnadsvurdering utdyping Byggherreoverslag. Endra feltbruk. Det skal ikkje gravast i
bakken.
Er prosjekt vurdert av byggherre? Ja
Korleis kan vi tene pa a sja dette Prosjektet er eitt av fleire tiltak for endra feltbruk som kan gi

prosjektet i samanheng med andre betre framkomme for kollektivtrafikken og trafikkavviklinga
prosjekt/tiltak? samla sett inn mot Bergen sentrum.




=12 Plan og gjennomfegring

Krev prosjektet ny reguleringsplan?

Har arbeidet med reguleringsplan starta?

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt?

Kva halvar er reguleringsplan venta

vedteken?

Planstatus utdjuping

Bygging vil skje innenfor tilgjengelig trafikkareal.

Status grunnerverv

Status grunnerverv utdjuping

Ikke relevant.

Forberedande arbeid

Ikkje aktuelt

Forberedande arbeid utdjuping

Ikke relevant.

Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
1. kvartal 4. kvartal 1. kvartal 2. kvartal 1. kvartal 4. kvartal 4. kvartal
2020 2020 2025 2025 2026 2026 2026

Gjennomferingsplan utdjuping
Etablering av ny feltinndeling utfgres i 2026. Strekningen er vedtatt omklassifisert til fylkesveg. Det er
ventet at omklassifisering blir effektuert etter at prosjektet er gijennomfert.




Prosjektet er M
spelt inn til E
HP 2027-29 Miljslaftet

Tennebekk naeringsomrade ombygging av kryss/avkjersel

Var prosjektet ein del Ja
av handlingsprogram
2026-2029?

Klikk pa kartet for a sja det interaktivt.

i

==

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

==

.,
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I‘_.-'\-" 'Vh._“.-.l

¥
'

F |

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg Jf
Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk-
tryggleik; Kollektiv
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe vest ' \
Kommune: Bergen kommune ! wi'}i

Byggherre/ansvarleg: Vestland fylkeskommune

Vegeigar: Vestland fylkeskommune #

Driftsansvarleg: Vestland fylkeskommune & “

Prosjektomtale og feremal

Hovudmalet er & etablere en mer trafikksikker Igsning for tilkomst til Tennebekk naeringsomrade. Dagens
lasning er utfordrende trafikksikkerhetsmessig spesielt for sykkeltrafikk som krysser tilkomsten, da det
er hgy andel lange kjaretay til neeringsomradet. Punktet er et av ulykkespunktene i Bergen der det bl.a.
har skjedd alvorlig sykkelulykke. Omradet er krevende & forbedre pa grunn av terrenget og dagens inter-
ne vegsystem og bygninger i neseringsomradet. | pagaende reguleringsplanarbeid er det vurdert at beste
laysing er & legge ny tilkomst direkte fra rundkjgringa, slik at denne far 4 armer. Eksisterende tilkomst blir

stengt, og her blir det etablert busslomme.

| E‘:@) Maloppnaing

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande  Ja Det forventes bedret trafikkavvikling som fglge av flyt-

og/eller syklande? ta avkaeyrsel. Dette vil bidra til noe redusert reisetid for
kollektivtrafikk pa strekningen. | tillegg far syklande og
gaande separat anlegg pa strekninga. Ny busslomme gir
betre tilkomst til Kanadaskogen med buss.

Betre framkome for kollektiv, gdande  Ja Se svar over.

og/eller syklande?

Betre heilskap/samanheng Ja Kollektivtilbodet far betre heilheit ved at det kjem ei ny

i transportsystemet/-nettverket?

busslomme (som har mangla i tilbodet i dag). Tilbodet til
syklande og gdande vert meir oversiktleg og separert over
ei lenger strekning. | tillegg blir avkeyrsla meir oversiktleg
ved at den blir flytta til rundkeyringa. Tiltaket vil gi ei vide-
refering av tilbodet for gdande og syklande som vart bygd
i tilknytning til Ringveg vest.



https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=17&mapcenter=60.364111,5.247459


Betre trafikktryggleik? Ja Tiltaket forbedrer et ulykkespunkt. Mjuke trafikantar
kryssar tilkomsten pa ein meir oversiktleg plass, samtidig
som sykkelvegen er trekt 5 m inn i krysset. Ved a flytte
tilkomsten vert det mindre sjanse for pakayringsulykker i

kayrevegen.
Redusere behovet for personbil- Ja | noko grad ved at det blir meir tilrettelagt for a ta buss til
reiser ved effektiv arealutnytting? omradet.

Feerre personbilreiser pa andre matar? Nei  Nei.

Samfunnsgkonomisk nytte

Tiltaket tilrettelegger for bedre trafikksikkerhet for gdende og bedret framkommelighet for syklende og
kollektivtrafikken, og vil kunne bidra & overfare reiser fra personbil til disse transportformene. Tiltaket an-
ses a ha god maloppnéaelse mht. samfunnsgkonomi, da dette er registrert som et ulykkespunkt og det vil
bidra til at flere velger & ga og sykle i omradet, men det foreligger ingen beregninger pa lennsomheten.

Prosjektet sitt forhold til andre planar
Tiltaket er forankret i sykkelstrategi: Inngar som del av definert sykkelnett i sykkelstrategi 2020-2030,
utbyggingsfase 2.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade
Prosjektet bidrar til forbedring for kollektivtrafikk, gdende og syklende og trafikksikkerhet.

mh 5| Finansiering

Totalkostnad (type) Antatt totalkostnad
Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000) 89 000

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde leyvingar 2026 2027 2028 2029 @ etter 2029
Prosjektering
Bygging Fylkeskommunale midlar 500 5000 6 000 40 000 37 500
MVA
Kostnadsvurdering Annet
Kostnadsvurdering utdyping Midlene over er antatte gjennomferingskostnader og tentativ

periodisering av disse. Kostnaden for realisering av tiltaket er
basert pa grov lapemeterpris for krevende prosjekt. Estima-
tet er usikkert, da lasningene og omfanget ikke er avklart i
detalj fer reguleringsplan er utarbeidet. Fylkeskommunen vil
gjennomfgre anslag péa reguleringsplan i desember 2025 og
byggherreoverslag pa prosjekteringsgrunnlag fer utlysning av
tiltaket. Merk:| forskrift 12. august 2016 nr. 974 om offentlige
anskaffingar (anskaffelsesforskriften) er det gjort endringar,
der oppdragsgjevar ved utlysninger etter 1.1.2024 skal vekte
klima og miljgkrav. Dette vil kunne virke pa kostnader i pro-
sjekta, men dette er det for tidleg & sei noko om og vil matte
vurderast i kommande rulleringer av handlingsprogrammet.

Er prosjekt vurdert av byggherre? Ja

Korleis kan vi tene pa a sja dette Tiltaket er selvstendig, men ligg ikkje langt fra Bjgrndalsbak-
prosjektet i samanheng med andre ken bro og vil bidra til eit meir heilskapeleg tilbod for mjuke
prosjekt/tiltak? trafikantar i omradet.




d

=12 Plan og gjennomfegring

Krev prosjektet ny reguleringsplan? Ja

Har arbeidet med reguleringsplan starta? Ja

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt?

Kva halvar er reguleringsplan venta

vedteken?

Planstatus utdjuping

Formelt vedtak om oppstart pa plan august 2021. Estimert
overlevering av planframlegg til 1. gongs handsaming i 2026.
Hap om endeleg planvedtak i 2027.

Status grunnerverv

Ikke avklart

Status grunnerverv utdjuping

Forberedande arbeid

Forberedande arbeid utdjuping

sjektering nar reguleringsplanen er vedteken.

Grunnboringar er utfert. Det vert lagt opp til oppstart av pro-

Forprosjekt

Planfase

Prosjekteringsfase

Byggefase

Ferdig

Start Slutt

Start Slutt

Start Slutt

Start Slutt

Gjennomferingsplan utdjuping
Estimert overlevering av planframlegg til 1. gongs handsaming i 2026. Estimert vedtak av reguleringsplan i
2027. Det vert lagt opp til oppstart av prosjektering sa snart reguleringsplanen er vedtatt. oppstart byg-

ging tidlegast i 2028, sluttoppgjer 2029/30.




Prosjektet er M
spelt inn til E
HP 2027-29 Miljslaftet

Fv5300 Salhusvegen, Ulsetstemma-Slettestalvegen

Var prosjektet ein del Ja
av handlingsprogram
2026-2029?

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Klikk pa kartet for a sja det interaktivt.

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg
Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk-
tryggleik; Kollektiv
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe nordaust
Kommune: Bergen kommune

Byggherre/ansvarleg: Vestland fylkeskommune

Vegeigar: Vestland fylkeskommune

Driftsansvarleg: Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og feremal

Hovedmalet med tiltaket er 8 legge bedre til rette for trygg og god framkomst for mjuke trafikantar langs
Salhusvegen. Omradet er under utvikling som naeringsomrade, og behovet for tilbod til mjuke trafikantar
aukar pa grunn av utbygginga. Det skal byggjast sykkelveg med fortau pa s@rvestsida langs Salhusvegen
mellom Ulsetstemma og Slettestalsvegen. Strekninga er om lag 2 km lang. Eksisterande kgyreveg med
tilhgyrande kryss, avkjarsler og holdeplassar skal ogsa utbetrast. Total bredde for gang- og sykkelvegen er
4,5 meter inkludert skulder. Det er planlagt fem busslommer etter utbetringsstandard. Prosjektoptimalise-
ring pagéar som del av ferdigstilling av planforslag.

| E;@) Maloppnaing

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande
og/eller syklande?

Betre framkome for kollektiv, gdande
og/eller syklande?

Betre heilskap/samanheng
i transportsystemet/-nettverket?

Betre trafikktryggleik?

Redusere behovet for personbil-
reiser ved effektiv arealutnytting?

Faerre personbilreiser pa andre matar?

Nei

Ja

Ja

Ja

Nei

Nei

Det manglar tilbod til mjuke trafikantar pa strekninga. Nytt
tilbod vil difor gjere framkomsten betre for desse trafikant-
gruppene pa streknigna.

Prosjektet er ei forlenging av gang- og sykkelvegprosjektet
pa sgraustre del av Salhusvegen. Strekningen koplar Ulset

vest og Toppeomradet (omrade med tett busetnad) saman
med Asane sentrale deler.

Strekningar har ikkje eige tilbod til gdande og syklande i
dag. Tiltaket gjer det tryggare & ferdast pa strekninga som
mjuke trafikant og for kollektivreisande til og fra halde-
plassar.

Nei.


https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=15&mapcenter=60.48436396526822,5.292232374698142


Samfunnsgkonomisk nytte
Tiltaket farer til betre trafikktryggleik og legg til rette for overfering av reiser med bil til miljgvennlege
transportformer. Sykkelpotensialet pa strekninga er rekna til om lag 300 syklande pr degn, det meste
knytt til arbeidsreiser. Behovet er i stor grad vurdert & vere knytt til lokaltrafikk/arbeidsreiser lokalt i Asa-
ne, og til ein viss grad arbeidsreiser til andre bydeler, og transportsyklistar fra Alver kommune. Det er fa
som har denne strekninga som skuleveg.

Prosjektet sitt forhold til andre planar
Strekninga er definert som sykkelrute i sykkelnett for Bergen kommune, og ligg i utbyggingsfase 2 (Syk-
kelstrategi for Bergen, 2020-2030).

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade
Tiltaket betrar framkomsten for kollektivtrafikk ved & utbetre vegen og haldeplassane, i tillegg til at det
vert gode tilkomstar til haldeplassane. Trafikktryggleiken vert betra ved at mjuke trafikantar far eit godt
utforma vegnett & ferdast

2l 5| Finansiering

Totalkostnad (type)

Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000) 147800

Antatt totalkostnad

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde layvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering Fylkeskommunale midlar 2000 10 400 41400 94 000
Bygging
MVA

Kostnadsvurdering

Reguleringsplan; Annet

Kostnadsvurdering utdyping

Midlene over er antatte gjennomferingskostnader og tentativ
periodisering av disse. | 2019 vart det utarbeidd anslag utfert
av SVV etter anslagsmetoden, med grunnlag i regulerings-
planforslag. Kostnaden var da reikna til 176,9 mill 2019-kroner.
Det er gjort endringer i planforslaget etter dette. Det vart
gjennomfegrt eit forenkla anslag i samband med rulleringen
2026-2029. Ved arsskiftet 2025/2026 skal det gjgres nytt
anslag etter at det er utferd ei avgrensa heringi samband med
ferdigstilling av planforslag. Det vil takast byggherreoverslag
pa prosjekteringsgrunnlag fer eventuell realisering av tiltaket.
Kostnadsestimat er usikre til denne vurderingen ligg fare.
Privat neeringsvirksomhet med rekkefglgekrav knyttet til seg
pa strekningen bidrar med anleggsbidrag. Dette vil detalje-
res ved senere rulleringer av handlingsprogrammet. Det kan
veere aktuelt a dele tiltaket i byggetrinn. Der farste trinn vil
veere fra pakobling eksisterende tiloud og fram til industriom-
radet. Merk: | forskrift 12. august 2016 nr. 974 om offentlige
anskaffelser (anskaffelsesforskriften) er det gjort endringer,
der oppdragsgiver ved utlysninger etter 1.1.2024 skal vekte
klima og miljgkrav. Dette vil kunne pavirke kostnader i pro-
sjektene, men dette er det for tidlig & si noe om og vil matte
vurderast i kommende rulleringer av handlingsprogrammet.

Er prosjekt vurdert av byggherre?

Ja




Korleis kan vi tene pa & sja dette
prosjektet i samanheng med andre

prosjekt/tiltak?

d

é\ Plan og gjennomfaring

Krev prosjektet ny reguleringsplan? Ja
Har arbeidet med reguleringsplan starta? Ja
Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt? 2026/2027

Kva halvar er reguleringsplan venta

vedteken?

Planstatus utdjuping

Det vart varsla formell planoppstart november 2018. Pla-
nutkast er oversendt Bergen kommune 26.10.2021. Bergen
kommune fatta vedtak om utlegging til offentleg ettersyn
16.06.2022. Planutkastet skal pa avgrensa hayring arsskiftet
2025/ 2026. Reguleringsplanarbeidet held fram, prosjek-
toptimalisering skjer som del av ferdigstilling av planforslag.

Estimert planvedtak i 2026/2027.

Status grunnerverv

Ikke avklart

Status grunnerverv utdjuping

Grunnerverv ma startes opp nar reguleringsplan er gjennom-

fort.
Forberedande arbeid
Forberedande arbeid utdjuping
Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt

Gjennomferingsplan utdjuping
Tentativt: Oppstart prosjektering tidlegast fra 2027.




Prosjektet er

ikkje klart for 3 E M
spelast inn til ™
HP 2027-29 Miljgloftet

Fv5354 Garnesvegen Bommane - Rasmusvegen

Klikk pa kartet for a sja det interaktivt.

R %
Var prosjektet ein del Nei \ &
av handlingsprogram % .
2026-2029? \>
Ferste gong prosjektet Nei )
vert spelt inn? 3 g Ei
Satsingsomrade: Gange og sykkelveg i ‘%
Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk- '73;;%
tryggleik; Kollektiv
. . -
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe nordaust %‘“ﬂp
Kommune: Bergen kommune \ 9
Byggherre/ansvarleg: Vestland fylkeskommune ‘\
Vegeigar: Vestland fylkeskommune i\*.
Driftsansvarleg: Vestland fylkeskommune '.I",

Prosjektomtale og feremal

Hovudformalet med prosjektet er & gjere det betre og tryggare for mjuke trafikantar a ferdast langs Gar-
nesvegen, fra Bommane i Indre Arna til Garnes. Strekninga er 3,2 km. Det manglar tilbod til mjuke trafi-
kantar pa store delar av strekninga. Dagens veg er smal, 5-7 meter, og gar gjennom etablerte byggjeomra-
de i bratt terreng. Sentralt i omradet ligg Garnes barneskule, Garnes ungdomsskule og Arna vidaregaande
skule. Behovet for tilbod til mjuke trafikantar er i stor grad vurdert & vere knytt til lokaltrafikk/skuleveg.
Statens vegvesen utarbeida eit planforslag med sykkelveg med fortrau, som lag til offentleg ettersyn i
2019. Hgyringa, merknadshandsaming og kostnadsvurdering synte behov for redusert omfang av plan-
lagde tiltak. Fylkeskommunen overtok planforslaget i 2021 og har lagt til grunn endra f@resetnadar for
planarbeidet. Det har blitt gjennomfart eit forprosjekt (ferdig august 22) med gjennomgang av planforsla-
get. Tilradinga er at det blir etablert eit smalare gatetverrsnitt, med redusert fartsgrense, og med tosi-

dig fortau til skuleomradet, og einsidig fortau vidare til krysset ved Rasmusvegen. Det er tilradd at heile
strekninga bgr regulerast og byggast, men det er skissert ei mogleg etappevis utbygging, der strekninga
Bommane-skuleomréadet bgr byggast ut ferst. Det vert behov for ny planoppstart pga endra maloppnaing
og lgysingar i prosjektet.

| E;@) Maloppnaing

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande  Ja Strekninga er ikkje tilrettelagt for mjuke trafikantar i dag,

og/eller syklande? og ferdsel skjer stort sett pa lokale vegar med meir hggde-
skilnadar og lengre avstandar. Strekninga vil bli ein snar-
veg mellom skuleomrada og Indre Arna.

Betre framkome for kollektiv, gdande  Ja Same grunngjeving som over.
og/eller syklande?


https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=15&mapcenter=60.439081917849144,5.465650674052346


Betre heilskap/samanheng Ja Ja, dette tilbodet vil gi betre samanheng for gdande mel-

i transportsystemet/-nettverket? lom Garnes og Indre Arna. Tiltaket vil ogsa gi noko betre
samanheng for syklande i ei gate meir tilpassa blanda tra-
fikk (lagare fartsniva), og pé fortau for dei som vel & nytte
dette.

Betre trafikktryggleik? Ja Eige tilbod for gaande, redusert fartsniva og oppgradering
av gata med betre belysning og tryggare kryssingspunkt
vil betre trafikktryggleiken, szerleg for mjuke trafikantar. |
tillegg blir det tryggare tilkomst til haldeplassar.

Redusere behovet for personbil- Ja Til ein viss grad. Knyter byutviklingsomrade til sentrum.
reiser ved effektiv arealutnytting?

Faerre personbilreiser pa andre matar? Nei  Nei

Samfunnsgkonomisk nytte

Tiltaket farer til betre trafikktryggleik, ldgare fart, og legg til rette for overfering av reiser med bil til milja-
vennlege transportformer. Sykkelpotensialet pa strekninga er rekna til om lag 300 syklande pr degn, reiser
knytt til skule, fritid og arbeid.

Prosjektet sitt forhold til andre planar

Redusere tal trafikkulukker — O-visjonen. Fleire skal ga og sykle — NTP og RTP God méaloppnaing pa
Gastrategi for Bergen. Delvis maloppnaing for. Sykkelstrategi for Bergen, ved at lgysingane er sykling i
blanda trafikk men med lagare fartsniva enn i dag. Fortetting i KPA2018,0mréadeplanar for Indre Arna og
Storaneset. Prosjektet forbedrar dagens situasjon for mjuke trafikantar.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade

Tiltaket betrar framkomsten for kollektivtrafikk ved & utbetre vegen og haldeplassane, i tillegg til at det
vert gode tilkomstar til haldeplassane. Trafikktryggleiken vert betra ved at mjuke trafikantar far eit godt
utforma vegnett & ferdast pa, seerleg knytt opp mot skule, da det ligg tre skular tett pa Garnes

uh 5| Finansiering

Totalkostnad (type)
Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000)

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde layvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging
MVA
Kostnadsvurdering
Kostnadsvurdering utdyping Heile det opprinnelige prosjektet er i 2017 kostnadsrekna

til 504 mill.kr. i Anslag (P50 kostnad). Statens vegvesen si
tilrdading om & avgrense prosjektet til 1. byggetrinn «<Bomma-
ne» — kryss @vre Seimsmark, er rekna til P50 kostnad 400,57
mill. 2017 kr. Kostnader i redusert prosjekt blir vurdert av
fylkeskommunen. Det vil matte gjennomferast nytt anslag i
samband med ein eventuell ny reguleringsplan. Ny plan er
framleis ikkje starta opp. Det er ikkje lagt inn tall ved denne
rulleringa av handlingsprogrammet.

Er prosjekt vurdert av byggherre? Ja




Korleis kan vi tene pa & sja dette Ikkje vurdert
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

é\ Plan og gjennomfaring

d

Krev prosjektet ny reguleringsplan? Ja

Har arbeidet med reguleringsplan starta? Nei

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt?

Kva halvar er reguleringsplan venta

vedteken?

Planstatus utdjuping Gjennomgang av planforslag/ forprosjekt var ferdig i 2022 og
avdekka behov for at det vert meldt oppstart av regulerings-
plan pa nytt. Opphaveleg plan er formelt avslutta.

Status grunnerverv Ikke avklart

Status grunnerverv utdjuping Ikkje relevant pt.

Forberedande arbeid

Forberedande arbeid utdjuping Ikkje relevant pt.
Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt

Gjennomferingsplan utdjuping

Ved tidspunkt for innlevering av prosjektark ligg det ikkje fere planmidlar i det fylkeskommunale budsjet-
tet til oppstart av ny reguleringsplan i 2026, men Hovudutval for samferdsel og mobilitet har fattet slikt
vedtak: “Hovudutval for samferdsel og mobilitet ser behov for planmidlar til planlegging av tiltak Fv. 5354
Arna-Garnes, Garnesvegen Bommane—Rasmusvegen (Bergen), og gnskjer & prioritere dette. Vi vil kom-
me tilbake til finansiering i budsjett for 2026”. Tiltaket ma vurderast pa nytt ved framtidige rulleringar av
handlingsprogrammet.



Prosjektet er M
spelt inn til E
HP 2027-29 Miljslaftet

Arstad, Storetveitvegen (Hagerups vei—Fantoft), sykke-

lanlegg

Klikk pa kartet for a sja det interaktivt.

Var prosjektet ein del Ja : s B s wn

av handlingsprogram ’

2026-2029? f §

Ferste gong prosjektet Nei i

vert spelt inn?

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg ;

Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk- 2-‘_
tryggleik :

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sentrum ‘*

Kommune: Bergen kommune prray

Byggherre/ansvarleg: Vestland fylkeskommune

Vegeigar: Vestland fylkeskommune

Driftsansvarleg: Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og feremal

Malet med prosjektet er a etablere eit attraktivt tilbod til mjuke trafikantar, slik at flest mogleg kan velje
a ga og sykle. Strekninga har i dag mangelfullt tilbod med blanda gang- og sykkelveg, som tidvis skiftar
side. Prosjektet omfattar bygging av til saman vel 1,6 km sykkelveg med fortau. Vel 1,4 km pé austsida

av Storetveitvegen mellom Hagerups vei og Fantoftkrysset videre forbi Storetveit skule og i tilegg 150 m
langs Fantoftvegen. Det blir ogsa bygd ca 130 meter fortau mot Storetveit skole/Kirkeveien. Det blir eta-
blert lysregulert kryssing av Storetveitvegen 200 m segr for Fantoftkrysset. Sideforskyving av rundkgyring
ved Hagerups vei. Reduksjon av fartsgrense og vegbreidde inngar i planforslaget. Fartsgrensa blir truleg
redusert til 40 km/t.(dimensjonert for, og likt resten av omradet).

4@ Maloppnaing

~=]

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande  Ja Gaande og syklande vil fa eit meir samanhengande tilbod

og/eller syklande? slik at det blir mindre behov for kryssing av veg. Gaande
og syklande far separate anlegg. Dette gjer anlegget meir
effektivt for mjuke trafikantar.

Betre framkome for kollektiv, gdande  Ja Same grunn som over.

og/eller syklande?

Betre heilskap/samanheng Ja Ja, separat nett for gdande og syklande blir utbedra og gir

i transportsystemet/-nettverket? betre heilheit i det konkrete omradet, men ein er avhengig
av a fa bygd ut strekninga ned til Minde Allé for & fa god
maloppnaing av tiltaket.

Betre trafikktryggleik? Ja Trafikktryggleiken vert auka ved at det blir bygd eit sykkel-
system som er skilt fra anna trafikk, og ved at gdande og
syklande er separert.

Redusere behovet for personbil- Nei

reiser ved effektiv arealutnytting?



https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=16&mapcenter=60.35198879580049,5.349529253774421


Feerre personbilreiser pa andre matar?  Ja Strekninga har darleg tilbod i dag, med smal felles gang-
og sykkelveg. Utbygging til sykkelveg med fortau legg til
rette for at fleire, i alle aldersgrupper kan velje a reise pa
sykkel og til fots framfor med bil. Laysinga legg godt til
rette for & tiltrekke seg nye grupper syklistar som er trygg-
heitssgkande.

Samfunnsgkonomisk nytte

Strekninga ligg som utbyggingsfase 1i sykkelstrategi for Bergen, med sveert hagt potensiale for syklande
(1000-2000 pr dagn). Vil bidra til & overfere reiser fra personbil til sykkel og gange. Tiltaket vert rekna & ha
god samfunnsgkonomisk lannsomheit, men dette er avhengig av at tilbodet til mjuke trafikantar ogsa vert
betra nord i Storetveitvegen.

Prosjektet sitt forhold til andre planar
Strekninga ligg som utbyggingsfase 1i sykkelstrategi for Bergen, med sveert hagt potensiale for syklande

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade
Komplementere kollektivtransport, bedre folkehelsa og auka trafikktryggleik.

| @g Finansiering

Totalkostnad (type) Antatt totalkostnad
Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000) 305300

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde layvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering Fylkeskommunale midlar 4 000 10 000 18 000
Bygging Statlege post 30-midlar 3000 15 000 203 950
MVA Fylkeskommunale midlar 570 2850 47 930
Kostnadsvurdering Annet
Kostnadsvurdering utdyping Fylkeskommunen har utfgrd anslag pa reguleringsplanen og

dette tilseier 295 mill 2025 kr. Det vil utfgrast byggherreo-
verslag pa prosjekteringsgrunnlag fer realisering av tiltaket.
Kostnadsestimater er usikre til denne vurderingen ligg fare.
Det er utfart prosjektoptimalisering og kostnadsreduserande
grep i samband med ferdigstilling av reguleringsplan.

Er prosjekt vurdert av byggherre? Ja

Korleis kan vi tene pa a sja dette Det mé vurderast i prosjekteringsfasen.
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

JE/\- Plan og gjennomfgring

Krev prosjektet ny reguleringsplan? Ja

Har arbeidet med reguleringsplan starta? Ja

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt? 2026




Kva halvar er reguleringsplan venta
vedteken?

Planstatus utdjuping Planforslag er oversendt kommunen fra statens vegvesen i
2019 og var pa hayring i 2021. Handsaming av merknader i
2022 avdekka trong for justering av planforslag. Planen vart
delt i to i 2024 etter initiativ fra fylkeskommunen for a opti-
malisere framdrift. | oktober 2025 er framlegg til regulerings-
planoverlevert til slutthandsaming i Bergen kommune. Det er
hap om vedtak pa reguleringsplan i 2026.

Status grunnerverv Ikke avklart

Status grunnerverv utdjuping Grunnerverv vil starte nar vedtak pa reguleringsplan ligg fere.

Forberedande arbeid

Forberedande arbeid utdjuping Grunnboringer er gjort. Det er utarbeidet geotekniske rap-
porter.
Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt

Gjennomferingsplan utdjuping

Det vert lagt opp til oppstart av prosjektering sa snart det ligg fere vedtak pa reguleringsplanen. Tentativ
framdrift: prosjektering og grunnerverv frad 2026. Godgjenning av konstruksjonar i Vegdirektoratet vil kun-
ne verke inn pa framdrifta. Sluttoppgjer truleg 2031/2032

124 Prosjektark Arstad, Storetveitvegen (Hagerups vei—Fantoft), sykkelanlegg



Prosjektet er M
spelt inn til E
HP 2027-29 Miljslaftet

Nattlandsveien, Wiers-Jenssens vei -Hagerupsvei

Klikk pa kartet for a sja det interaktivt.

Var prosjektet ein del Ja B i
av handlingsprogram
2026-2029? %,
Ferste gong prosjektet Nei E
vert spelt inn?
Satsingsomrade: Gange og sykkelveg
Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk-

tryggleik; Kollektiv ot
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sentrum SLETTEBAKKEN £
Kommune: Bergen kommune . &
Byggherre/ansvarleg: Vestland fylkeskommune 5‘5_ h 4
Vegeigar: Vestland fylkeskommune ; @m—-‘*ﬁ
Driftsansvarleg: Vestland fylkeskommune f-,:; Ef:@

Prosjektomtale og feremal

Nattlandsveien har hgg trafikk og er ei viktig kollektivare. Strekninga inngar i prioritert sykkelnett i Bergen
kommune og er ei viktig lenke i vegnettet bade for syklande, gdande og k@yrande, men tilbodet til mjuke
trafikantar er sveert variabelt og mangelfullt. Strekninga er ulukkesutsett, og framstar ikkje som attraktivt
for mjuke trafikantar. Bussane pa strekninga blir tidvis forseinka av kg, saerleg inn mot lyskrysset ved Ha-
gerups vei. Kollektivhaldeplassane pé strekninga ligg tett, og fleire har behov for utbetring og eventuell ny
lokalisering. Det er naudsynt a fa utbetra strekninga for & na malsetjingar om auka tal gdande, syklande og
kollektivreisande i omradet. Tiltaket omfatter oppgradering av fv585 Nattlandsveien fra Hagerups vei til
Mannsverk (inkludert krysset med Wier-Jenssens vei). Det blir behov for oppgradering av heile gata, med
sykkelfelt, fortau og mogleg kollektivfelt fra Landastorget til Hagerups vei. Strekninga er om lag 900 m,
og er fgrste etappe av utbygging i Nattlandveien. For a fa eit einsarta system for syklande er det viktig a fa
planlagt heile strekninga til Birkelundstoppen samla, og dette arbeidet pagar. Prosjektet inkluderer ogsa
sykkelfelt langs Hagerups vei fra Nattlandsveien til Birkeveien.

4@ Maloppnaing

~=7

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande  Ja Gaande og syklande vil fa eit meir samanhengande tilbod

og/eller syklande? slik at det blir mindre behov for kryssing av veg, og mindre
konflikt med andre trafikantar. Dette gjer anlegget meir
effektivt. Tiltaket vil gi bedre fremkommelighet og innkor-
ta kayretid for kollektivtrafikken pa strekninga.

Betre framkome for kollektiv, gdande  Ja Same grunn som over.
og/eller syklande?

Betre heilskap/samanheng Ja Tiltaket vil gi ein bedre sammenheng i gang- og sykkeltil-
i transportsystemet/-nettverket? bodet i Nattlandsveien fra sandre delar av Bergensdalen.



https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=16&mapcenter=60.3604647612254,5.367510653881692


Betre trafikktryggleik? Ja Trafikktryggleiken vert auka ved at det blir bygd eit sykkel-
system som er skilt fra anna trafikk, og ved at gdande og
syklande er separert.

Redusere behovet for personbil- Nei
reiser ved effektiv arealutnytting?

Feerre personbilreiser pa andre matar? Nei  Nei.

Samfunnsgkonomisk nytte

Strekninga ligg som utbyggingsfase 1i sykkelstrategi for Bergen, med hagt potensiale for syklande (rundt
1000 pr dagn). Det vil bidra til & overfgre reiser fré personbil til sykkel, gange og kollektiv. Tiltaket vert
rekna & ha god méaloppnaing med omsyn til samfunnsgkonomi.

Prosjektet sitt forhold til andre planar

Tiltaket bygger opp rundt sentral arealutvikling i Bergensdalen og utvikling av busetnaden i sgndre del av
Nattlandsveien, Mannsverk og Landas. Strekingen ligg innanfor ytre fortettingssone og byfortettingsso-
ne i KPA. Prosjektet er forankra i Sykkelstrategi for Bergen, der strekninga er del av sykkelnettet og ligg i
utbyggingsfase 1. Prosjektet er i trdd med gjeldande strategi for kollektiv.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade
Tiltaket legg til rette for etablering av eit attraktivt og trafikksikkert tilbod for gdende, syklende og kollek-
tivtrafikken pa strekningen, i tillegg til at tiltaket betrar trafikktryggleiken for avrig trafikk.

mh 5| Finansiering

Totalkostnad (type) Antatt totalkostnad
Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000) 219600

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde leyvingar 2026 2027 2028 2029 @ etter 2029
Prosjektering Fylkeskommunale midlar 3 000 10 000 8 000
Bygging Statlege post 30-midlar 20 000 146 900
MVA Fylkeskommunale midlar 3800 27 900
Kostnadsvurdering Annet
Kostnadsvurdering utdyping Midlene over er antatte gjennomferingskostnader og tenta-

tiv periodisering av disse. Kostnadane for gjennomfgring av
tiltaket er basert pa anslag som er utarbeidd i samband med
reguleringsplan for Storetveitvegen -Minde Alle’ fra oktober
2023. Desse kostnadane er truleg h@ge, men er det beste
estimatet vi har pt. Kostnadane for strekninga er grovt vur-
dert ut fra dette anslaget. Fylkeskommunen vil gjennomfere
anslag pa reguleringsplan for tiltaket i samband med ferdigs-
tilling av plan og byggherreoverslag pa prosjekteringsgrunn-
lag fer realisering av tiltaket. Kostnadsestimater er usikre til
denne vurderingen foreligger. Merk:| forskrift 12. august 2016
nr. 974 om offentlige anskaffingar (anskaffelsesforskriften) er
det gjort endringar, der oppdragsgjevar ved utlysninger etter
1.1.2024 skal vekte klima og miljgkrav. Dette vil kunne virke pa
kostnader i prosjekta, men dette er det for tidleg a sei noko
om og vil matte vurderast i kommande rulleringer av hand-
lingsprogrammet.




Er prosjekt vurdert av byggherre? Ja

Korleis kan vi tene pa a sja dette Ikke vurdert pt.
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

=12 Plan og gjennomfegring

d

Krev prosjektet ny reguleringsplan? Ja

Har arbeidet med reguleringsplan starta? Ja

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt? 2027

Kva halvar er reguleringsplan venta

vedteken?

Planstatus utdjuping Forprosjekt vart gjennomfart i 2021 som grunnlag for vidare
regulering. Det er gjennomfgrt oppstartsmgte og det vert
meldt formell oppstart pa reguleringsplan hausten 2023. Ar-
beid med utarbeiding av planutkast vil halde fram i 2026. Det
er hap om vedtak pa reguleringsplan i 2027.

Status grunnerverv Ikke avklart

Status grunnerverv utdjuping Grunnerverv ma startes opp nar reguleringsplan er gjennom-
fort.

Forberedande arbeid

Forberedande arbeid utdjuping Det er gjennomfgrt undersakelse med georadar pa streknin-
gen.

Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt

Gjennomferingsplan utdjuping
Tentativt: . Det er hdp om vedtak pa reguleringsplan i 2027. Prosjektering tidligst fra hausten 2027. Tidligst
oppstart bygging fra 2029. VIfk vil starte prosjektering sa snart reguleringsplan er vedteke.



Prosjektet er M
spelt inn til E
HP 2027-29 Miljslaftet

Sykkelstamveg Bergen, delstrekning 6, Bradbenken -
Glass Knag

Klikk pa kartet for a sja det interaktivt.
"%“::‘{'.

Var prosjektet ein del Ja
av handlingsprogram
2026-2029?

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg
Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk-
tryggleik; Kollektiv
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sentrum
Kommune: Bergen kommune

Byggherre/ansvarleg: Statens vegvesen

Vegeigar: Vestland fylkeskommune

Driftsansvarleg: Vestland fylkeskommune NORDNES

Prosjektomtale og feremal

Parsellen gar fra Bradbenken via Sandvikstorget til Glass Knag og bind saman sykkeltilbodet fra sentrum
nordover retning Asane. Prosjektet ligg i hovudsak langs fylkesveg og litt langs E39 heilt i nord fer Munke-
botstunnelen, men sykkelruta er eit erstatningstilbod for Flgyfjellstunnelen og dermed eit riksvegprosjekt.
Prosjektet inkluderer ogsa eit godt tilbod til gdande og dessutan kollektivfelt. Pa strekninga mellom Brad-
benken og kryss med Sandviksvegen blir etablert sykkelveg. Prosjektet skal bidra til auka trafikktryggleik
for alle trafikantgrupper pa strekninga og betre situasjonen for syklistar og gdande med skilt tilbod. Det
skal ogséa skape trafikksikre kryssingspunkt og redusere ulykkesfrekvens, og dessutan betre framkomme
for kollektivtrafikk i Gjensidigekrysset.

4@ Maloppnaing

~=]

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande  Nei
og/eller syklande?

Betre framkome for kollektiv, gdande  Ja Det blir samanhengande sykkelveg fra Bradbenken til

og/eller syklande? Glass Knag. | dag er det sykkelfelt pa delar av strekninga.
Ved Sandvikstorget skal det etablerast ein signalregulert
sykkelkryssing som sikrar trygg kryssing av fylkesvegen.
Dagens sykkelfelt mot nord stansar etter Gjensidigekrys-
set, utan at det er nokon tilrettelagde kryssing.

Betre heilskap/samanheng Ja Det blir lagt til rette med sykkelveg som er delt fra trafik-
i transportsystemet/-nettverket? ken, noko som medfarer at tiltaket vil kjennast tryggare og
det vil bli meir attraktivt a sykle pa strekninga.

Betre trafikktryggleik? Ja Fysisk skilje mellom keyrande og syklistar, tilrettelagd syk-
kelkryssing, signalregulering av Gjensidigekrysset.

Redusere behovet for personbil- Nei
reiser ved effektiv arealutnytting?



https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=15&mapcenter=60.4045136859971,5.320433516529803


Feerre personbilreiser pa andre matar?  Ja Ved & leggije til rette med eigen sykkelveg og lysregule-
ring av det ulykkesbelasta Gjensidigekrysset, sikrast det
ei trygg framkomme, noko som igjen vil medfgre at fleire
velje sykkel som framkomstmiddel.

Samfunnsgkonomisk nytte

Tiltaket er ikkje berekna, men legg til rette for betre forhold for syklande og kollektiv og vil bidra & over-
fore reiser fra personbil til desse transportformenene. Tiltaket blir rekna for & ha god maloppnaing nar det
gjeld samfunnsgkonomi med hag nytte basert pa forventa auka talet pa syklande og auka trafikktryggleik
og tryggleikskjensle.

Prosjektet sitt forhold til andre planar
Prosjektet er forankra i det overordna malet for ga- og sykkelstrategi i Bergen. Tiltaket er hovudrute i syk-
kelstrategi for Bergen 2010-2019 og prioritert sykkelnett i sykkelstrategi for perioden 2020-2030.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade

Tiltaket legg til rette for etablering av eit attraktivt og trafikksikkert tilbod for syklande, i tillegg til at
tiltaket betrar trafikktryggleiken elles kayretrafikk, og betrar forholda for kollektiv. Fleire nye rayr blir
etablerte under E39/Fv577 som del av Bergen kommunes arbeidar med flaum,- og overvannsproblematik i
omradet.

mh | Finansiering

Totalkostnad (type) Styringsramme
Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000) 227 800

Tidlegare Restbehov

Finansieringskjelde layvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging Statlege post 30-midlar 220100 7700
MVA
Kostnadsvurdering Byggherreoverslag
Kostnadsvurdering utdyping Prosjektet er i anleggsfase. Eksternt tilskot er venta rekvirert

i 2026.

Er prosjekt vurdert av byggherre? Ja
Korleis kan vi tene pa a sja dette Prosjektet er ein del av E39 sykkelstamveg Bergen, delstrek-
prosjektet i samanheng med andre ning 6bc, og bind saman sykkeltilbodet mellom Glass Knag i
prosjekt/tiltak? nord, og Bradbenken i sgr. Sykkeltilbodet nord og s@r for par-

sellen blir bygd ut saman med bybaneutbygginga mot Asane.

d

=\ Plan og gjennomfering

Krev prosjektet ny reguleringsplan?  Nei

Har arbeidet med reguleringsplan starta?

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt?




Kva halvar er reguleringsplan venta

vedteken?

Planstatus utdjuping

Ikkje aktuelt

Status grunnerverv

Avklart

Status grunnerverv utdjuping

Nedvendige grunnavtalar er pa plass.

Forberedande arbeid

Detaljprosjektering ferdig

Forberedande arbeid utdjuping

Entreprisen ble lyst ut juni 2023. Prekvalifisering, evaluering
av tilbud og forhandlinger hgsten 2023.

Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
1. kvartal | 4. kvartal | 2. kvartal | 4.kvartal | 4. kvartal
2021 2022 2024 2026 2026

Gjennomferingsplan utdjuping
Bygginga av prosjektet starta i april 2024. Delstrekninga fra Bradbenken til Sandvikstorget skal vere ferdig
sommaren 2025, medan den nordlege delstrekninga fra Sandvikstorget til Glass Knag skal vere ferdig
sommaren 2026. Pr. oktober 2025 er prosjektet om lag eit halvéar forsinka, grunna ein del utfordringar pa
strekningna Gjensidigekrysset-Reperbanen. Det pagar ogsa forhandlingar med OBOS om gjennomfaring
av strekninga forbi Kristianholm, som er kring 300 meter lang. Dersom dette blir noko av, vil det gi auka
maloppnaing da det ellers ikkje vil vaere nok areal til & kunne bygge fullverdig sykkelveg med fortau pa
denne strekninga. Delstrekning 6b fra Bradbenken til Sandvikstorget, som er kring 1,5 km lang, blei ferdig-

stilt og overlevert til vegeigar i oktober 2025.




Prosjektet er M
spelt inn til E
HP 2027-29 Miljslaftet

Nonneseter

Klikk péa kartet for & sja det interaktivt.

Var prosjektet ein del Ja

) S

av handlingsprogram %,
2026-2029? %o, Y,
Ferste gong prosjektet Nei o ) & 2
vert spelt inn? %, & a“or%
Satsingsomrade: Gange og sykkelveg S 9“"9%
Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk- : 4

tryggleik; Kollektiv o,
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sentrum

&
Kommune: Bergen kommune N
30

Byggherre/ansvarleg: Vestland fylkeskommune; éé;?ﬁ N

Bergen kommune s s,
Vegeigar: Vestland fylkeskommune;

Bergen kommune y

A =

Driftsansvarleg: Vestland fylkeskommune;
Bergen kommune

Prosjektomtale og feremal

Etablering av nye gangakser, torgareal og utviding av haldeplassareal og fortau pd Nonneseter for & betre
framkomst for mjuke trafikantar i omradet. Prosjektet omfattar riving av Sglvvarefabrikken og tilharan-
de leilighetsbygg og opparbeiding av omradet til torg med nytt tilgjengeleg areal for mjuke trafikantar.
Optimalisering av kollektivhaldeplass og areal til mjuke trafikantar ved bruk av "shared space”. Tiltaket

er eit kompromiss mellom mange faginstansar. Det har vore tett samhandling mellom lokale, regionale
myndigheter og fortidsminneforeningen for & finne fram til eit realiserbart konsept. Det er vesentlig & fa
fram at tiltaket ikkje ville vore mogleg utan at Riksantikvaren hadde gitt tilslutnad bade til endeleg laysing
for omradet og til metode for rivning av byggningane. Merk: Det er ein fgresetnadfor riving og opparbei-
delse av nytt byrom at kulturminna Tarnfoten, Korkapellet og grunnen i omradet skal takesat i vare pa ein
god mate. | dette ligg behovet for ngye avveining og grunngiving mellom behov for utvida plass for mjuke
trafikantgrupper og omsynet til freda bygrunn, der det fra tidlegare utgraving er kunnskap om at det ligg
kulturminner. Dette gjeld spesielt mellom Tarnfoten og haldeplassen. Tiltaket som her realiserast er det
som det vil vere mogleg & fa aksept for.


https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=18&mapcenter=60.39017448064348,5.332440904931589


@ Maloppnaing

=7

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande  Ja
og/eller syklande?

I noko grad vil prosjektet kunne fgre til redusert reisetid for
mjuke trafikanter, som vil fa ein meir framkommeleg passa-
sje ved haldeplassen pa Nonneseter. Det etablerast nye
gangakser, trapper og rampe. Strekningen er i dag ein flas-
kehals i sykkelnettet. Dette vil betrast noko ved at det blir
meir tilgjengeleg areal for alle. Ved gkt tilrettelegging for
syklende i Bergensdalensom fglge av kommende prosjekt,
vil dette snittet fremsta som en stadig sterre flaskehals det
vil vaere viktig a fa gjort noe med.

Betre framkome for kollektiv, gdande  Ja
og/eller syklande?

Prosjektet har store fordeler for miljgvennleg transport
som heilskap. Omradet er sveert trangt i dag, og gir redu-
sert framkomst for alle dei miljgvennlege transportforme-
ne. A utvide fortausareal og opparbeide med dekke som er
egna for sykling pa gaande sine premissar vurderast som
den beste laysinga totalt sett for fotgjengarar, syklistar og
kollektivreisande. Dette kan betre ei kopling fra sykkeltil-
bodet ved Lungegardskaien til malpunkt i denne delen av
sentrum, samtidig som ein sikrar stgrre areal til gdande og
kollektivreisande pa haldeplassen og til/fra holdeplassen.

Betre heilskap/samanheng Ja
i transportsystemet/-nettverket?

Omradet blir opna opp og bidreg til betre tilrettelegging
for gdande og syklande, og vil gi betre heilskap mellom
Nonneseter, jernbanestasjonen og busstasjonen.

Betre trafikktryggleik? Ja

Det vert meir plass for mjuke trafikantar nar Selvvaren og
leilighetsbygg er reve, og leskur er flytta lengre serover.
Det vert fleire aksar til 8 fordele gangmgnster. Omradet
vert opna opp og tilrettelagt for mjuke trafikanter. Det blir
betre plass og sikt ved haldeplass. Det er gjennomfgrd
RAMS som del av tiltaket. Det vert lagt varmekablar som
sikrer at tilgjengeleg areal vert oppretthaldt om vinteren.

Redusere behovet for personbil-
reiser ved effektiv arealutnytting?

Feerre personbilreiser pa andre matar?
Samfunnsgkonomisk nytte

Prosjektet sitt forhold til andre planar

Haldeplassen blir enda meir sentral nar det vert sett drift p4 Bybanen BT5. Nonneseter vert mest sannsyn-
lig den eineste haldeplassen som tjener alle linjene, slik den gjer med linje 1 til Flesland og linje 2 til Fyl-

lingsdalen i dag.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade

| @{% Finansiering

Totalkostnad (type)

Antatt totalkostnad

Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000) 67500



Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde layvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging Fylkeskommunale midlar 10 000 31000 24 300 2 000
MVA
Kostnadsvurdering Annet

Kostnadsvurdering utdyping

Erfaringstall, ma. antikvariske myndigheiter. Det er satt av
noe til usikkerhet. Kommunen har bidrege til prosjektet gjen-
nom kjep og avvikling av Kaigaten-selskapene . Opparbeiding
av arealet etter riving, utover det som er avsett som en del av
Miljglaftet, beeres av Bergen kommune. Tall for 2025 er ba-
sert pa siste oppdaterte prognose, tall for 2026 tilsvarer lgy-
ving over fylkesbudsjettet. Periodisering over arene justeres i
takt med fremdrift. Kostnadsbelastning er estimert 8 komme
tidlegere enn det som her ligg inne.(Fortidsminneforeningen
finansierer opprusting av klosterruinene, og tiltak pa disse.
Dette er kostnader som ikkje inngér i tiltaket).

Er prosjekt vurdert av byggherre?

Ja

Korleis kan vi tene pa & sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

E/.\' Plan og gjennomfaring

Krev prosjektet ny reguleringsplan?

Nei

Har arbeidet med reguleringsplan starta?

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt?

Kva halvar er reguleringsplan venta
vedteken?

Planstatus utdjuping

Tiltaket realiserast etter gjeldande plan. Reguleringsplan fra
2003. Sglvvarefabrikken er regulert reve, og omradet regulert
til torg. Det er fgringar for kulturminne og sikringssone rundt
kulturminna. Reguleringsplanen forutsetter a vise middelalde-
rens klosteranlegg, og a skape et stemningsfullt, kontempla-
tivt byrom som en verdig ramme rundt de viktige kulturmin-
nene fra middelalderen.

Status grunnerverv

Arbeid pagar

Status grunnerverv utdjuping

Avklarast mellom eigarar som resultat av godkjend lgysing.
Det er avklart at dokumentasjon pa at eiendomsgrensen er
klarlagt ved oppmalingsforretning foretas i forbindelse med
ferdigattest.

Forberedande arbeid

Detaljprosjektering ferdig

133

Prosjektark Nonneseter



Forberedande arbeid utdjuping

Det er gitt rammetillatelse til:® Riving av Selvvarefabrikken og
nabobygg, samt murer og trapper.e Etablering av nytt byrom
m/oppgradering av landskapsarealer ved Nonneseterbybane-
stopp. Riksantikvaren har fatta vedtak om dispensasjonfra
kulturminneloven § 8 for inngrep i fredet bygrunn, jf. pbl §
21-5Miljgteknisk grunnundersgkelse og tiltaksplan for foru-
renset grunn er utarbeidetVA-rammeplan er godkjent. Kom-
munen har gitt IGfor rivning av selvvarefabrikken og tilknyttet
treskur og servicebygning, jf. plan- og bygningsloven § 21-4.

Forprosjekt

Planfase

Prosjekteringsfase

Byggefase

Ferdig

Start Slutt Start

Slutt Start Slutt

Start Slutt

Gjennomferingsplan utdjuping
Forberedende arbeider, involvering av vernemyndigheiter/sentrale aktgrar 2024/2025. Sgknader, pro-
sjektering i 2025. Tentativ fremdrift: Rivingsarbeider starter vil paga fra vinter/var 2026 -tidleg haust

20260ppbygging nytt byrom august 2026 -vinter 2027. Framleis ei viss risiko knytt til prosjektet, men

dette vert vurdert handterbart.




Prosjektet er

ikkje klart for 3 E M
spelast inn til ™
HP 2027-29 Miljgloftet

Arstad, Storetveitvegen (Storetveit skole-Paradis), syk-

kelanlegg

Var prosjektet ein del Nei
av handlingsprogram
2026-2029?

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Klikk pa kartet for a sja det interaktivt.

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg %
Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk- Y
tryggleik i‘
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe ser {sngecingy ::::F' :
Kommune: Bergen kommune h;‘ Iy "
Byggherre/ansvarleg: Vestland fylkeskommune ..Q"
Vegeigar: Vestland fylkeskommune '
Driftsansvarleg: Vestland fylkeskommune | F

Prosjektomtale og feremal

2

| | P A

Malet med prosjektet er a forbetre tilbodet til mjuke trafikantar, slik at flest mogleg kan velje a ga og sy-
kle. Strekninga har i dag mangelfullt tilbod. Strekninga ligg i utbyggings fase 2 i sykkelstrategi for Bergen.
Prosjektet omfattar bygging av til saman 1km sykkelveg med fortau. Laysinga vil bli vurdert i det vidare
arbeidet med reguleringsplanen. Prosjektet er komplekst.

E;@) Maloppnaing

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande
og/eller syklande?

Betre framkome for kollektiv, gdande
og/eller syklande?

Betre heilskap/samanheng
i transportsystemet/-nettverket?

Betre trafikktryggleik?

Redusere behovet for personbil-
reiser ved effektiv arealutnytting?

Feerre personbilreiser pa andre matar?

Samfunnsgkonomisk nytte

Prosjektet sitt forhold til andre planar

Ja

Ja

Ja

Ja

Nei

Gaande og syklande vil fa eit meir samanhengande tilbod
slik at det blir mindre behovfor kryssing av veg. Dette gjer
anlegget meir effektivt for mjuke trafikantar.

Same grunn som over.

Same grunn som over.

Betre og ryddigare situasjon for mjuke trafikantar. Mogleg
redusert fart pa harde trafikantar.

Tiltaket er forankra i sykkelstrategien utbyggingsfase 2.


https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=16&mapcenter=60.34196299332811,5.346004416301274


Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade

| @% Finansiering

Totalkostnad (type)
Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000)

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde layvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging
MVA

Kostnadsvurdering

Kostnadsvurdering utdyping

Tiltaket ligg nokre ar fram i tid. Det er ikkje realistisk med
realisering i komande periode og det er ved denne rulleringa
ikkje grunnlag for 8 oppgi kostnader, mellom anna pga uav-
klart standard.

Er prosjekt vurdert av byggherre?

Ja

Korleis kan vi tene pa & sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

=12 Plan og gjennomfegring

Krev prosjektet ny reguleringsplan?

Har arbeidet med reguleringsplan starta?

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt?

Kva halvar er reguleringsplan venta
vedteken?

Planstatus utdjuping

Planforslag vart oversendt kommunen fra statens vegvesen

i 2019 og var pa hayring i 2021. Handsaming av merknader i
2022 avdekka trong for justering av planforslag. Fylkeskom-
munen tok initiativ i 2023 for & dele pagaande reguleringsplan
i to deler, for & kunne fa ein betre framdrift pa den delen som
omfattar strekningen fra Hagerupsvei - til Storetveit skole/
Fantoft. Fylkeskommunen tok dette grepet, da dagens plan-
forslag pa strekninga mellom Storetveit Skole — Paradis har
mellom anna store utfordringar knytt til planen sin verking pa
kulturmilje. Det er uvisst nar det kan ligge fare eit vedtak pa
reguleringsplan pa strekninga.

Status grunnerverv

Ikke avklart

Status grunnerverv utdjuping

ikkje relevant pt.

Forberedande arbeid

Ikkje aktuelt




Forberedande arbeid utdjuping Ikkje relevant pt.

Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig

Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt

Gjennomferingsplan utdjuping
Det er uvist nar det kan ligge fare eit vedtak pa reguleringsplan pa denne strekninga. Prosjektering og
grunnerverv kan starte nar det ligg fere vedteken plan om tiltaket vert prioritert med midlar til realisering.



Prosjektet er M
spelt inn til E
HP 2027-29 Miljslaftet

Johan Berentsens vei - etablering av fortau

Var prosjektet ein del Ja
av handlingsprogram
2026-2029?

Forste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Klikk pa kartet for a sja det interaktivt.

Bndewien

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg
Tiltaksomrade: Gange; Trafikktryggleik \
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sentrum ‘i
Kommune: Bergen kommune }
Byggherre/ansvarleg: Bergen kommune 1; -
Vegeigar: Bergen kommune :
Driftsansvarleg: Bergen kommune A
e F

Prosjektomtale og feremal

Prosjektet innebaerer opparbeidelse av fortau langs Johan Berentsens veg i Laksevag bydel. Fortauet vil
strekkes seg fra Nygardsvikvegen i vest og til Knut Johnsens vei i gst. Samlet lengde pa ca 400 meter.
Prosjektet vil bedre trafikksikkerheten for gdende og syklende, samt & skefremkommeligheten pa strek-
ningen. Johan Berentsens vei er skolevei og tilkomstvei tilidrettsanlegg pa Nygardsmyren. @nske om &
etablere fortau langs Johan Berentsens vei erforankret i Handlingsplan for trafikksikkerhet 2014 — 2017,
vedtatt av Bergen bystyre17.09.2014 i sak 203-14. Strekningen er ferdig regulert og grunnervervet er gjen-
nomfart. Prosjektet er ett samarbeidsprosjekt med Bergen vann og kabelaktgrer i omradet.

5@ Maloppnaing

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande  Ja
og/eller syklande?

Betre framkome for kollektiv, gdande  Ja
og/eller syklande?

Betre heilskap/samanheng Ja
i transportsystemet/-nettverket?

Betre trafikktryggleik? Ja
Redusere behovet for personbil- Ja

reiser ved effektiv arealutnytting?

Faerre personbilreiser pa andre matar?  Ja

Prosjektets hovedmal er & gjere omradet trafikksikkert for
myke trafikanter ved & etablere fortau. Pri dag ma myke
trafikanter benytte vegbanen.

Fortau vil etableres med en bredde pa 2,5 meter.
Tiltaket gir myke trafikanter ett trafikksikkert alternativ.

Trafikksikkerhet er hovedformalet med prosjektet.

Fortauet vil gi myke trafikanter ett reelt tiloud. Det er tett
bebyggelse i omrade og gange avstandene er overkomme-
lige.

Det vil vaere tryggere a ga til ulike malpunkt for eksempel
skolen. Trolig vil flere foreldre da slippe & bruke bil for a
kjgre barn pa skolen.


https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=17&mapcenter=60.39230027672417,5.277691354749091


Samfunnsgkonomisk nytte

Prosjektet sitt forhold til andre planar

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade

Finansiering

Totalkostnad (type)
Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000) 71400

Styringsramme

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde layvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Reguleringsplan | Kommunale midlar utanfor Miljslaftet 3592
Prosjektering Kommunale midlar utanfor Miljglaftet 5434
Bygging Statlege post 30-midlar 18100 18737 9418
MVA Anna finansiering utanfor Miljglaftet 2090 4 525 4684 2354

Kostnadsvurdering

Byggherreoverslag

Kostnadsvurdering utdyping

Det ble i august 2025 gjennomfgrt en ekstern usikker-

hetsanalyse pa ferdig utarbeidet byggeplan. Dette er gjort
for & kvalitetssikre tidligere byggherreoverslag. Kostnader til
regulering, grunnerverv og prosjektering har til na palgpt til
ca 14,5 mill kr inkl mva. Dette er dekket av kommunale midler.
Ytterligere utgifter til prosjektering, byggherrekostnader og

entreprise er kostnadsvurdert til 56,0 mill kr.

Er prosjekt vurdert av byggherre?

Korleis kan vi tene pa a sja dette
prosjektet i samanheng med andre

prosjekt/tiltak?

Prosjektet gjennomfares i samarbeid med Bergen vann sine
arbeider i omradet samt @vrige kabel- og fibereiere.

£/\ Plan og gjennomfaring

d

Krev prosjektet ny reguleringsplan?

Nei

Har arbeidet med reguleringsplan starta?

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt?

Kva halvar er reguleringsplan venta

vedteken?

Planstatus utdjuping

Tiltaket er regulert i plan med id 4601-65080000. Navn: LAK-

SEVAG. GNR 149 BNR 1135 MFL., JOHAN BERENTSENS VEI

Status grunnerverv

Avklart

Status grunnerverv utdjuping

er tiltrddd.

Grunnervervet ble avsluttet i oktober 2023 og eiendommene

Forberedande arbeid

Detaljprosjektering ferdig




Forberedande arbeid utdjuping

Tekniske planer er godkjent. Utlysning av entreprise planleg-
ges gjennomfgrt Q12026.

Forprosjekt

Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
1. kvartal 1. kvartal 1. kvartal 4, kvartal 3. kvartal 2. kvartal
2016 2019 2021 2025 2026 2028

Gjennomferingsplan utdjuping
Det er gjennomfart detaljerte grunnundersagkelser og eksternt kostnadsanslag i 2025. Prosjekterings ma-

teriale er godkjent av egen veiforvaltning. Rammetillatelse ble levert inn medio oktober 2025 og vil veere
pa plass medio februar 2026. Gjennomfgrings vedtak er under utarbeidelse.




Prosjektet er M
spelt inn til E
HP 2027-29 Miljslaftet

KV5294 Reianevegen gang- og sykkelbro over Storelva

Klikk pa kartet for a sja det interaktivt.

Var prosjektet ein del Nei 3
av handlingsprogram 2
2026-2029? E g
Forste gong prosjektet Nei ;
vert spelt inn? ~:-',
Satsingsomrade: Gange og sykkelveg
Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk-
tryggleik ?
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe nordaust -
% =

Kommune: Bergen kommune “fib ’fﬁ%ﬁ:m
Byggherre/ansvarleg: Bergen kommune s _ﬂ“:;:_:
Vegeigar: Bergen kommune :%
Driftsansvarleg: Bergen kommune e g4

= 3

Prosjektomtale og feremal

Midlertidig GS-bro over Storelva i Indre Arna ble fjernet i 2023. Broen har fungert som snarvei for gdende
og syklende under utbygging av Bergenesbanen i Indre Arna v/ Banenor. Kvaliteten pa broen var ikke god
nok til at broen kunne overtas til drift og vedlikehold av Bergen kommune. Dagens kjgrebro er ogsa av
sveert darlig forfatning, og ma trolig skiftes ut innen kort tid. Innbyggere har varslet at det na er en utrygg
skoleveg, hvor skolebarn ma dele et smalt snitt med kjarende. Eksisterende bro har bredde tilsvarende ett
kjgrefelt, og her ma alle trafikantgruppene dele plassen. Strekningen inngér i off. utbyggingsfase 1i Syk-
kelstrategi for Bergen 2020-2030. Prosjektet inkluderer a erstatte dagens kjerebro emd ett kjarefelt til en
ny bro péa eksisterende posisjon. Broens tverrsitt vil da veere ett kjgrefelt og en gang- og sykkelveg. Med
arsak i mindre justeringer pa eksisterende posisjon forventes dette & kunne etableres ved byggesak med

dispensasjon.

54@) Maloppnaing

~=7

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gadande
og/eller syklande?

Ja

Det er ikke tilrettelagt for gdende og syklende i dag. Alter-
nativet til kryssing over ny bro er 9 minutters omvei rundt
Reiane v/ Arna stasjon. Denne veien er verken tilrettelagt
for gdende eller syklende, og medfgrer passering over
st@rre parkeringsplass.

Betre framkome for kollektiv, gdande
og/eller syklande?

Ja

| dag ma kjerebro med ett kjerefelt dels mellom gaende,
syklende og kjgrende. Det er ikke plass til & etablere av-
grenset areal for gdende og syklende pa eksisterende bro.
Dersom broen ikke erstattes nar levetiden er slutt, vil dette
medfare omkjgring for gdende, syklende og kjgrende.



https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=18&mapcenter=60.41813535243496,5.467800404421146


Betre heilskap/samanheng Ja
i transportsystemet/-nettverket?

Ved rundkjering pa vest-siden av Storelva er det i dag eta-
blert GS-veg. Etablering av bro kombinert med GS-veg i
Lakslia vil gi sammenhengende nett for gdende og syklen-
de @st og vest for Storelva.

Betre trafikktryggleik? Ja Gaende og syklende far separat, fysisk adskilt felt til &
ferdes pa over elven. | dag mé en enten krysse kjgrebro
(ett felt) eller parkeringsplass for & passere @st/vest for
Storelva.

Redusere behovet for personbil- Ja Utrygg skolevei kan resultere i at flere foreldre velger a

reiser ved effektiv arealutnytting?

kjgre barna til skolen. Ved & kombinere bro over Lakslia
med omklassifisering av kommunal veg Lakslia vil det bli
en betydelig fordel & ga og sykle fremfor personbilreiser.
Tilbakemelding fra beboere tilsier at barn blir kjgrt fremfor
a ga fordi broens utforming i dag er utrygg.

Faerre personbilreiser pa andre matar?  Nei

Samfunnsgkonomisk nytte

Flere som velger a gé og sykle kan gi bedre helseeffekt. | tillegg er det szerlig @nsket at skolebarn skal vel-

ge a ga og sykle fremfor & bli kjart til skolen.

Prosjektet sitt forhold til andre planar

Omréadeplan Indre Arna er avsluttet. Gjeldende reguleringsplan er trolig tilstrekkelig for etablering av ny

bro.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade

li z| Finansiering

Totalkostnad (type)

Antatt totalkostnad

Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000) 30000

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde layvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging Statlege post 30-midlar 10 000 20 000
MVA Anna finansiering utanfor Miljglaftet 2500 5000
Kostnadsvurdering Annet
Kostnadsvurdering utdyping Det antas en byggekostnad pa 30 mill eks. MVA pa naveeren-
de tidspunkt. Det forventes & lyses ut til totalentreprise.
Er prosjekt vurdert av byggherre? Nei
Korleis kan vi tene pa a sja dette Omreguler fra kjgreveg til GS veg av Lakslia vil trolig gke

prosjektet i samanheng med andre tryggheten i stor nok grad til at myke trafikanter vil bruke
prosjekt/tiltak? strekningen.




£/\ Plan og gjennomfgring

d

Krev prosjektet ny reguleringsplan?

Har arbeidet med reguleringsplan starta?

Nei

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt?

Kva halvar er reguleringsplan venta

vedteken?

1. halvéar

Planstatus utdjuping

Omraderegulering Indre Arna er avsluttet. Prosjektet forven-
tes a etableres pa byggesak inkl. eventeut dispensasjon.

Status grunnerverv

Avklart

Status grunnerverv utdjuping

Offentlig eiendom pa begge sider av broen.

Forberedande arbeid

Forberedande arbeid utdjuping

Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
2. kvartal 4. kvartal 1. kvartal 4. kvartal 3. kvartal 4. kvartal 4. kvartal
2025 2026 2027 2028 2027 2028 2028

Gjennomferingsplan utdjuping

Prosjektet lyses ut som totalentreprise.




Prosjektet er M
spelt inn til E
HP 2027-29 Miljslaftet

Sykkelstamveg Bergen, delstrekning 3A, Nesttun-Hop

Klikk pa kartet for a sja det interaktivt.
]

Var prosjektet ein del Ja TR
av handlingsprogram

2026-2029?

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg
Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk-
tryggleik
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sgr
Kommune: Bergen kommune

Byggherre/ansvarleg: Statens vegvesen

Vegeigar: Statens vegvesen

Driftsansvarleg: Statens vegvesen

Prosjektomtale og feremal

Tidlegare delstrekning 3 Nesttun-Fjgsanger er delt i 2 parsellar: Parsell 3A Nesttun-Hop og parsell 3B
Hop-Fjesanger. Det blir utarbeidd éin plan pr. parsell. Planomradet for delstrekning 3A og 3B er historisk
jernbanetrasé for gamle Vossabanen. Dette prosjektarket omhandlar parsell 3A. Parsellen vidarefarer
separert tilbud fra Nesttun-Skjold, og strekkjer seg fra Skjoldskiftet til Hop, fram til gang- og sykkelbrua
til Wernersholm, der denne parsellen blir avslutta. Lengd ca. 2,1 kilometer sykkelstamveg med fortau.
Prosjektet vil binde saman Nesttun og Fana-omradet med Fjgsanger og sgre delar av Bergensdalen.
Oppgradering av ei viktig delstrekning av sjglve ryggrada i sykkelnettet i Bergen. Formalet med prosjektet
er a leggje til rette for auka del gdande og syklande, og bidra til & na nullvekstmalet i personbiltrafikken.
Tiltaket har som mal & redusere eksisterande konflikt mellom syklistar og gdande ved a leggje til rette for
separate areal for gdande og syklande. Dagens gang- og sykkelveg har mange syklistar med hag fart, og
det er stort behov for eige fortau til skulebarn og andre gaande. Tiltaket vil leggje til rette for at fleire barn
kan ga til skulen. Midtun skule og Hop oppveksttun ligg langs strekninga.

| E‘:@) Maloppnaing

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande  Ja Separate areal for gdande og syklande, og betre siktfor-

og/eller syklande? hold bidreg til mindre konfliktar mellom brukargrupper og
moglegheit for 8 komme seg raskare fram. Prosjektet skal
og fjerne bilkayring langs traseen noko som mogleggjer
hegare fart for syklande.

Betre framkome for kollektiv, gdande  Ja Separate areal og betre siktforhold bidreg til mindre

og/eller syklande? konfliktar mellom brukargrupper og gir med dette betre
framkomme. Prosjektet skal fjerne bilkayring langs traseen
noko som ogsa bidreg til betre framkomme for gaande og
syklande. Ved at heile traseen er universelt forma ut blir
auka framkomme for alle brukargrupper.



https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=15&mapcenter=60.320098403896296,5.343993832813512


Betre heilskap/samanheng Ja Sykkelstamvegen dannar ryggrada i sykkelvegnettet i

i transportsystemet/-nettverket? Bergen. Behovet for tiltak blir forsterka av den store fortet-
tinga og utbygginga som skjer sentralt i heile Bergensdalen
og se@rover i Fana. Kost/nytte berekning viser at nytta av
prosjektet er stgrst dersom heile strekninga fra Flesland til
sentrum blir bygd ut.

Betre trafikktryggleik? Ja Separate areal og betre siktforhold bidreg til mindre kon-
fliktar mellom brukargrupper og betre trafikktryggleik. Alle
kopilingar fra sidevegar og koplingspunkt vert utbetra og
siktlinjer ivaretekne. Bilkayring og parkering blir fjerna pa
heile strekninga. Tiltaket legg til rette for etablering av eit
attraktivt og trafikksikkert tilbod for gdande fram til halde-
plassar for kollektivtrafikk. (Skjoldskiftet, Nesttun, Hop).
Tiltaket fgrer til mindre syklistar i overordna vegnett som
blir brukt mykje av buss og bil og betrar dermed trafikk-
tryggleiken for anna trafikk.

Redusere behovet for personbil- Ja Tiltaket bestar av utviding av allereie eksisterande kombi-

reiser ved effektiv arealutnytting? nert gang- og sykkelveg. Traseen gar gjennom etablerte
bustadomrade som ligg sentralt i Fana. Parsellen strekkjer
seg fra Skjoldskiftet til Hop og vil binde saman Nesttun og
Fana-omradet med Fj@sanger og s@re delar av Bergensda-
len.

Feerre personbilreiser pa andre matar?  Ja Tiltaket legg til rette for etablering av eit attraktivt og tra-
fikksikkert tilbod for gdande fram til haldeplassar for kol-
lektivtrafikk (Skjoldskiftet, Nesttun, Hop). Prosjektet legg
til rette for eit attraktive alternativ til personbiltransport
ved at tiltaket gir ein effektiv sykkelveg gjennom omradet
og som koplar seg til resten av sykkelnettet. Tiltaket vil gi
betre framkomme og trafikktryggleik for badde gédande og
syklande.

Samfunnsgkonomisk nytte

For delstrekning 3 er samfunnsnytta berekna til 1,03. Dersom heile strekninga av sykkelstamvegen fra
Flesland til Bergen sentrum blir bygd ut er samfunnsnytta berekna til 5,59. Det er ikkje gjennomfart nytte-
berekningar for delstrekning 3A aleine.

Prosjektet sitt forhold til andre planar

Prosjektet inngar som er ei viktig delstrekning i hovudrutenettet for sykkel, vist i vedteken sykkelstrategi.
Prosjektet underbyggjer Miljglaftets hovudmal om at all auke av trafikken skal gjerast gijennom gonge,
sykkel og kollektiv. Prosjektet underbyggjer nullvisjonen nér det gjeld trafikkulykker. Prosjektet bidreg
ogsa med & leggje til rette for «gdbyen» jf. vedteke gastrategi for Bergen.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade

Tiltaket legg til rette for etablering av eit attraktivt og trafikksikkert tilbod for gdande fram til haldeplassar
for kollektivtrafikk. (Skjoldskiftet, Nesttun, Hop). Tiltaket farer til mindre syklistar i overordna vegnett som
blir brukt mykje av buss og bil og betrar dermed trafikktryggleiken elles trafikk.

uh 5| Finansiering

Totalkostnad (type) Antatt totalkostnad
Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000) 220295



Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde lgyvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Reguleringsplan Statlege midlar utanfor Miljglgftet 31141
Bygging Statlege post 30-midlar 5000 40 000 175 295
MVA
Kostnadsvurdering Byggherreoverslag
Kostnadsvurdering utdyping Det er gjennomfert nytt kostnadsanslag i heve utarbeiding

av reguleringsplan. Venta kostnad i prosjektet ligg vesentleg
over ramma fra Handlingsprogram 2026-2029. Statens vegve-
sen vil presentere oppdaterte kostnader for prioriteringsradet
og styringsgruppa i Miljglgftet, for a8 avklare vegen vidare for
prosjektet. Det er enskeleg at areala i forslag til regulerings-
plan vert avsatt, og at partane i Miljglgftet diskuterer seg
fram til kva tiltak som skal gjennomferast pa strekninga.

Er prosjekt vurdert av byggherre? Ja

Korleis kan vi tene pa a sja dette Sykkelstamvegen dannar ryggrada i sykkelvegnettet i Bergen.
prosjektet i samanheng med andre Behovet for tiltak blir forsterka av den store fortettinga og
prosjekt/tiltak? utbygginga som skjer sentralt i heile Bergensdalen og sgrover

i Fana. Kost/nytte berekning viser stor nytte dersom heile
strekninga fra Flesland til sentrum blir bygd ut.

é\v Plan og gjennomfaring

Krev prosjektet ny reguleringsplan?  Nei

Har arbeidet med reguleringsplan starta? Ja

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt? 2026

Kva halvar er reguleringsplan venta 2. halvar

vedteken?

Planstatus utdjuping Reguleringsplan er i sluttfasen, merknadsbehandling gjort og
plan kan sendes til vedtak i januar 2026

Status grunnerverv Ikke avklart

Status grunnerverv utdjuping Avventer reguleringsplan

Forberedande arbeid Ikkje aktuelt

Forberedande arbeid utdjuping

Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
1. kvartal 4. kvartal 1. kvartal 4. kvartal 1. kvartal 4. kvartal 4. kvartal
2014 2025 2028 2028 2029 2030 2030

Gjennomferingsplan utdjuping
Det er forventa vedtatt reguleringsplan i lgapet av 2026



Prosjektet er M
spelt inn til E
HP 2027-29 Miljslaftet

Oppfelging av handlingsplan for sykkelsatsing i Bergen
kommune

Var prosjektet ein del Ja
av handlingsprogram
2026-2029?

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg
Tiltaksomrade: Sykkel
Arbeidsgruppe: Utanfor arbeidsgruppe
Kommune: Bergen kommune

Byggherre/ansvarleg: Bergen kommune
Vegeigar: Bergen kommune
Driftsansvarleg: Bergen kommune

Prosjektomtale og feremal

Prosjektet gjelder oppfglging av kommunalt ansvar i vedtatt sykkelstrategi for Bergen kommune. Strate-
gien er utarbeidet i samarbeid med partene i Miljglgftet. Handlingsplan for sykkeltiltak p4 kommunal veg
for 21-24 ble vedtatt i oktober 2021. Handlingsplanen omhandler hva Bergen kommune skal gjennomfare
i lgpet av den farste firedrsperioden (2021-2024), og med perspektiv mot 2030. Flere av prosjektene i
denne handlingsplanen strekker seg ut over handlingsplan perioden, da de krever regulering for a realise-
res. Handlingsplanen skal rulleres i 2024, og det utarbeides arlige arbeidsplaner for planlegging, ervery,
prosjektering og utbygging av sykkelnettet. | sykkelstrategien er prioritert nett definert som «offentlig ut-
byggingsfase 1». For kommunal vei utgjer dette totalt i underkant av 30 km for hele strategiperioden frem
mot 2030. For den fagrste handlingsplanperioden vil en prioritere planlegging og utbygging av infrastruktur
basert pa det vedtatte sykkelnettet. | arbeidsplanen for 2023 vil det for sykkelnett bli listet opp litt i over-
kant av 40 prosjekter av ulik stgrrelse og karakter. En del prosjekter er under bygging eller i startfasen av
dette, og en del prosjekter skal utvikles ved hjelp av forprosjekt og reguleringsplaner og vil séledes farst
komme til faktisk bygging senere i perioden. Blant prosjektene som har fokus er fremkommelighetstiltak
sykkel kommunalt veinett, og ulike typer av tiltak i bydelene, alt fra etablering av sykkelparkering, etable-
ring av sykkelveier i eksisterende tverrsnitt til utbygging av nye sykkeltraseer og dekkefornying. Formalet
med prosjektene i oppfalgingen av handlingsplan for sykkelsatsing i Bergen kommune er & gke andelen
sykkelreiser til 10% i strategiperioden. Dette betyr omtrent en tredobling av dagens sykkelandel. Dette
skal skje parallelt med at antall ulykker med alvorlig skadde eller drepte syklister skal ga ned og ulykkes-
risikoen for syklister skal synke. | perioden 2026-2029 antas det a tilrettelegge ca 5 km for sykkel per ar
frem mot 2030.

@ Maloppnéing

=7

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande  Ja Prosjekter i portefgljen skal prioritere gaende og syklende
og/eller syklande? etter offentlig utbyggingsfase 1.

Betre framkome for kollektiv, gdande  Ja Prosjekter i portefaljen skal prioritere gdende og syklende.
og/eller syklande?



Betre heilskap/samanheng Ja Malet med utbygging i henhold til Sykkelstrategi for Ber-

i transportsystemet/-nettverket? gen 2020-2030 er & etablere et helhetlig nett for syklende.

Betre trafikktryggleik? Ja Prosjektet skal sikre at utbygging av sykkelnettet ikke
medfarer flere skader i trafikken.

Redusere behovet for personbil- Ja Det enkelte tiltaket i portefgljen skal sikre at det skal bli

reiser ved effektiv arealutnytting? enklere & velge og sykle i Bergen.

Feerre personbilreiser pa andre matar?  Ja

Samfunnsgkonomisk nytte

@kt sykkelandel bidrar til gkt folkehelse, og reduksjon i personbiltrafikk. Tilrettelegging for sykkel gir gko-
nomisk gunstig og miljgvennlig samferdsel. Sykkel er h@yt opp pa transportpyramiden. For hver person
som er lett aktiv i 5-20 minutter fremfor fysisk inaktiv, vil dette gi samfunnet 14,5 millioner kroner (2023
kroner) i reduserte samfunnskostnader.

Prosjektet sitt forhold til andre planar

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade

| @% Finansiering

Totalkostnad (type) Antatt totalkostnad
Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000)

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde layvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering Statlege belgnningsmidlar 27 000 27 945 26 910 24718
Bygging
MVA Anna finansiering utanfor Miljglaftet 6750 6 986 6728 6180
Kostnadsvurdering Byggherreoverslag
Kostnadsvurdering utdyping Det totale kostnadsestimatet er basert pa en ambisjon om

a realisere kommunale strekninger definert som offentlig
utbyggingsfase 1i Sykkelstrategi for Bergen 2020-2030. | trad
med bystyrets vedtak om sykkelstrategien er kommunens
ambisjon en fortsatt satsing frem mot 2030. Sykkelsatsingen
bestar av omtrent 80 store og sma tiltak, og det gjares kon-
tinuerlig arbeid i 4 estimere overordnet kostnad for planleg-
ging og utbygging av sykkelstrategien pd kommunalt vegnett.
Med bakgrunn i dette arbeidet bes det om en gkning av be-
vilgning for a finansiere pagaende- og fremtidige prosjekter.
Kostnadene som spilles inn er ngdvendige for & kunne realise-
re sykkelstrategi pd kommunal vegnett, eksklusiv prosjekter
som er spilt inn ved finansieringskilder P30 pa kommunalt
vegnett.

Er prosjekt vurdert av byggherre? Ja

Korleis kan vi tene pa a sja dette Det gjennomfares kontinuerlig vurdering om flere prosjekter
prosjektet i samanheng med andre kan sees i sammenheng i dette prosjektarket. Dette gjelder
prosjekt/tiltak? uavhengig av vegeier.




=12 Plan og gjennomfegring

Krev prosjektet ny reguleringsplan?

Har arbeidet med reguleringsplan starta?

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt?

Kva halvar er reguleringsplan venta
vedteken?

Planstatus utdjuping

Status grunnerverv

Status grunnerverv utdjuping

Forberedande arbeid

Forberedande arbeid utdjuping

Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
1. kvartal 4. kvartal
2020 2029

Gjennomferingsplan utdjuping
Hvert enkelt tiltak under dette prosjektet har egen fremdrift.




Prosjektet er M
spelt inn til E
HP 2027-29 Miljslaftet

Sykkelstamveg Bergen, delstrekning 3B, Hop-Fjgsanger

Klikk pa kartet for a sja det interaktivt.

Il1||:| =

i

Var prosjektet ein del Ja
av handlingsprogram
2026-2029?

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

GAMLEHALEN

KRATT

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg y .
Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk- &
tryggleik ) oo
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sgr
Kommune: Bergen kommune

Byggherre/ansvarleg: Statens vegvesen

Vegeigar: Statens vegvesen

Driftsansvarleg: Statens vegvesen

Prosjektomtale og feremal

Tidlegare delstrekning 3 Nesttun-Fjgsanger er delt i 2 parsellar: Parsell 3A Nesttun-Hop og Parsell 3B
Hop-Fjgsanger. Planomradet for delstrekning 3A og B er historisk jernbanetrasé for gamle Vossabanen.
Dette prosjektarket omhandlar Parsell 3B. Parsellen géar fra Hop til Gamlehaugen og vil saman med del-
strekning 3A kople saman Nesttun og Fana-omradet med Fjgsanger og s@re delar av Bergensdalen. Leng-
da er ca. 2 km gang- og sykkelveg. Reguleringsplanforslag for delstrekning 3 (A og B samla) vart lagt ut

til offentleg ettersyn hausten 2022. Reguleringsplanen blir ferdigstilt for Parsell 3A Nesttun-Hép, og blir
avslutta ved Hop/Wernersholmveien. Parsell 3B Hop-Fjgsanger (dette prosjektarket) omfattar ca 1,1 km
hggverdige kulturminne som er viste i Kommuneplan for Bergen med omsynssone kulturmiljg, og det

blir ikkje akseptert inngrep langs den aktuelle strekninga pa grunn av hgge kulturmiljgverdiar. | hovud-
sak er det avgrensingar i skjeringar og landskapsrom som medfgrer at prosjektet ikkje kan utvide dagens
tverrsnitt og som ville gitt ngdvendig rom for breiddeutviding. For 8 oppna malsetjinga til prosjektet med
separate areal til gdande og syklande, ma det sjdast pa to alternative laysingar: Ei fullverdig lgysing der al-
ternative trasear blir vurderte, og ein forenkla plan med tiltak som pa kort sikt kan gi betre trafikktryggleik
med punktutbetring. Traseval for fullverdig lgysing ma avvende avklaringar i samband med kommunedel-
plan for E39 Fjgsanger-Arna. Den forenkla Igysinga som blir beskriven i dette prosjektarket er avgrensa

til utbetring av trafikktryggleikspunkt pa eksisterande gong - og sykkelveg. Formalet med prosjektet er a
betre trafikktryggleiken pa saerleg utsette punkt og koplingar med mellom anna darlege siktforhold. Det
er utfert trafikktryggleiksinspeksjon for & identifisere trafikktryggleikspunkt som har behov for utbetring.

4@ Maloppnaing

~=7

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande  Ja Betre siktforhold bidreg til mindre konfliktar mellom bru-
og/eller syklande? kargrupper og gir ei moglegheit for 8 komme seg raskare
fram.

Betre framkome for kollektiv, gdande  Ja Separate areal og betre siktforhold bidreg til mindre kon-
og/eller syklande? fliktar mellom brukargrupper og gir med dette noko betre
framkomme.



https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=15&mapcenter=60.33518648849241,5.340353286162002


Betre heilskap/samanheng Ja Med omfang redusert til trafikksikringstiltak blir det opp-
i transportsystemet/-nettverket? nadd ei avgrensa heilskapsforbetring.

Betre trafikktryggleik? Ja Tiltaket vil bidra til noko betra trafikktryggleik. Tiltaket be-
star av utbetring av ca. 10 trafikktryggleikspunkt pa eksis-
terande gong - og sykkelveg. Tiltaket vil gi meir trafikksikre
koplingar til sidevegar.

Redusere behovet for personbil- Ja Tiltaket bestar av utbetring av trafikktryggleikspunkt pa

reiser ved effektiv arealutnytting? eksisterande gong - og sykkelveg. Formalet med prosjek-
tet er a betre trafikktryggleiken pa seerleg utsette punkt
og koplingar (ca. 10 til saman) med mellom anna darlege
siktforhold. Traseen géar gjennom etablerte bustadomrade
som ligg sentralt i Fana. Parsellen strekkjer seg fra Hop til
Gamlehaugen og blir kopla saman med delstrekning 3A
som bind saman Nesttun og Fana-omradet med Fjgsanger
og sere delar av Bergensdalen.

Feerre personbilreiser pa andre matar?  Ja Traseen gar gjennom etablerte bustadomrade som ligg
sentralt i Fana. Tiltaket kan gjere at det blir litt meir attrak-
tivt a ga eller sykle pa strekninga.

Samfunnsgkonomisk nytte

For delstrekning 3 er samfunnsnytta berekna til 1,03 basert pa oppdaterte kostnader i 2023. Dersom heile
strekninga av sykkelstamvegen fra Flesland til Bergen sentrum blir bygd ut er samfunnsnytta berekna til
5,59. Det er ikkje regna samfunnsgkonomisk effekt av punkttiltaka pa strekning 3B.

Prosjektet sitt forhold til andre planar
Strekninga inngar som er ei viktig delstrekning i hovudrutenettet for sykkel, prioritert i utbyggingsfase ein
i vedteken sykkelstrategi.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade
Prosjektet (3b) vil ta for seg utbetring av ca. 10 trafikktryggleikspunkt og koplingar mot eksisterande gong
- og sykkelveg og kayreveg.

li z| Finansiering

Totalkostnad (type) Antatt totalkostnad
Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000) 20500

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde layvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging Statlege post 30-midlar 2 000 18 500
MVA
Kostnadsvurdering Reguleringsplan
Kostnadsvurdering utdyping Nytt overslag pa byggeplan
Er prosjekt vurdert av byggherre? Ja
Korleis kan vi tene pa & sja dette Fullverdig laysing mellom Hop og Fjgsanger ma sjaast i sa-

prosjektet i samanheng med andre manheng med planavklaringar for E39 Fjgsanger-Arna
prosjekt/tiltak?




=12 Plan og gjennomfegring

Krev prosjektet ny reguleringsplan?

Nei

Har arbeidet med reguleringsplan starta? Ja

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt?

Ikke aktuelt

Kva halvar er reguleringsplan venta

vedteken?

Planstatus utdjuping

10 punktvise TS-tiltak pa strekninga kan gjerast utan at det
blir utlgyst krav til reguleringsplan.

Status grunnerverv

Ikke avklart

Status grunnerverv utdjuping

Ikkje behov for grunnerverv

Forberedande arbeid

Forberedande arbeid utdjuping Ikkje aktuelt.
Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
1. kvartal | 4. kvartal 1. kvartal 4. kvartal
2027 2027 2028 2027

Gjennomferingsplan utdjuping
TS-tiltak kan gjennomferast utan reguleringsplan. Antar 6 mnd. til prosjektering, og eitt ar til gjennomfering.




Prosjektet er M
spelt inn til E
HP 2027-29 Miljslaftet

Hesthaugvegen, Asane terminal-Morvik, del 1: Asane
terminal-Haukedalen skole

Klikk pa kartet for a sja det interaktivt.

Var prosjektet ein del Ja
av handlingsprogram
2026-2029?

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg
Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk-
tryggleik; Kollektiv
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe nordaust
Kommune: Bergen kommune

Byggherre/ansvarleg: Vestland fylkeskommune

Vegeigar: Vestland fylkeskommune

Driftsansvarleg: Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og feremal

Malet med prosjektet er & legge bedre til rette for mjuke trafikantar mellom Haukedalen skole og Asane
sentrum, og & bedre trafikktryggleiken og framkomsten for buss, saerleg i kryssomradet ved Midtkleiva.
Prosjektet omfattar bygging av sykkelveg med fortau langs Hesthaugvegen fra Asane terminal til Hau-
kedalen skole, en strekning pa ca. 1-1,2 km. Kryssomradet ved Midtkleiva skal utbedrast for a sikre fram-
komst for mjuke trafikantar og kollektivtrafikk.

4@ Maloppnaing

~=]

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande  Ja Reisetida for kollektiv vil bli kortare og meir forutsigbar i

og/eller syklande? dei tidene med mykje trafikk pa vegen pga forbedra kapa-
sitet i krysset ved Midtkleiva. Syklande far separat anlegg
som truleg vil gi noko kortare reisetid.

Betre framkome for kollektiv, gdande  Ja Framkomst for kollektiv blir bedra ved at kryssomradet

og/eller syklande? blir utbedra. Syklande sin framkomst blir betre ved at ein
har separat anlegg. Szerleg vil dette gi betre framkomst i
periodar med mange kgyrande og gaande.

Betre heilskap/samanheng Ja Tiltaket vil gi bedre sammenheng i gang- og sykkeltilbudet

i transportsystemet/-nettverket? langs Hesthaugvegen (som er en viktig skoleveg), og bedre
forbindelse for sentrale boligomrader og funksjoner langs
Hesthaugvegen til sentrale deler av Asane.

Betre trafikktryggleik? Ja Prosjektet utbedrar kryssingspunkt for gdande, og gir sy-
klande eit separat tilbod.

Redusere behovet for personbil- Nei
reiser ved effektiv arealutnytting?

Faerre personbilreiser pa andre matar? Nei  Nei.


https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=16&mapcenter=60.464091065257854,5.31159353501741


Samfunnsgkonomisk nytte

Tiltaket er et felles prosjekt som tilrettelegger for bedre forhold for gdende, syklende og kollektivtrafikken,
og far lest trafikksikkerhetsproblemer pa strekningen. Prosjektet vil bidra til gkt trafikksikkerhet, og til &
overfare reiser fra personbil til kollektiv, gange- og sykkel i denne delen av Asane. Tiltaket anses derfor &
ha god méloppnéaelse mht. samfunnsgkonomi. Strekninga ligger som utbyggingsfase 1 med potensiale for
rundt 1000 syklande pr degn nord i Hesthaugvegen og 5-600 i langs det meste av strekninga.

Prosjektet sitt forhold til andre planar

Tiltaket bygger opp rundt sentral arealutvikling i sentrale deler av Asane og omrader langs Hesthaugvegen
mot Morvik. Strekingen ligger innenfor byfortettingssone i KPA. Strekninga ligg som utbyggingsfase 1i
sykkelstrategi for Bergen.”

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade

Tiltaket tilrettelegger for etablering av et attraktivt og trafikksikkert tiloud for gdende, syklende og kollek-
tivtrafikken pa strekningen, i tillegg til at tiltaket bedrer trafikksikkerheten for gvrig kjgretrafikk. Tiltaket
grenser i st mot planomradet for Bybanen til Asane

| @{% Finansiering

Totalkostnad (type) Antatt totalkostnad
Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000) 223400

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde layvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging Fylkeskommunale midlar 1000 5000 10 000 207 400
MVA
Kostnadsvurdering Annet
Kostnadsvurdering utdyping Midlene over er antatte gjennomferingskostnader og tentativ

periodisering av disse. Kostnaden for realisering av tiltaket er
basert pa grov lapemeterpris for krevende prosjekt. Prosjek-
tet inneholder konstruksjoner, og estimatet er svaert usikkert,
da lgzsningene og omfanget ikke er avklart i detalj fer regu-
leringsplan er utarbeidet. Fylkeskommunen vil gjennomfere
anslag pa reguleringsplan tentativt januar 2026 og byggher-
reoverslag pa prosjekteringsgrunnlag far en eventuell reali-
sering av tiltaket. Kostnadsreduserande grep skal vurderast.
Merk: Forskrift 12. august 2016 nr. 974 om offentlige anskaf-
felser (anskaffelsesforskriften) er det gjort endringer, der
oppdragsgiver ved utlysninger etter 1.1.2024 skal vekte klima
og miljgkrav. Dette vil kunne pavirke kostnader i prosjektene,
men dette er det for tidlig & si noe om og vil matte vurderast i
kommende rulleringer av handlingsprogrammet.

Er prosjekt vurdert av byggherre? Ja

Korleis kan vi tene pa & sja dette Tiltaket grenser i @st mot planomradet for Bybanen til Asane.
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?




=12 Plan og gjennomfegring

Krev prosjektet ny reguleringsplan?

Ja

Har arbeidet med reguleringsplan starta?

Ja

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt?

2026/2027

Kva halvar er reguleringsplan venta

vedteken?

Planstatus utdjuping

Planinitiativ inkl. enkel stadanalyse vart oversendt kommunen
13.12.2022. Tiltaket fekk ny planleggingsleiar og kommunal
sakshandsamar hausten 2023. Formelt planarbeid er i gang
og vil halde fram i 2026. Hap om vedtak arsskiftet 2026/2027

Status grunnerverv

Ikke avklart

Status grunnerverv utdjuping

Grunnerverv ma startes opp nar reguleringsplan er gjennom-

fort.

Forberedande arbeid

Forberedande arbeid utdjuping

Det er gjennomferd grunnboringar i 2025.

Forprosjekt

Planfase

Prosjekteringsfase

Byggefase

Ferdig

Start Slutt

Start Slutt Start Slutt

Start Slutt

Gjennomferingsplan utdjuping
Tentativt: Det er hap om vedtak av plan i 2026/2027, Prosjektering fra 2027.




Prosjektet er M
spelt inn til E
HP 2027-29 Miljslaftet

Kjokkelvikveien samanhengande gang og sykkeltilbod

Var prosjektet ein del Ja
av handlingsprogram
2026-2029?

Ferste gong prosjektet Nei

Klikk pa kartet for a sja det interaktivt.

vert spelt inn? r.-“’ {4
Satsingsomrade: Gange og sykkelveg ..F.-'
Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk-
tryggleik = /
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe vest *
Kommune: Bergen kommune .
Byggherre/ansvarleg: Vestland fylkeskommune = | ?
Vegeigar: Vestland fylkeskommune H:;?'
Driftsansvarleg: Vestland fylkeskommune —y ‘;:."
e, & — "

Prosjektomtale og feremal

Hovudmalet er a sikre trygg skuleveg og trygge tilhave kring skuleomrédet (Igysingar for kryssing av
fylkesveg mm.), ved & etablere samanhengande og eintydig tilbod til mjuke trafikantar langs Kjgkkelvikvei-
en mellom Sotraveien og Feaesterhuset, og ved a sikre universell utfomring av haldeplassar for buss. | dag
mangler det tilbod pa deler av strekningen, og dagens tilbod er av varierande kvalitet, med systemskifte
og sideskifte. Seerleg situasjonen rundt skulen er utrygg, da det ligg skule pa begge sider av Kjgkkelvikve-
gen. Det blir planlagt laysingar med ei blanding av gang- og sykkelveg og fortau. Ved skuleomradet vert
det planlagt trygge kryssingspunkt. Strekninga er om lag 1,8 km.

| E;@) Maloppnaing

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande
og/eller syklande?

Betre framkome for kollektiv, gdande
og/eller syklande?

Betre heilskap/samanheng
i transportsystemet/-nettverket?

Betre trafikktryggleik?

Redusere behovet for personbil-
reiser ved effektiv arealutnytting?

Faerre personbilreiser pa andre matar?

Ja

Ja

Ja

Ja

Nei

Nei

Gaande og syklande vil fa eit meir samanhengande tilbod
slik at det blir mindre behov for kryssing av veg. Dette gjer
anlegget meir effektivt.

Sja svar over.

Betre sammenheng i gang- og sykkeltilbodet langs Kjgk-
kelvikveien og mot Askgay.

Utbetra og meir samanhengande tilbod til mjuke trafikan-
tar, og utbetra kryssingspunkt over Kjgkkelvikveien, szer-
leg omradet rundt skulen.

Nei.


https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=15&mapcenter=60.38125661522846,5.228970094117592


Samfunnsgkonomisk nytte
Ikkje gjennomfart kost/nytte-analyse i denne fasen. Samfunnsgkonomiske lgnsemd i form av auka gange-
og sykkelaktivitet, trafikksikringseffekt, reduserte miljgutslepp gjennom redusert keyretrafikk.

Prosjektet sitt forhold til andre planar
Strekninga ligg i utbyggingsfase 2 i Sykkelstrategi for Bergen. Potensiale for syklande i dagnet er om lag
300 langs det meste av strekninga.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade

Tiltaket legg til rette for etablering av eit samanhengande attraktivt og trafikksikkert tiloud for gdande,
syklande og kollektivtrafikken pa strekninga, m.a. sikrare skuleveg, universelt utforma haldeplassar og
laysingar, i tillegg til at tiltaket betrar trafikktryggleiken for gvrig keyretrafikk.

uh 5| Finansiering

Totalkostnad (type) Antatt totalkostnad
Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000) 225630

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde layvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging Fylkeskommunale midlar 7 000 15 500 50 000 153 130
MVA
Kostnadsvurdering Annet
Kostnadsvurdering utdyping Fylkeskommunen har gjennomfart anslag pa reguleringsplan

varen 2025. Det vil gjennomfgrast byggherreoverslag pa
prosjekteringsgrunnlag fer en eventuell realisering av tiltaket.
Merk:l forskrift 12. august 2016 nr. 974 om offentlige anskaf-
fingar (anskaffelsesforskriften) er det gjort endringar, der
oppdragsgjevar ved utlysninger etter 1.1.2024 skal vekte klima
og miljgkrav. Dette vil kunne virke pa kostnader i prosjekta,
men dette er det for tidleg & sei noko om og vil méatte vurde-
rast i kommande rulleringer av handlingsprogrammet.

Er prosjekt vurdert av byggherre? Ja

Korleis kan vi tene pa & sja dette | planarbeidet er detaljnivaet tilpassa og teke hggde for sam-
prosjektet i samanheng med andre tidig utbygging og rehabilitering av VA-anlegg i Kjgkkelvikda-
prosjekt/tiltak? len.

= 12\ Plan og gjennomfering

Krev prosjektet ny reguleringsplan? Ja

Har arbeidet med reguleringsplan starta? Ja

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt? 2027

Kva halvar er reguleringsplan venta
vedteken?




Planstatus utdjuping Utarbeiding av planinitiativ inkl. enkel stadanalyse har haldt
fram til varen 2023. Formelt planarbeid er starta opp. Planen
er sendt til 1. gongshandsaming. Hap om vedtak av regule-
ringsplan 2026/2027.

Status grunnerverv Ikke avklart

Status grunnerverv utdjuping Oppstart grunnerverv nar planvedtak ligg fere.

Forberedande arbeid

Forberedande arbeid utdjuping Grunnundersgkingar er utferd.
Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt

Gjennomferingsplan utdjuping

Tentativ framdrift: Vedtak pa plan i 2026/2027, det vert lagt opp til oppstart av prosjektering sa snart
reguleringsplanen er vedteken. Estimert utlysning i 2028, men dette vil avhenge av entrepriseform. Det er
eit mal at tiltaket kan starte opp og realiserast i sammanfall med etablering av VA- anlegg.

158 Prosjektark Kjgkkelvikveien samanhengande gang og sykkeltilbod



Prosjektet er M
spelt inn til E
HP 2027-29 Miljslaftet

Storetveitvegen, Hagerups vei—-Minde Alle

i ]
Var prosjektet ein del Ja f 2.5
av handlingsprogram j .
2026-2029? g ,
L
Forste gong prosjektet Nei ‘ ; T

vert spelt inn?

Satsingsomrade:

Gange og sykkelveg

Tiltaksomrade:

Gange; Sykkel; Trafikk- / )
tryggleik; Kollektiv J _ .
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sentrum ;‘:!F # f e
Kommune: Bergen kommune F ; ! o~

Byggherre/ansvarleg:

Vestland fylkeskommune

Vegeigar:

Vestland fylkeskommune i

Driftsansvarleg:

Vestland fylkeskommune

Klikk pa kartet for a sja det interaktivt.

-'Ln.

Firesy

Prosjektomtale og feremal

FEreag

Etablere et trafikksikkert tiloud for gdende og syklende pé strekningen for & gke andelen géende og
syklende i Bergen, parallelt med at tiltaket skal bedre forholdene for kollektivreisende og bidra til & ke
kollektivandelen. Etablere sykkelveg med oppgraderte fortau og holdeplasser pa strekningen Fv582
Hagerups vei—-Wergeland. Tiltaket inneberer ogsa at vegbane/rundkayring/forholda for keyrande mv. blir
utbetra. Trygge kryssingspunkt for mjuke trafikantar.

4@ Maloppnaing

~=]

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande  Ja Tiltaket gir et nytt tilbud for syklende og et oppgradert

og/eller syklande? tilbud for gdende og kollektivreisende, og vil gi disse trans-
portgruppene et mer attraktivt, trafikksikkert og effektivt
tilbud pa en sveert viktig og sentrumsneer strekning, der
tilbodet er sveert mangelfullt i dag.

Betre framkome for kollektiv, gdande  Ja Same grunn som over.

og/eller syklande?

Betre heilskap/samanheng Ja Tiltaket vil sikre sammenheng i gang- og sykkeltilbudet

i transportsystemet/-nettverket?

mellom gst og vestsiden av Bergensdalen, og bidra til et
godt tilbud fra tunge befolkningskonsentrasjoner pa Land-
as mot Mindemyren og Bergen sentrum. De som kommer
sgrfra, for eksempel fra Fantoft-, Storetveit og Paradis-om-
radet vil ogsa nyte godt av tilbudet. Tiltaket vil gjgre det
mer attraktiv for gdende, syklende og kollektivreisende,
noe som vil gke konkurransekrafta mot bil, seerlig pa grunn
av tiltakets neerhet til sentrale funksjoner og arbeidsplas-
ser.



https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=16&mapcenter=60.35905872194827,5.350259186482402


Betre trafikktryggleik? Ja Trafikktryggleiken vert auka ved at det blir bygd eit sykkel-
system som er skilt fra anna trafikk, og ved at gdande og
syklande er separert.

Redusere behovet for personbil- Ja Tiltaket bygger opp rundt sentral arealutvikling i Ber-

reiser ved effektiv arealutnytting? gensdalen og utvikling/styrking av Wergeland som by-
delssenter og bybanestopp. Strekningen ligger innenfor
byfortettingssone og sentrumssone i KPA. Tiltaket har
sykkelpotensiale pa 1000-1400 syklande pr dagn.

Feerre personbilreiser pa andre matar?  Ja Strekninga har darleg tilbod i dag. Utbygging til sykkelveg
med fortau legg til rette for at fleire, i alle aldersgrup-
per kan velje a reise pa sykkel og til fots framfor med bil.
Leysinga legg godt til rette for a tiltrekke seg nye grupper
syklistar som er tryggheitssgkande.

Samfunnsgkonomisk nytte

Tiltaket tilrettelegger for bedre forhold for gdende, syklende og kollektivtrafikken, og vil bidra & overfgre
reiser fra personbil til disse transportformene. Omradet er svaert sentrumsneert og tett befolket, og har
sveert hgyt potensiale for sykklende. Tiltaket anses & ha god méaloppnaelse mht. samfunnsgkonomi, og er
ei vesentleg strekning a fa bygd ut for a fa utnytta potensialet til strekningane Hagerups vei, Nattlandsvei-
en og Storetveitveien til Fantoft.

Prosjektet sitt forhold til andre planar

Tiltaket ligger i sin helhet pa sykkelnettet i utbyggingsfase 1i sykkelstrategi for Bergen (2020-2030), med
svaert hagt potensiale for syklande pastrekninga(1000-1400 syklande pr dagn). Tiltaket er ogsé innenfor
senteromrade og byfortettingssone i KPA.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade

Tiltaket vil bidra til & bedre forholdene for kollektivtrafikken gjennom oppgradering av holdeplasser pa
Wergeland, som vil gi bedre tilbud til busspassasjerene i omradet, og gi bedre mulighet for overgang mel-
lom buss og bane. Tiltaket vil ogsa bedre fremkommeligheten for kollektivtrafikk gjennom utbygging av
noe starre rundkjgring og reguleringsplasser paWergeland. Tiltaket bedrer trafikksikkerheten langs strek-
ningen. Sentrums- og knutepunktsutvikling: Wergeland er et utpekt fortettings- og transformasjonsomra-
det. Dette tiltaket er ett av flere som er forutsatt som ngdvendige for a lykkes med vedtatt arealutvikling.

mh 5| Finansiering

Totalkostnad (type) Antatt totalkostnad
Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000) 163220

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde leyvingar 2026 2027 2028 2029 @ etter 2029

Prosjektering Fylkeskommunale midlar 3000 5200 15 500
Bygging Statlege post 30-midlar 44 830 51350 21070
MVA Fylkeskommunale midlar 8 520 9750 4 000

Kostnadsvurdering Reguleringsplan




Kostnadsvurdering utdyping

Midlene over er antatte gjennomferingskostnader og tentativ
periodisering av disse. | 2019 vart det utarbeidd anslag utfert
av SVV etter anslagsmetoden, med reguleringsplanforslag
som grunnlag. Kostnaden var da rekna til 109 mill 2019-kro-
ner. Det er gjort endringer i planforslaget siden den gang og
fylkeskommunen har i oktober 2023 gjennomfart nytt anslag
pa planforslag. Dette tilsier en kostnad pa 193 mill 23-kr. |
samband med politisk slutthandsaming av reguleringspla-
nen vart ramma redusert. Fylkeskommunen vil gjennomfare
byggherreoverslag pa prosjekteringsgrunnlag fer en eventuell
realisering av tiltaket og vil ha fokus pa kostnadsreduksjon i
prosjekteringsfasen. Merk:| forskrift 12. august 2016 nr. 974
om offentlige anskaffingar (anskaffelsesforskriften) er det
gjort endringar, der oppdragsgjevar ved utlysninger etter
1.1.2024 skal vekte klima og miljgkrav. Dette vil kunne virke pa
kostnader i prosjekta, men dette er det for tidleg a sei noko
om og vil matte vurderast i kommande rulleringer av hand-
lingsprogrammet.

Er prosjekt vurdert av byggherre?

Ja

Korleis kan vi tene pa a sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

=8\ Plan og gjennomfering

d

Krev prosjektet ny reguleringsplan?

Nei

Har arbeidet med reguleringsplan starta?

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt?

Kva halvar er reguleringsplan venta

vedteken?

Planstatus utdjuping

Planforslag vart oversendt kommunen januar 2021. Vedtak om
utlegg til offentleg ettersynjuni 2022. Offentleg ettersyn 28.8-
11.10.2022. Planen vedteken januar 2025. Planen stadfesta av
Statsforvalter oktober 2025. Politisk vedtak om gyldighets-
vurdering.

Status grunnerverv

Ikke avklart

Status grunnerverv utdjuping

Forberedande arbeid

Prosjektering pagar

Forberedande arbeid utdjuping

Forprosjekt

Planfase

Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig

Start

Slutt

Start Slutt Start Slutt Start Slutt

Gjennomferingsplan utdjuping
Tentativ framdrift: Detaljprosjektering pagar. prosjektering og grunnerverv i 2026/2027, utlysning tidlig
haust 2027, oppstart bygging 2028. Ca. 2 ars byggetid.
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Prosjektark Storetveitvegen, Hagerups vei—Minde Alle




Prosjektet er M
spelt inn til E
HP 2027-29 Miljslaftet

Apeltunvegen
Klikk pa kartet for a sja det interaktivt.
o
Var prosjektet ein del Ja 4! \‘\\ - T
av handlingsprogram
2026-2029?

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg
Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk-
tryggleik; Kollektiv ?
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sgr B
Kommune: Bergen kommune

Byggherre/ansvarleg: Vestland fylkeskommune

Vegeigar: Vestland fylkeskommune

Driftsansvarleg: Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og feremal

Strakstiltak i Apeltunvegen for & betre tilhava for mjuke trafikantar (seerskilt gdande). Strekninga er 1,8 km.
Tiltak som er aktuelle er vurdering av fartsgrense, belysning, oppgradere kryssingspunkt og fortau, utbe-
tre sikt, skilting og utforming av avkgyrsler og kryss der det er mogleg utan reguleringsplan. Apeltunve-
gen har for darleg tilbod til mjuke trafikantar, og trafikktryggleiken er ikkje godt nok ivareteke. Det er stort
press pa utbygging i omradet, og planar om fortetting. Gata treng forbetringar av dagens tilbod. Malet
med prosjektet er 8 betre tryggleiken og framkomsten for gdande (og delvis syklande), og & gjere det meir
attraktivt & vere mjuke trafikantar i omradet.

§® Maloppnaing

~=7

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande  Ja Prosjektet legg til rette for at fleire vil ga langs og pa tvers
og/eller syklande? av strekninga i og med at det vert auka trafikktryggleik og
attraktivitet for gdande. Sjeglv om det ikkje vert etablert
eit eige tilbod for syklistar leggast det til rette for at det
kan syklast trygt pa fortau. Det er antatt at tiltaket vil auke
talet pa gadande og syklande nar tryggleiken aukast. Strek-
ninga har eit sykkelpotensiale pa 160-600 syklande per
degn, der det er hagast nsermare Skjoldskiftet. Tryggare
og betre tilhgve for gdande og mogelegheit for syklanda
a ta seg trygt fram vil bidra til at fleire kan velgje andre
transportformer enn a nytte bil og saleis redusere ulempe-
ne knytt til bilkeyring.

Betre framkome for kollektiv, gdande  Ja Se tekst over
og/eller syklande?

Betre heilskap/samanheng Ja Se tekst over
i transportsystemet/-nettverket?



https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=15&mapcenter=60.30352656144456,5.347314805443907


Betre trafikktryggleik? Ja Se tekst over

Redusere behovet for personbil- Ja Det er press pa utbygging i omradet og bedre forhold pa
reiser ved effektiv arealutnytting? strekningen er sveert viktig.

Faerre personbilreiser pa andre matar? Nei  Nei.

Samfunnsgkonomisk nytte

Prosjektets relativt lille omfang er antatt & ha god nytte da det vil fare til store forbetingar szerleg for dei
gaande i omradet. Fleire vil kjenne seg trygge og komfortable med a ta seg péa langs og tvers av Apeltun-
vegen som vil ha positive effektar pa folkehelse og senke talet pa ulukker i trafikken.

Prosjektet sitt forhold til andre planar
Prosjektet stgttar saserleg opp under gastrategien for Bergen, da det betrar og tryggar tilh@va for gdande.
Samstundes mogeleggijer tiltak i Apeltunvegen for auka utbygging og fortetting i omrada knytt til vegen.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade

agens darlege tilhgve i Apeltunvegen har lagt band péa utvikling i omradet, prosjektet vil bidra til ei starre
utnytting av areala i omradet med fortetting og vil saleis byggje opp under areal og knutepunktsutviklinga
i omradet.

il &| Finansiering

Totalkostnad (type) Antatt totalkostnad
Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000) 50 100

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde lgyvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging Fylkeskommunale midlar 16 805 30 800 2488
MVA
Kostnadsvurdering Konsulentrapport; Annet
Kostnadsvurdering utdyping Fylkeskommunen vil gjennomfare byggherreoverslag pa pro-

sjekteringsgrunnlaget fer utlysning. Tall for tildlegare layving
0g 2024 regnskap tom. 2024 oppjustert til 2026 kr. basert pa
budsjettindeks for 2025 pa 3,5% og 3,5% for 2026. For 2025
har vi lagt til grunn siste tilgjengelige prognose omregnet til
2026 kr. .

Er prosjekt vurdert av byggherre? Ja

Korleis kan vi tene pa a sja dette Ikke vurdert
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

=) Plan og gjennomfering

R &0

Krev prosjektet ny reguleringsplan?  Nei

Har arbeidet med reguleringsplan starta?

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt?




Kva halvar er reguleringsplan venta

vedteken?

Planstatus utdjuping Forprosjekt ferdigstilt haust 2021. Tre prinsipp er utgreidd,
fra strakstiltak til full utbygging. Det er behov for omfattande
utbetring péa deler av strekninga, men dette vil kreve regule-
ringsplan. Utbygging av dette er eit stykke fram i tid. Det er
difor behov for strakstiltak som kan byggast utan regulerings-
plan.

Status grunnerverv Avklart

Status grunnerverv utdjuping Tiltak innen dagens vegareal, ikke behov for grunnerverv

Forberedande arbeid Detaljprosjektering ferdig

Forberedande arbeid utdjuping

Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt

Gjennomferingsplan utdjuping
Tentativ framdrift: Prosjektering i 2023-2025, oppstart bygging vinter 2026, ferdigstilling og sluttoppgjer i
2027.



Prosjektet er M
spelt inn til E
HP 2027-29 Miljslaftet

Hagerups vei, Storetveitvegen—Nattlandsveien oppgra-
dering av sykkelfelt/fartsputer

Klikk pa kartet for a sja det interaktivt.
& " -,

Var prosjektet ein del Ja B BOAE Y :
av handlingsprogram ¥ X
2026-20297? ;

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg
Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk-

tryggleik; Kollektiv
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sentrum
Kommune: Bergen kommune :
Byggherre/ansvarleg: Vestland fylkeskommune . i Al
Vegeigar: Vestland fylkeskommune _5’ ] i
Driftsansvarleg: Vestland fylkeskommune : IR

i ‘ =

Prosjektomtale og feremal

Tiltaket omfattar oppgradering av gata mellom Birkeveien og Vilhelm Bjerknes vei. Ulike Igysingar for a
forbedre situasjonen for mjuke trafikantar blir vurdert. Tiltaket fereset fjerning av gateparkering i gata. Al-
ternative fartsreduserande tiltak blir vurdert for & unnga keyring i sykkelfelta. Tiltaket inkluderer oppgra-
dering av holdeplassar og oppstramming av kryss. Tiltaket skal gi eit meir attraktivt og trafikksikkert tilbod
til syklande, samstundes som det gir betre trafikktryggleik for alle trafikantgrupper. Strekninga er ei viktig
rute for alle trafikantgrupper, og er i dag prega av kompromisslgysingar, og mykje gateparkering.

4@ Maloppnaing

~=]

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande  Ja Tiltaket vil bidra til utvikling av gang-, sykkel- og kollektiv-

og/eller syklande? tilbudet i Bergensdalen, Mannsverk og Landas, og vil bidra
til at reiseavstand mellom bustad/arbeidsplass og definer-
te senter kan reduserast.

Betre framkome for kollektiv, gdande  Ja Tiltaket gir eit meir oppgradert tilbod som betrer frem-

og/eller syklande? kommeligheten.
Betre heilskap/samanheng Ja Tiltaket vil gi bedre samanheng i sykkeltilbodet i Hagerups
i transportsystemet/-nettverket? vei, som er ei viktig strekning i Bergensdalen for & kople

saman rutene langs Nattlandsveien, Storetveitveien og
ruta mot Kronstandtunnelen.

Betre trafikktryggleik? Ja Tiltaket gir eit oppgradert tilbod for syklande, som skal
gjere det meir attraktivt a sykle, slik at nye meir trygg-
heitssgkande trafikantar vel sykkel som transportform. Pa
denne maten kan ein fa overfert reiser fra bil til sykkel.



https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=16&mapcenter=60.359544041155054,5.358811338615437


Redusere behovet for personbil- Ja Tiltaket bygger opp rundt sentral arealutvikling i Bergens-

reiser ved effektiv arealutnytting? dalen og utvikling av busetnaden mellom Nattlandsveien,
Sletten og Storetveitvegen. Strekninga har middels hggt
potensiale for syklande (300-600 syklande pr dggn), pa
grunn av tiltaket sin neerleik til funksjonar og bustadar.
Langhaugen vidaregaande skule ligg langs strekninga og
strekinga ligg innanfor byfortettingssone i KPA.

Faerre personbilreiser pa andre matar? Nei  Nei.

Samfunnsgkonomisk nytte

Tiltaket legg til rette for eit meir attraktivt og trafikksikkert tilbod til syklande og gaande. Dette vil bidra
til & overfare reiser fra personbil. Sykkelpotensialet pa strekninga ligg mellom 300 og 600 syklande pr
degn. Tiltaket nyttar dagens vegareal og er difor eit kostnadseffektivt tiltak. Tiltaket er vurdert til & ha god
maloppnaelse mht. samfunnsgkonomi.

Prosjektet sitt forhold til andre planar
Prosjektet er forankra i Sykkelstrategi for Bergen (2020-2030), der strekninga er del av sykkelnettet og
ligg i utbyggingsfase 1. Omradet ligg innanfor senteromrade og byfortettingssone i KPA

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade
Tiltaket betrar trafikktryggleiken for alle trafikantar, og vil i noko grad ogséa betre framkommelegheiten for
gaande og kollektivtrafikken.

il s| Finansiering

Totalkostnad (type) Vedtatt/akseptert ramme
Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000) 92252

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde lgyvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging Fylkeskommunale midlar 14 825 24 000 40 000 13 427
MVA
Kostnadsvurdering Byggherreoverslag
Kostnadsvurdering utdyping Det er gjennomfard oppdatert byggherreoverslag pa pro-

sjekteringsgrunnlaget i samband med ferdigstilling av kon-
kurransegrunnlag. Det er lagt inn gkt usikkerhet i tillegg er
det lagt til grunn vekting av klima og miljgkrav, nullutslipp.
Ved forrige rullering var det vist til at dette ville kunne pavir-
ke kostnadsestimata i tiltaka: Merk: Forskrift 12. august 2016
nr. 974 om offentlige anskaffelser (anskaffelsesforskriften) er
det gjort endringer, der oppdragsgiver ved utlysninger etter
1.1.2024 skal vekte klima og miljgkrav. Dette vil kunne pavirke
kostnader i prosjektene, men dette er det for tidlig & si noe
om og vil méatte vurderast i kommende rulleringer av hand-
lingsprogrammet.

Er prosjekt vurdert av byggherre? Ja




Korleis kan vi tene pa & sja dette
prosjektet i samanheng med andre

prosjekt/tiltak?

Strekninga er ein sentral del av sykkelnettet og knyter saman
Nattlandsveien, Storetveitvegen og sykkeltrasé nordover pa
kommunalt vegnett mot Haukeland og Kronstadtunnelen,
som alle er underplanlegging. Oppgradering av strekninga er
difor sentralt for a tilby eit attraktivt og gjennomfert tilbod. |
tilknytning til tiltaket oppgraderes Langhaugen VGS og pro-

sjektet er koordinert mot dette.

=\ Plan og gjennomfering

d

Krev prosjektet ny reguleringsplan?

Nei

Har arbeidet med reguleringsplan starta?

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt?

Kva halvar er reguleringsplan venta

vedteken?

Planstatus utdjuping

Tiltaket krev ikkje reguleringsplan, da ombygginga skjer inna-

for dagens gatetverrsnitt.

Status grunnerverv

Avklart

Status grunnerverv utdjuping

Forberedande arbeid

Detaljprosjektering ferdig

Forberedande arbeid utdjuping

Forprosjekt

Planfase

Prosjekteringsfase

Byggefase

Ferdig

Start Slutt

Start Slutt Start Slutt

Start Slutt

Gjennomferingsplan utdjuping
Tentativ gjennomferingsplan: Detaljprosjektering ferdig. Oppstart vinter/ var 2026. Sluttoppgjer i 2028.




Prosjektet er

ikkje klart for 3 E M
spelast inn til ™
HP 2027-29 Miljgloftet

Bjergeveien, Bjgrndalsbrotet -Lyderhornsveien

Klikk pa kartet for a sja det interaktivt.

T

Var prosjektet ein del Ja ; T
av handlingsprogram
2026-2029? ?
Forste gong prosjektet Nei
vert spelt inn? ?
Satsingsomrade: Gange og sykkelveg ?
Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk-

tryggleik; Kollektiv EK .. i,
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe vest ! Wbt
Kommune: Bergen kommune i
Byggherre/ansvarleg: Vestland fylkeskommune .-f!::
Vegeigar: Vestland fylkeskommune A L\
Driftsansvarleg: Vestland fylkeskommune _ 5 L

X
Prosjektomtale og feremal
Tiltaket skal gi betre og tryggare framkomst for mjuke trafikantar pa strekninga. Laysinga pé streknin-
ga har i dag variabel standard som vekslar mellom smale fortau og blanda gs-veg skilt fra vegbana med
svelvikellipse. Strekninga ligg i utbyggingsfase 1i Sykkelstrategi for Bergen kommune (2020-2030). Byg-
ging av sykkelveg med fortau mellom Bjarndalsbrotet og Lyderhornsveien, ca. 1 km strekning (utbyggings-
fase 1). Tiltaket er regulert, men regulert Iaysing er omfattande, og krev ogsé at vegen blir opprusta og
delvis forskyvd. Tiltaket omfattar ogsa oppgradering av haldeplassane péa strekninga. Det er gjennomfart
forprosjekt (2024) med vurdering av kostnadsbesparande tiltak pé strekinga. Det er konkludert med at
sykkelveg med fortau er rett lgysing for strekninga, men det er funne ei rekke endringar som kan redusere
totalkostnaden i prosjektet. Det er tilrddd & ga ned pa vegbreidde og breidde pa sykkelveg med fortau,
redusere omfanget av omlegging av kryss og avkeyrsler, samt redusert grgftebreidde pa langs ei sveert
sidebratt strekning. Endringane i Igysingane vil krevje reguleringsendring.

4@ Maloppnaing

~=7

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande  Ja Tiltaket gir eit oppgradert tilbod til gadande, syklande og
og/eller syklande? kollektivreisande og gjer desse transportformene meir
attraktive & velje, og vil bidra til 8 overfare reiser fra bil.

Betre framkome for kollektiv, gdande  Ja Tiltaket gir betre separering mellom gaande og syklande.
og/eller syklande?

Betre heilskap/samanheng Ja Tiltaket vil gi ein bedre samanheng i gang- og sykkeltilbo-

i transportsystemet/-nettverket? det i Bjgrgeveien ved at strekninga med darlegast standard
vert utbedra. Ein bind da saman Bergen vest bedre med
Fyllingsdalen og Bergen sgr. Omrada ved Bjgrndalsstglen
far betre tilbod for mjuke trafikantar mot bydelssenter i
Loddefjord. Sykkelpotensialet for denne nordre delen av
Bjgrgevegen er om lag 330 syklande per dggn.



https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=17&mapcenter=60.355916999881885,5.242660913926317

Betre trafikktryggleik? Ja Tiltaket gir betre separering mellom gdande og syklande.

Redusere behovet for personbil- Nei
reiser ved effektiv arealutnytting?

Faerre personbilreiser pa andre matar? Nei  Nei.

Samfunnsgkonomisk nytte

Tiltaket tilrettelegger for tryggare og meir attraktiv framkomst saerleg for mjuke trafikantar, men ogséa
noko for kollektivreisande, og vil difor bidra til & overfgre reiser fra personbil til miljgvennleg transport-
former. Tiltaket er kostbart, men standardheving er naudsynt for 8 oppnéa vesentleg auke i tal gdande og
syklande pé strekninga, og tiltaket er difor vurdert til & vera samfunnsgkonomisk lannsomt. Sykkelpotensi-
alet pa strekninga er estimert til rundt 300 syklande pr degn.

Prosjektet sitt forhold til andre planar
Strekninga er definert som sykkelrute i Sykkelstrategi for Bergen , og ligg i utbyggingsfase 1. Strekingen
ligger innenfor ytre fortettingsone ogbyfortettingssone i KPA.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade
Tiltaket vil gi bedre utforma bussholdeplassar med universell utforming og bedre tilgang til haldeplassane.
Trafikktryggleiken langs strekninga betrast for alle trafikantar

| @{% Finansiering

Totalkostnad (type) Antatt totalkostnad
Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000) 135000

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde lgyvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging Fylkeskommunale midlar 135 000
MVA
Kostnadsvurdering Reguleringsplan; Annet
Kostnadsvurdering utdyping Det blei i 2023 gjennomfert eit anslag for opphaveleg regu-

leringsplan. Denne hadde ein kostnadsvurdering pa 172 mill
2024-kr. Det er gjennomferd eit forprosjekt med anbefalt,
nedskalert Igysing. Denne har ein kostnadsvurdering pa 126
mill 2024 kr. Med omsyn til prosjektmal om trafikktryggleik,
auka tal pa gaande og syklande og den omvendte transport-
pyramide er alternativet med lagt kutt fra prosjektoptimalise-
ringa vurdert a vere det beste alternativet. Fylkeskommunen
vil gjennomfere oppdatert anslag pa endeleg reguleringsplan
og byggherreoverslag pa prosjekteringsgrunnlag ved ein
eventuell prioritering. Kostnadsestimater er usikre til denne
vurderingen foreligger.

Er prosjekt vurdert av byggherre? Ja

Korleis kan vi tene pa a sja dette Ikkje vurdert
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?




=12 Plan og gjennomfegring

Krev prosjektet ny reguleringsplan?

Har arbeidet med reguleringsplan starta?

Nei

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt?

Kva halvar er reguleringsplan venta

vedteken?

Planstatus utdjuping

Vedtatt plan 25.09.2019. Bergen kommune syner til at

endringane i have opphaveleg reguleringsplan er sa store at
dei vil krevje reguleringsendring med full prosess far ein kan
byggje tiltaket. Det ikkje sett av midler pa det fylkeskommu-

nale planbudsjettet i 2026.

Status grunnerverv

Ikke avklart

Status grunnerverv utdjuping

Omfattande grunnerverv da ein gar tett inn pd mange busta-

dar og legg om avkayrsler.

Forberedande arbeid

Ikkje aktuelt

Forberedande arbeid utdjuping

Forprosjekt

Planfase

Prosjekteringsfase

Byggefase

Ferdig

Start Slutt

Start Slutt Start Slutt

Start Slutt

Gjennomferingsplan utdjuping
Tentativt:Det vil takast ein ny vurdering av framdrift ved neste regulering av hp.




Prosjektet er

ikkje klart for 3 E M
spelast inn til ™
HP 2027-29 Miljgloftet

Kollektivprioriterte gater i Asane sentrale deler

Klikk pa kartet for a sja det interaktivt.

Var prosjektet ein del Nei
av handlingsprogram
2026-2029?

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Kollektivtransport

Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk-
tryggleik; Kollektiv; Areal
og knutepunktsutvikling

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe nordaust

Kommune: Bergen kommune

Byggherre/ansvarleg: Vestland fylkeskommune;
Bergen kommune

Vegeigar: Vestland fylkeskommune;
Bergen kommune

Driftsansvarleg: Vestland fylkeskommune;
Bergen kommune

Prosjektomtale og feremal

Prosjektet handler om 3 utrede og realisere kollektivprioritering av flere gater i Asane sentrale deler, Fv578
Asamyrane (sentrum+ Nyborg), Fv5304 Liamyrane og kommunal veg Asane senter. | tillegg vil en viktig
ambisjon vaere a gi bedre forhold for gdende og syklende langs disse gatene.

§® Maloppnaing

~=7

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande  Ja Prosjektet har som mal & gi kollektivtrafikk, syklende og

og/eller syklande? gaende bedre fremkommelighet. For 8 oppna dette ma
trafikkanlegg utformes med kortest mulig avstand for
fotgjengere, med lav fart for bilistene, og begrenset antall
kjgrefelt. Trafikkanleggene méa dimensjoneres for gkning
av myke trafikanter og reduksjon av personbiltrafikk.

Betre framkome for kollektiv, gdande  Ja Prosjektet har som mal & gi kollektivtrafikk, syklende og

og/eller syklande? gaende bedre fremkommelighet. For 8 oppna dette ma
trafikkanlegg utformes med kortest mulig avstand for
fotgjengere, med lav fart for bilistene, og begrenset antall

kjgrefelt.
Betre heilskap/samanheng Ja Det bidrar til bedre helhet i transportnettverket samlet sett
i transportsystemet/-nettverket? ved at en prioriterer kollektiv, sykkel og gange.
Betre trafikktryggleik? Ja En vil arbeide for a redusere barrierene for myke trafikan-

ter.



https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=16&mapcenter=60.465654322487225,5.325204402050678


Redusere behovet for personbil- Hovedformalet med prosjektet er & gke konkurransekraf-

reiser ved effektiv arealutnytting? ten til kollektiv, sykkel og gange. Uten malrettede tiltak
vil biltrafikken gke, med behov for ytterligere utbygging
av veisystem. Foruten gkt luft- og lydforurensning, vil det
gi flere barrierer og gkte ulemper for andre trafikanter.
Et sentralt premiss er a sikre god mobilitet samtidig som
bymiljgutfordringene reduseres.

Faerre personbilreiser pa andre matar? Ja - beskrevet over.

Samfunnsgkonomisk nytte

Prosjektet har hay samfunnsgkonomisk lennsomhet. Positive sider er gkt trafikksikkerhet, redusert reisetid
for kollektiv, gange og sykkel, helsegevinster, reduksjon i stay og stev og bedring av by- og bokvaliteter.

Prosjektet sitt forhold til andre planar

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade

il s| Finansiering

Totalkostnad (type)
Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000)

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde lgyvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging
MVA
Kostnadsvurdering
Kostnadsvurdering utdyping Ambisjonen er & gjennomfare forprosjekt/trafikkplan. Dette

arbeidet vil danne grunnlag enten for uttesting av kollektiv-
prioritering eller gjennomfgring direkte uten uttesting. Per na
er det ikke bemanning til & gjennomfare prosjektet.

Er prosjekt vurdert av byggherre?

Korleis kan vi tene pa a sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

=12 Plan og gjennomfegring

Krev prosjektet ny reguleringsplan?  Nei

Har arbeidet med reguleringsplan starta?

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt?

Kva halvar er reguleringsplan venta
vedteken?




Planstatus utdjuping

Strategisk planprogram for Asane vil danne basis for videre
arbeid. Per na er det ikke vedtatt.

Status grunnerverv

Avklart

Status grunnerverv utdjuping

Ikke ngdvendig.

Forberedande arbeid

Prosjektering pagar

Forberedande arbeid utdjuping

Forprosjekt kan starte opp i 2026.

Forprosjekt

Planfase

Prosjekteringsfase

Byggefase

Ferdig

Start Slutt

Start Slutt Start Slutt

Start Slutt

Gjennomferingsplan utdjuping




Prosjektet er M
spelt inn til
HP 2027-29 Miljslaftet

Bjgrndalsbakken bro. @kt framkommelighet for myke

trafikanter.

Var prosjektet ein del Ja
av handlingsprogram
2026-2029?

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg
Tiltaksomrade: Gange; Sykkel
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe vest
Kommune: Bergen kommune

Klikk pa kartet for a sja det interaktivt.

™Y

A f E
4 _I-* #

Byggherre/ansvarleg: Vestland fylkeskommune;

Bergen kommune
Vegeigar: Bergen kommune
Driftsansvarleg: Bergen kommune

Prosjektomtale og feremal

Bygging av ny og bredere bro for gdende og syklende. Dagens bro er smal og vanskelig & sykle gjennom.
Tiltaket ma sees i sammenheng med prosjektet Fv574 Bjgrgeveien, Bjgrndalsbrotet—Lyderhornsveien, da
planlagt sykkelveg med fortau vil ende i denne broen. Tiltaket vil ke fremkommeligheten og gjare det
mer attraktivt & ga og sykle mellom Bergen vest og Bjergevegen/Fyllingsdalen.

@ Maloppnaing

=7

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande
og/eller syklande?

Betre framkome for kollektiv, gdande
og/eller syklande?

Betre heilskap/samanheng
i transportsystemet/-nettverket?

Betre trafikktryggleik?

Redusere behovet for personbil-
reiser ved effektiv arealutnytting?

Faerre personbilreiser pa andre matar?

Nei

Ja

Ja

Ja
Nei

Ja

Bredere bro medfarer at gdende og syklende kan passere
hverandre over bro.

Ja, broen er viktig for & gi bedre helhet pa strekningen
mellom Bjgrndalsbakken og Loddefjord.

Sammen med prosjektet Fv574 Bjgrgeveien, Bjgrndalsbro-
tet—Lyderhornsveien vil det trolig gi gkt sykkeltrafikk og
dermed mindre behov for personbilreiser.


https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=18&mapcenter=60.35933014571541,5.241918461915608


Samfunnsgkonomisk nytte
Sykkelpotensialet er 200-500 syklende per dag.

Prosjektet sitt forhold til andre planar
Bjerndalsbakken bro er en del av offentlig utbyggingsfase 1i sykkelstrategi 2020-2030, som er prioritert til

utbygging i perioden.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade

| @{% Finansiering

Totalkostnad (type)

Antatt totalkostnad
Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000) 30000

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde layvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging Statlege post 30-midlar 15 525 15 525
MVA Anna finansiering utanfor Miljglaftet 3880 3880
Kostnadsvurdering Annet

Kostnadsvurdering utdyping

Forventede kostnader knyttet til bygging er estimert og opp-

datert i innspillet til Handlingsplan 25-27. Oppstart prosjekte-
ring i 2024. Det er benyttet finansdepartementets forventede
indekser for 2023 og 2024, og kostnadene er indeksregulert

med 6% fra Handlingsprogram 24-27. Dette gjelder kostnader

til prosjektering som i Handlingsprogram 24-27.

Er prosjekt vurdert av byggherre? Ja

Korleis kan vi tene pa & sja dette
prosjektet i samanheng med andre

prosjekt/tiltak?

=2 Plan og gjennomfegring

d

Krev prosjektet ny reguleringsplan?  Nei

Har arbeidet med reguleringsplan starta?

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt?

Kva halvar er reguleringsplan venta

vedteken?

Planstatus utdjuping

Erstatning av eksisterende bro. Det vil undersgkes i 2024 om
prosjektet kan etableres pa dispensasjon. Fremdriftsplan leg-
ger forutsetning pa ikke behov for reguleringsplan.

Status grunnerverv

Arbeid pagar




Status grunnerverv utdjuping

Offentlige eiere pa hver side og under broen, og fglgelig an-
takelse om at grunnerverv ikke er ngdvendig. Dialog oppret-
tes i 2024.

Forberedande arbeid

Forberedande arbeid utdjuping

Forprosjekt forventes gjennomfgrt innen 2024.

Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
3. kvartal 4. kvartal 1. kvartal 4. kvartal 1. kvartal 4. kvartal 4. kvartal
2023 2023 2024 2027 2028 2028 2028

Gjennomferingsplan utdjuping
Stor usikkerhet knyttet til gjennomfagringsplanen. Forprosjekt som blir giennomfert i 2024 vil gi tydeligere
feringer for gjennomfagringen av prosjektet.




Prosjektet er M
spelt inn til E
HP 2027-29 Miljslaftet

Sykkelstamveg Bergen, delstrekning 5B, Fjgsangervei-
en/Solheimsgaten—Fabrikkgaten

Klikk péa kartet for a sja det interaktivt.

wm

Var prosjektet ein del Ja k ) |
av handlingsprogram 3 5 5 -
2026-2029? 3 %
g . .

Forste gong prosjektet Nei 2
vert spelt inn? ey v
Satsingsomrade: Gange og sykkelveg *-‘ ~,
Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk- el

tryggleik; Kollektiv O w
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sentrum e
Kommune: Bergen kommune
Byggherre/ansvarleg: Statens vegvesen; Vest- : i

land fylkeskommune i ! %
Vegeigar: Statens vegvesen; Vest- 3

land fylkeskommune &
Driftsansvarleg: Statens vegvesen; Vest- )

land fylkeskommune

Prosjektomtale og feremal

Parsellen gar fra Fabrikkgaten til Solheimsgaten og bind saman hovudsykkeltilbodet langs E39 over Fjg-
sangervegen. Det blir planlagt for sykkelveg med fortau med kryssing i plan. Oppgraderinga vil fgre til at
strekninga blir i trd&d med overordna regelverk/handbok N100. Lengda er ca. 400 m langs E39 Fjgsanger-
vegen. Sykkelvegen farer vidare eksisterande sykkelveg med fortau pa austsida av E39 ved Mgller bil, og
kryssar Fabrikkgaten i plan. Sykkelvegen blir vidare lagt aust for Fjgsangerveien fram til like s@r for Edvard
Griegs veg. Her blir E39 kryssa i plan og knyter seg slik saman med vestsida og eksisterande sykkelveg
med fortau ved Solheimsgaten. Planarbeidet inkluderer ogsa ei strekning pa ca. 100 m langs fv. 5328
Fabrikkgaten for a sikre ei god kopling mot hegskuleomradet pa Kronstad og eksisterande sykkelveg med
fortau. Gangtilbodet pa strekninga langs E39 blir vidarefert langs vestsida av Fjgsangerveien. Ved & flytte
fleire syklistar over pa austsida av Fjgsangerveien blir ogsa framkomma og trafikktryggleiken pa vestsi-
da der den offentlege gangdelen av tiltaket vil liggje betra. Prosjektet vurderer ogséa utbetring av dagens
haldeplassar for kollektiv. | utfaringsfasen blir det planlagt for at nord-sa@r aksen (riksvegtilbodet) blir bygd
fyrst (BT1). Dette er den statlege delen av prosjektet. Armen inn i Fabrikkgaten vil vere naturleg at etable-
rast i samband med planlagd framtidig arealutvikling (i trdéd med Omrédeplan for Mindemyren). Denne
delen av prosjektet er fylkesveg. Faremalet med prosjektet er 8 oppna auka sykkeldel, auka gangdel, bidra
til & na nullvekstmalet og styrke trafikktryggleiken. Tiltaket vil kople saman eksisterande sykkelruter i om-
radet og fa etablert ein samanhengande sykkelveg med fortau med god kvalitet fram til kryssingspunktet
og over Fjgsangervegen. Prosjektet gir god kopling til viktige malpunkt i omradet og vil gi eit langt betre
tilbod til bdde gédande og syklande pa denne strekninga.


https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=17&mapcenter=60.37230670098658,5.340380464988859


@ Maloppnaing

=7

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande
og/eller syklande?

Ja

Ja, for gdande og syklande. Separate areal og betre ko-
pling til malpunkt. Mindre konfliktar mellom brukargrup-
per og moglegheit for 8 komme seg raskare fram. Prosjek-
tet gir eit ekstra kryssingspunkt for syklande og gaande
samanlikna med i dag.

Betre framkome for kollektiv, gdande
og/eller syklande?

Ja

Separate areal gir mindre konfliktar mellom brukargrupper
og med dette betre framkomme. Tiltaket vil kople saman
eksisterande sykkelruter i omradet og betre samanhengen
i transportsystemet. Tiltaket vil ogsa gi eit ekstra krys-
singspunkt for syklande og gdande samanlikna med i dag.
Ved 3 flytte fleire syklistar over pa austsida av Fjgsanger-
veien blir ogsa betra framkomma og trafikktryggleik pa
vestsida (gangdelen). Om ein tek med oppgradering av
haldeplassar langs E39 oppnar eit ogsa betre forhold for
kollektivpassasjerar.

Betre heilskap/samanheng
i transportsystemet/-nettverket?

Ja

Tiltaket koplar saman eksisterande sykkelruter i omradet
og betrar samanhengen i transportsystemet. Tiltaket vil
ogsa gi eit ekstra kryssingspunkt for syklande og géande
samanlikna med i dag. Planarbeidet inkluderer ei strekning
pa ca. 100 m langs fv. 5328 Fabrikkgaten for a sikre ei god
kopling mot hagskuleomradet pa Kronstad og eksisteran-
de sykkelveg med fortau. Kost/nytte berekning viser at
nytta av prosjektet er starst dersom heile strekninga fra
Flesland til sentrum blir bygd ut.

Betre trafikktryggleik?

Ja

Separate areal, trygge kryssingspunkt og betre siktfor-
hold bidreg til feerre konfliktar mellom brukargrupper og
betre trafikktryggleik. Ved a flytte fleire syklistar over pa
austsida av Fjgsangerveien blir ogsa betra framkomma og
trafikktryggleik pa vestsida (gangdelen). Oppgradering av
eksisterande haldeplassar betrar forholda for dei kollektiv-
reisande, og konfliktar mellom ventande busspassasjerar
og syklande blir redusert ved & leggje til rette for separate
areal.

Redusere behovet for personbil-
reiser ved effektiv arealutnytting?

Ja

Prosjektet underbyggjer satsinga pa fortetting rundt
bydelsentruma og bybanen. Prosjektet er venta a ha stor
nytteverdi bade lokalt og for den gjennomgéande gang- og
sykkeltrafikken ved & binde saman eksisterande sykkel- og
gangakser og gi god kopling til malpunkt bade i og i tilkny-
ting til planomradet.

178

Prosjektark Sykkelstamveg Bergen, delstrekning 5B, Fjgsangerveien/Solheimsgaten—Fabrikkgaten



Feerre personbilreiser pa andre matar?  Ja

Samfunnsgkonomisk nytte
Dersom heile strekninga av sykkelstamvegen fra Flesland til Bergen sentrum blir bygd ut er samfunnsnytta
berekna til 5,59 med oppdaterte kostnader fra 2023. Det er ikkje gjennomfart ei eiga samfunnsgkonomisk
vurdering av dette tiltaket.

Prosjektet sitt forhold til andre planar
Prosjektet er ei viktig delstrekning i hovudrutenettet for sykkel vist i vedteken sykkelstrategi. Prosjektet
underbyggjer Miljglaftets hovudmal om nullvekst, at all auke av trafikken skal skje gjennom gonge, sykkel
og kollektiv. Prosjektet underbyggjer nullvisjonen nar det gjeld trafikkulykker. Prosjektet bidreg ogsd med
a leggije til rette for Gabyen jf. vedteke gastrategi for Bergen.

Prosjektet legg til rette for attraktive alternativ til person-
biltransport ved at tiltaket gir ein effektiv sykkelveg til og
fra Bergen og Mindemyren. Tiltaket vil gi betre framkom-
me for gdande og syklande og betre samanhengen i trans-
portsystemet. Prosjektet er venta & ha stor nytteverdi bade
lokalt og for den gjennomgaande gang- og sykkeltrafikken.
Oppgradering av eksisterande haldeplassar betrar forhol-
da for dei kollektivreisande, og konfliktar mellom ventande
busspassasjerar og syklande blir redusert ved & leggije til
rette for separate areal. God tilrettelegging gjer at tiltaket
bidreg til at fleire bilistar vil velje meir miljgvennlege trans-
portformer

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade
Prosjektet vurderer oppgradering av dagens haldeplassar pa vestsida av Fjgsangerveien. Om ein tek med
oppgradering av haldeplassane langs E39 oppnar eit ogsa betre forhold for kollektivpassasjerar.

| @g Finansiering

Totalkostnad (type)

Styringsramme

Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000) 124222

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde layvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Reguleringsplan Statlege midlar utanfor Miljslaftet 14 069
Bygging Statlege post 30-midlar 5000 60 000 59222
MVA

Kostnadsvurdering

Byggherreoverslag

Kostnadsvurdering utdyping

Det er gjennomfart anslag i samband med reguleringsplanar-

beidet. Nivaet pa uvisse i reguleringsplanfase ligg pad mellom
10 og 20 %. | utferingsfasen blir det planlagt for at nord-ser
aksen (riksvegtilbodet) blir fgrst bygd (BT1). Dette er den
statlege delen av prosjektet. Armen inn i Fabrikkgaten vil vere
naturleg at etablerast i samband med planlagd framtidig are-
alutvikling (i trdd med Omréadeplan for Mindemyren). Denne
delen av prosjektet er fylkesveg.

Er prosjekt vurdert av byggherre?

Nei




Korleis kan vi tene pa & sja dette
prosjektet i samanheng med andre

prosjekt/tiltak?

Sykkelstamvegen dannar ryggrada i sykkelvegnettet i Bergen.
Behovet for tiltak blir forsterka av den store fortettinga og
utbygginga som skjer sentralt i heile Bergensdalen og s@rover
i Fana. Prosjektet er venta 8 ha stor nytteverdi bade lokalt og
for den gjennomgaande gang- og sykkeltrafikken ved a binde
saman eksisterande sykkel- og gangakser og gi god kopling
til malpunkt bade i og i tilknyting til planomradet. Kost/nytte
berekning viser stor nytte dersom heile strekning fra Flesland
til sentrum blir bygd ut.

Plan og gjennomfgring

Krev prosjektet ny reguleringsplan? Ja

Har arbeidet med reguleringsplan starta? Ja

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt?

2026

Kva halvar er reguleringsplan venta

vedteken?

2. halvar

Planstatus utdjuping

Reguleringsplan pagar.

Status grunnerverv

Ikke avklart

Status grunnerverv utdjuping

Avventer reguleringsplan.

Forberedande arbeid

Ikkje aktuelt

Forberedande arbeid utdjuping

Avventer reguleringsplan.

Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
1. kvartal 4, kvartal 1. kvartal 4, kvartal 1. kvartal 2. kvartal 3. kvartal 4, kvartal 4, kvartal
2014 2018 2021 2026 2028 2029 2029 2030 2030

Gjennomferingsplan utdjuping
Usikkert nar ein har ein vedteken plan, her er lagt til grunn vedtak i 2026. | utferingsfasen blir det plan-

lagt for at nord-ser aksen (riksvegtilbodet) blir ferst bygd (BT1). Dette er den statlege delen av prosjektet.
Armen inn i Fabrikkgaten vil vere naturleg at etablerast i samband med planlagd framtidig arealutvikling (i
trdd med Omradeplan for Mindemyren). Denne delen av prosjektet er fylkesveg.




Prosjektet er M
spelt inn til E
HP 2027-29 Miljslaftet

Sykkelstamveg Bergen, delstrekning 4A, Fjgsanger -
Kanalvegen

Klikk pa kartet for a sja det interaktivt.

Var prosjektet ein del Ja e ENL
av handlingsprogram f
2026-2029? i
Forste gong prosjektet Nei ¢
vert spelt inn? i
Satsingsomrade: Gange og sykkelveg {
Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk- i

tryggleik; Kollektiv i £
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sentrum
Kommune: Bergen kommune

Byggherre/ansvarleg: Statens vegvesen

Vegeigar: Statens vegvesen

Driftsansvarleg: Statens vegvesen

Prosjektomtale og feremal

Delstrekninga er eit ledd i & binde saman gang- og sykkeltilbodet fra Fana og Ytrebygda med sykkeltilbo-
det fra sentrum og Fyllingsdalen. Strekninga som inngéar i BT1, og som gér fra Gamlehaugen bru til s@r for
Kanalvegen, er i underkant av 1400 m. Pa grunn av uvissa om framtidig traseval for Ringveg aust er det
vedteke & vente med det vidare arbeidet med ei fullverdig laysing forbi Fjgsangerkrysset inkl. tilkopling
mot Straumevegen. | planforslaget vil ein difor leggje til grunn ei forenkla Igysing for sykkelstamvegen pa
strekninga fra Gamlehaugen og forbi Nyhauglia. Gaande vil framleis nytte dagens trasé i Nyhauglia med
blanda trafikk, syklande far eige tilbod med 3 m brei sykkelveg langs rampa til E39. Pa strekninga vidare
nord til Kristianborg bybanestopp blir det planlagt fullverdig sykkelstamveg, som blir kobla til dagens
gang- og sykkelveg i nordre enden av Kristianborgvannet. | BT1 nyttar ein eksisterande GS kulvert under
Kanalvegen og GS veg vidare til Kristianborg bybanestopp. Ingen endring av Kanalvegen. Tilkopling mot
Straumevegen i Fjgsangerkrysset skal i utgangspunktet inngé i prosjektet. Tiltak pa vestsida som krev
regulering blir planlagd av Vestland fylkeskommune og vil inngé i ein felles reguleringsplan. Formélet med
prosjektet: Etablere eit samanhengande og attraktivt tilbod til syklande og gaande. Auke talet pa syklande
og gaande. Betre trafikktryggleiken. Bidra til & betre folkehelsa og bymiljget. Betre forholda for kollektiv-
trafikken.

4@ Maloppnaing

~=]

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande  Ja Dagens sykkeltrasé i Nyhaulia er smal og bratt og har hggt

og/eller syklande? konfliktniva. Eigen trasé for syklande pé strekninga vil gi
eit sikrare tilbod med gode stigningsforhold. Separate
areal bidreg til mindre konfliktar mellom brukargrupper og
moglegheit for & komme seg raskare fram.



https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=15&mapcenter=60.34956851449815,5.338420315392078


Betre framkome for kollektiv, gdande
og/eller syklande?

Ja

Dagens sykkeltrasé i Nyhauglia er smal og bratt og har
hegt konfliktniva. Eigen trasé for syklande pa strekninga vil
gi eit sikrare tilbod med gode stigningsforhold. Separate
areal og betre siktforhold bidreg til mindre konfliktar mel-
lom brukargrupper og moglegheit for 8 komme seg ras-
kare fram. Ny sykkeltrasé forbi Nyhauglia vil bli tilneerma
universelt utforma, og vil auke framkomma for syklistar.
Kollektivfelt fra sgr pa E39 og opp péa Fjesangerlokket blir
vurdert som del av planforslaget. Dette vil gi ei betre fram-
komme for kollektiv. Haldeplassar i nordgdande retning

pa Fjgsangerlokket og ved Kristianborgvannet blir utvida
kapasitetsmessig og blir utforma universelt.

Betre heilskap/samanheng
i transportsystemet/-nettverket?

Ja

Sykkelstamvegen dannar ryggrada i sykkelvegnettet i
Bergen. Behovet for tiltak blir forsterka av den store fortet-
tinga og utbygginga som skjer sentralt i heile Bergensdalen
og serover i Fana. Kost/nytte berekning viser at nytta av
prosjektet er stgrst dersom heile strekninga fra Flesland til
sentrum blir bygd ut.

Betre trafikktryggleik?

Ja

Separate areal og betre siktforhold bidreg til mindre
konfliktar mellom brukargrupper og betre trafikktryggleik.
Pakoplingar fra sidevegar og krysningpunkt blir vareteke
med tilstrekkeleg sikt. Tiltaket legg til rette for etablering
av eit attraktivt, trafikksikkert og separert tilbod for gaan-
de pa delar av strekninga Nyhauglia fram til haldeplassar
for kollektivtrafikk. Tiltaket fgrer til mindre syklistar i lokalt
og overordna vegnett og betrar dermed trafikktryggleiken
elles trafikk.

Redusere behovet for personbil-
reiser ved effektiv arealutnytting?

Ja

Tiltaket legg til rette for eit attraktivt og trafikksikkert
tilbod for syklande og gédande pé austsida av E39. Det

gar fgre seg fortetting og utbygging i heile Bergensdalen.
Sykkelstamvegen er ein viktig trasé mellom Fjgsanger og
Kristianborg og bind saman Fana-omradet i sgr med sen-
trumsomrada ved Mindemyren i nord. Med god tilretteleg-
ging for sykkel og gonge vil tiltaket bidra til at fleire bilistar
vel meir miljgvennleg transportformer.

Feerre personbilreiser pa andre matar?

Samfunnsgkonomisk nytte

Ja

Tiltaket legg til rette for eit attraktivt og trafikksikkert
tilbod for syklande og gédande péa austsida av E39. Sykkel-
stamvegen er ein viktig trasé mellom Fjgsanger og Kristi-
anborg og bind saman Fana-omradet i sgr med sentrums-
omrada ved Mindemyren i nord. Prosjektet sikrar ogsa

ei attraktiv og trafikksikker lgysing fram til haldeplassar
langs traseen. Med god tilrettelegging for sykkel og gonge
vil tiltaket bidra til at fleire bilistar vel meir miljgvennlege
transportformer.

Dersom heile strekninga av sykkelstamvegen fra Flesland til Bergen sentrum blir bygd ut er samfunnsnytta
berekna til 5,59 med oppdaterte kostnader fra 2023. Det er ikkje gjennomfart ei eiga samfunnsgkonomisk

vurdering av dette tiltaket.
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Prosjektet sitt forhold til andre planar

Prosjektet inngar som ei viktig delstrekning i hovudrutenettet for sykkel, vist i vedteken sykkelstrategi.

Prosjektet underbyggjer Miljglgftets hovudmal, nullvekstmalet, om at all auke av trafikken skal skje gjen-
nom gonge, sykkel og kollektiv. Prosjektet underbyggjer nullvisjonen nar det gjeld trafikkulykker. Prosjek-
tet bidreg ogsa med a leggje til rette for «gabyen» jf. vedteke gastrategi for Bergen.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade
Prosjektet vil fjerne fleire trafikkfarlege forhold langs traseen. Kollektivfelt fra sgr pa E39 og opp pa Fje-
sangerlokket blir vurdert som del av planforslaget.

2l 5| Finansiering

Totalkostnad (type)

Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000) 299 596

Antatt totalkostnad

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde layvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Reguleringsplan Statlege midlar utanfor Miljglgftet 26 883
Bygging Statlege post 30-midlar 5000 55 000 239 596
MVA

Kostnadsvurdering

Byggherreoverslag

Kostnadsvurdering utdyping

Det er gjennomfert anslag i samband med reguleringsplanar-

beidet. Nivaet pa uvisse i reguleringsplanfase ligg pa mellom
10 og 20 %.

Er prosjekt vurdert av byggherre? Nei

Korleis kan vi tene pa & sja dette

Sykkelstamvegen dannar ryggrada i sykkelvegnettet i Bergen.

prosjektet i samanheng med andre Behovet for tiltak blir forsterka av den store fortettinga og

prosjekt/tiltak?

utbygginga som skjer sentralt i heile Bergensdalen og s@rover

i Fana. Kost/nytte berekning viser stor nytte dersom heile

strekninga fra Flesland til sentrum blir bygd ut.

=12 Plan og gjennomfegring

d

Krev prosjektet ny reguleringsplan? Ja

Har arbeidet med reguleringsplan starta? Ja

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt? 2027

Kva halvar er reguleringsplan venta 2. halvar

vedteken?




Planstatus utdjuping Planarbeidet har trekt ut i tid i samband med utgreiing og
avgjerd av den forenkla lgysinga. Tiltak pa vestsida av E39 i
samband med tilkopling til Straumevegen, og som krev regu-
lering blir planlagt av Vestland fylke, men vil innga i ein felles
reguleringsplan for sykkelstamvegen. Det er semje mellom
Bergen, Vestland og SVV om at SVV regulerer det som er
omtalt som forenkla lgysing pa strekninga mellom Fjgsan-
ger og Kristianborgvannet, og at det reguleres ei fullverdig
laysing fra Kristianborgvannet til Kristianborg bybanestopp.
Fylkeskommunen planlegg tiltak for utbetring av eksisterande
kopling mot Straumeveien. Kan realiserast som eitt prosjekt,
men med ulike finansieringslgysingar (post 30 og post 30/66)

Status grunnerverv Ikke avklart

Status grunnerverv utdjuping Ikke aktuelt.

Forberedande arbeid

Forberedande arbeid utdjuping Planarbeidet har teke lengre tid enn venta pa grunn av ut-
greiing og avgjerd om mellombelse lgysingar. Det har kome
innspel fra VLFK og Bergen kommune om moglege mellom-
belse tiltak pa vestsida av E39 ved Fjgsangerkrysset. Omfang

og handtering av desse er ikkje avklarte.

Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
1. kvartal 4. kvartal 1. kvartal 4, kvartal 1. kvartal 2. kvartal 3. kvartal 4. kvartal 4. kvartal
2014 2017 2019 2027 2029 2030 2030 2032 2032

Gjennomferingsplan utdjuping
Usikkert nar det vil liggje fere ein vedteken reguleringsplan. Her feresett 2027.




Prosjektet er M
spelt inn til E
HP 2027-29 Miljslaftet

Klostergaten, gateopprusting

Klikk pa kartet for a sja det interaktivt.

Var prosjektet ein del Ja
av handlingsprogram
2026-2029? o

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg
Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk-
tryggleik; Kollektiv
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sentrum
Kommune: Bergen kommune
Byggherre/ansvarleg: Vestland fylkeskommune i i y P
Vegeigar: Vestland fylkeskommune E ;":_m
Driftsansvarleg: Vestland fylkeskommune ! _.s’ *“'m._ P Fi

Prosjektomtale og feremal

Strekninga treng opprusting for & prioritere mjuke trafikantar i sentrum. | dag er det smale fortau og mykje
parkering i gata som gjer omradet lite universelt utforma. Tilrettelegging for gdande er den viktigaste
grunnen for a prioritere dette prosjektet. Totalt er strekninga er om lag 600 m, og omfattar Haugeveien,
fra Haugesmauet, heile Klostergaten, og Markeveien ned til Christian Michelsensgate. Strekninga er delt
i to ut frd omfang av tiltaka. Fra Haugesmauet til @stre Murallmenning skal heile gata rustast opp om lag
som for tilgrensande strekning i nordvest (Haugeveien). Dette er ei strekning p& om lag 450 m. Ein skal
halde seg innanfor eksisterande gatetverrsnitt, utan at det skal etablerast ny reguleringsplan. Omfang av
gateparkering mé vurderast i prosjektet. | Markeveien (om lag 150 m) skal det gjerast enklare tiltak utan
full gateopprusting for a gjere framkomsten bedre for mjuke trafikantar. Aktuelle tiltak er rullevennleg
dekke for syklande i gata, oppstramming av kryss, og ellers mindre endringar for & forbedre universell
utforming pa fortau og i gangfelt. Tiltaka er ikkje detaljert vurdert.

4@ Maloppnaing

~=7

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande  Ja Det blir enklare a ferdast pa fortau for gdande, og noko

og/eller syklande? meir tilrettelagt for sykling i blanda trafikk i gata ved at
gata blir rusta opp og at det blir rydda i parkeringssituasjo-
nen, slik at fleire vel 8 ga og sykle i omradet.

Betre framkome for kollektiv, gdande  Ja Same svar som over.
og/eller syklande?

Betre heilskap/samanheng Ja Omradet vil knyte saman det nyopprusta anlegget i Hau-
i transportsystemet/-nettverket? geveien med sentrum.
Betre trafikktryggleik? Ja Ryddigare gatestruktur og feerre parkerte bilar gir eit meir

oversiktleg trafikkbilde.

Redusere behovet for personbil- Nei
reiser ved effektiv arealutnytting?



https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=18&mapcenter=60.393960348165415,5.318562800369875


Fzerre personbilreiser pa andre matar?

Samfunnsgkonomisk nytte

Strekninga ligg i sentrum med stort potensiale for & ga og sykle til daglege gjeremal. Vil bidra til & overfere

Nei Nei.

reiser fra personbil til sykkel og gange. Tiltaket vert difor rekna 8 ha god samfunnsgkonomisk lannsom-
heit. Strekninga vil kople Haugeveien bedre saman med sentrum for mjuke trafikantar.

Prosjektet sitt forhold til andre planar

| samsvar med gastrategi for Bergen kommune. Sykkelstrategi Bergen - utbyggingsfase 2

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade
Traffikktryggleiken vert bedra. Tilkomsten i omradet for buss blir ogsa noko bedra trafikksituasjonen vert
ryddigare, og tilkomsten til haldeplassar blir bedre.

mh | Finansiering

Totalkostnad (type)

Antatt totalkostnad

Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000) 82400

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde layvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging Fylkeskommunale midlar 9 681 5000 25000 25000 17 719
MVA
Kostnadsvurdering Annet

Kostnadsvurdering utdyping

Fylkeskommunen foretok eit byggherreoverslag basert pa
erfaringstall fra realisert tiltak i Haugeveien.. Dette landet pa
75 mill -23 kr. Det vil bli gjennomfart et oppdatert byggherre-
overslag pa prosjekteringsgrunnlag fer utlysning. Kostnads-
vurdering under forutsetning av at dette tiltaket skal veere
eit overflatetiltak. Kostnader knytt til andre etater skal finan-
sierast utanom Mlljglaftet. Deltaking fra andre etater gir eit
meir komplisert prosjekt, men samtidig fleire aktgrer & dele
felleskostnader pa. Det kan komme krav knytt til arkeologi
og NIKU. Dette kan pavirke kostnader og framdrift. | forskrift
12. august 2016 nr. 974 om offentlige anskaffelser (anskaffel-
sesforskriften) er det gjort endringer, der oppdragsgiver ved
utlysninger etter 1.1.2024 skal vekte klima og miljgkrav. Dette
vil kunne pavirke kostnader i prosjektene, men dette er det
for tidlig & si noe om og vil matte vurderast i kommende rulle-
ringer av handlingsprogrammet.

Er prosjekt vurdert av byggherre?

Ja

Korleis kan vi tene pa & sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

Det er avklart at dette blir eit fellesprosjekt der Bergen Vann,
kabeletater og BIR skal vaere med. Bergen kommune har
vannledninger pa strekningen fra seint 1800-tall og tidlig
1900-tall.




=12 Plan og gjennomfegring

Krev prosjektet ny reguleringsplan?

Nei

Har arbeidet med reguleringsplan starta?

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt?

Kva halvar er reguleringsplan venta

vedteken?

Planstatus utdjuping

Gjennomfgres innenfor dagens vegareal.

Status grunnerverv

Avklart

Status grunnerverv utdjuping

Ikkje kjent at det er naudsynt med grunnerverv. Prosjektet
skal halde seg innanfor dagens vegareal.

Forberedande arbeid

Prosjektering pagar

Forberedande arbeid utdjuping

Detaljprosjektering startet i 2024 og har haldt fram i 2025.
Bergen Vann og kabeletater skal vere med. Deres prosjekte-
ring kan pavirke framdrift. Behov for byggesaksbehandling.
Geotekniske grunnundersgkelser samt miljgpraver er utferd.
Omréadet har hgy arkeologisk verdi.

Forprosjekt

Planfase

Prosjekteringsfase

Byggefase

Ferdig

Start Slutt

Start Slutt Start Slutt

Start Slutt

Gjennomferingsplan utdjuping
Detaljprosjektering pagar, Behov for byggesaksbehandling. Tentativ fremdrift: Oppstart bygging i 2027

sluttoppgjer i 2029.




epehinntl ™M
Hg 2I027—2I9 E Miljslaftet
Gangyveier til kollektivtraseer

Var prosjektet ein del Ja
av handlingsprogram
2026-2029?

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg
Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk-
tryggleik; Kollektiv
Arbeidsgruppe: Utanfor arbeidsgruppe
Kommune: Bergen kommune

Byggherre/ansvarleg: Bergen kommune
Vegeigar: Bergen kommune
Driftsansvarleg: Bergen kommune

Prosjektomtale og feremal

De fleste kollektivreiser inneholder en fottur til holdeplassen. Nar standarden pa gangnettet gker, gker
attraktiviteten til kollektivsystemet. Trygge, godt vedlikeholdte og lett tilgjengelige gangforbindelser er
nyttige ogsa for gangturer til andre malpunkt. Fokus er i fgrste rekke pa det utvidede sentrumsomradet,
bydelssentrene og viktige kollektiv traseer. Prioriteringsradet behandlet sak 77/24 - Bruk av potten «Gang-
veier til kollektivtraseer» 25.10.24

4@ Maloppnaing

~=]

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande  Ja Tiltakene er ofte en tverrforbindelse til en kollektivhol-

og/eller syklande? deplass. Bilvegnettet gar pa langs av hgydekoter, mens
oppgradering eller nybygging av tverrforbindelsene korter
drastisk ned pa tiden gaende bruker pd &8 komme seg fra A
til B. Snarveier reduserer samlet reisetid til gadende.

Betre framkome for kollektiv, gdande  Ja Bergen har mange steder betydelige hgydeforskjeller.

og/eller syklande? Disse kan forseres effektivt for de fleste ved & ha gode
trapper eller tverrforbindelser. A ga langs bilvegene er ofte
lite effektivt. Universelt utformede traseer ma likevel ga pa
fortau langs bilvegene. Konkurransekraften til gdende og
syklende gkes ved a etablere forbindelser som er kortere
enn bil traséene.



Betre heilskap/samanheng Ja Handlingsplan for gange i Bergen kommune er utarbei-

i transportsystemet/-nettverket? det pa grunnlag av Plan og bygningsetaten sine konkrete
vurderinger av kvaliteten i gangvegnettet i Bergen. Pa
grunnlag av denne kvalitative vurderingen er det planlagt
oppgradering og nybygging av i sterrelsesorden 80 gan-
getiltak i 4 ars perioden 2022 til 2025. Ny handlingsplan er
under utarbeidelse hgsten 2025. Mgllendal, Kronstad og
Arna vil veere fokusomrader i 2026 og 2027.

Betre trafikktryggleik? Ja De gaende far i mange tilfeller egne traseer som ikke gar
langs gater og veger. | tillegg far traseene god belysning
og gjeres mest mulig universelt utformet.

Redusere behovet for personbil- Ja Gange sammen med en kollektivreise gis konkurransefor-
reiser ved effektiv arealutnytting? trinn. Gange som transportform er sveert lite arealkreven-
de.

Feerre personbilreiser pa andre matar?  Ja Tiltakene gjennomfares ofte i den etablerte byen. Og tilta-
kene tas godt imot enten fordi det apnes nye forbindelser
eller at eksisterende gange traséer gjgres mer innbydende.
Oppgradering med tydelig skilting, bedre belysning, hand-
lister og trappeavsatser med benker for & ta pause.

Samfunnsgkonomisk nytte

Hey samfunnsgkonomisk nytte. | visjonen om en aktiv og attraktiv by, er Gdbyen et hovedmal. Det skal
legges til rette for at innbyggerne beveger seg mer i hverdagen og har et aktivt og neert forhold til byen
og neeromradene sine. Gabyen er et virkemiddel for & skape en menneskevennlig by, der psykisk og fysisk
helse styrkes, uavhengig av funksjonsniva. Kommuneplanens samfunnsdel slar fast at alle omrader skal
planlegges pa fotgjengernes premisser, og at Gabyen, sammen med en gkt satsing pa kollektiv og sykkel,
ogsa vil bidra til en mer klimavennlig by.

Prosjektet sitt forhold til andre planar

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade

uh 5| Finansiering

Totalkostnad (type) Styringsramme
Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000) 49300

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde layvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering Fylkeskommunale midlar 1800 1800 1800 1800
Bygging Fylkeskommunale midlar 10 500 10 500 10 500 10 500
MVA
Kostnadsvurdering Byggherreoverslag
Kostnadsvurdering utdyping Det er kostnadsvurdering av alle enkelt tiltak. Disse har bety-

delig usikkerhet. Ved rulleringen av handlingsprogram 2024-
2027 (HP24-27) er det brukt finansdepartementets forventede
indeks for 2023 og 2024 for veianlegg.

Er prosjekt vurdert av byggherre? Ja




Korleis kan vi tene pa & sja dette Tiltakene gjennomfgres av Bymiljgetaten sin Gjennomfa-

prosjektet i samanheng med andre ringsavdeling. Der er det samlet ressurser som arbeider med

prosjekt/tiltak? tilgrensendeprosjekter, slik som trafikksikkerhetstiltak, syk-
keltiltak, turveger med mer.

d

=\ Plan og gjennomfering

Krev prosjektet ny reguleringsplan?  Nei

Har arbeidet med reguleringsplan starta?

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt?

Kva halvar er reguleringsplan venta

vedteken?

Planstatus utdjuping De fleste enkelttiltakene kan gjennomfgres ved godkjent byg-
gesak. | en del tilfeller ma en ha dispensasjon fra ett eller flere
plankrav i byggesaken.

Status grunnerverv Arbeid pagar; Avklart

Status grunnerverv utdjuping Tiltakene er i ulik fase med hensyn til grunnerverv. Noen tiltak
ligger og pa kommunal grunn.

Forberedande arbeid Prosjektering pagar; Detaljprosjektering ferdig; Byggeplan
pagar; Byggesak godkjent

Forberedande arbeid utdjuping | 2025 vil det bli gjennomfert tiltak i hovedsak i Fyllingsdalen
og i Asane.

Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt

Gjennomferingsplan utdjuping

Tiltakene hentes fra Bergen kommune sin Handlingsplan for gange. Tiltakene varierer i omfang fra relativt
enkle tiltak som gar pa oppgradering av eksisterende traseer til erverv og bygging av nye forbindelser. |
gjennomsnitt brukes det ca. 2 ar pa gjennomfering av enkelttiltak.



Prosjektet er

ikkje klart for 3 E M
spelast inn til ™
HP 2027-29 Miljgloftet

Gang- og sykkelbro over E39, Asane sentrum i Bergen
kommune

Klikk péa kartet for a sja det interaktivt.

Var prosjektet ein del Nei h ?/"K ”'*-a,_.
av handlingsprogram « &
2026-2029? Bl : ﬁ"i ! 4
Ferste gong prosjektet Nei ) }
vert spelt inn? ? .:: *9.% 7
Satsingsomrade: Gange og sykkelveg U, | r
Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk- : |

tryggleik; Areal og knute- i o !

punktsutvikling [ ? :
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe nordaust 7

: Ify i

Kommune: Bergen kommune ' | ;
Byggherre/ansvarleg: Vestland fylkeskommune f : _ ff:lj'. 3
Vegeigar: Vestland fylkeskommune - .": A,;*:;-:y‘r 15 .
Driftsansvarleg: Vestland fylkeskommune T “3’(

Prosjektomtale og feremal

E39 ligger som en barriere gjennom sentral deler av Asane. Kartlegging viser behov for & etablere fle-

re nye gang- og sykkelforbindelser over E39. Seerlig prioritert er kryssing nord for Arken til C-tomten.
Tiltaket er beskrevet i omrédeplan for Asane sentrum, vedtatt i 2012. Strekningen defineres som offent-
lig utbyggingsfase 1i Sykkelstrategi for Bergen 2020-2030. | forbindelse med regulering av bybanen i
plan65830000 er det avsatt areal til mulig utbygging av bro ved C-tomten. Det kan trolig etableres bro-
innenfor regulert areal til E39 og bestemmelsene i bybaneplanen. Det antas at broen kan bygges som en
prefabrikkert komposittbro tilsvarende den som er etablert pa Paradis h@sten 2024. Spennet er pa om lag
40 meter over E39, og det kreves rampelengder pa om lag 100 meter pa hver side. Pagaende planarbeid
pa Asane senter-siden legger opp til & fortrenge arealer som det offentlige har behov for 8 kunne etablere
en bro. Tilstrekkelig areal méa derfor reguleres til bro i forbindelse med dette planarbeidet, samtidig som
det offentlige bar sikre midler til utbyggingen av strekningen.


https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=17&mapcenter=60.466007354021194,5.325371840736963


@ Maloppnaing

=7

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande
og/eller syklande?

Ja

Dagens utforming er kombinert gang- og sykkelveg over
broene Asamyrane (i nord) og Hesthaugveien (i sar).
Tilbudet er ikke god nok for hverken gaende eller syklen-
de.”Sykledit” opplyser om 10 minutter gange og 3 minut-
ter sykling fra Asane kirke via eksisterende kjgrbar bro
Asamyrane til kryss Litledsvegen x Asamyrane. Her er det
i dag et eksisterende tilbud med fortau/ kombinert gang-
og sykkelveg, totalt 600 m. Etter reguleringsplanen til
bybanen vil det gis en god tilrettelegging for gdende og sy-
klende over bro Hesthaugveien, ved sykkelveg med fortau.
Dette alternativer er likevel en lang omveg, hvor totalleng-
den mellom tilsvarende endepunkt blir 1400m. Det er ogsa
en del opp- og nedramping i kulvert som medfgrer redu-
sert attraktivitet. Gitt reiselengden, vil dette i all hovedsak
kunne gi et sekundeertilbud for syklende. For gdende er
strekningen for lang. Det forventes en reisetid for syklende
pa om lag 7 minutter i dette scenarioet. Ettersom dette gir
betydelig lenger reisetid, vil det trolig uansett ikke veere
primeervalget for syklende som skal til/fra krysset Litle-
asvegen (retning Flaktveit). Tiltaket gang- og sykkelbro
over E39 vil meddgre reiselengde reduseres til ca 450 m.
Reisetiden for gdende vil vaere ca. 5 minutter og ca. 2 mi-
nutter for syklende. Seerlig vil derfor reisetiden for gdende
reduseres, om lag 50%. For syklende er det i all hovedsak
fremkommelighet og attraktiviteten som gker, men om lag
30% reduksjon av reisetid vil veere betydelig ogsa for dem.
Prosjektet vil ikke redusere reisetiden for kollektivreisende
direkte, men indirekte ved at flere potensielle kollektivrei-
sende ved Bybanen kan ga til/fra hjemmet sitt innenfor 10
minutter fra bybanestopp p& Asane senter. Dette fremfor
a oke kapasiteten av busser som ma legges inn for a kjgre
passasjerer frem til bybanestoppene.

Betre framkome for kollektiv, gdande
og/eller syklande?

Ja

Ja, se ellers punktet om reisetid. Seerlig vil et separert
tilbud for gadende og syklende gi bedre fremkommelighet
for myke trafikanter. Dagens lgsning med kombinert gang-
og sykkelveg over eksisterende broer er ikke tilrettelagt for
onsket gkt trafikkutvikling av myke trafikanter og endret
adferd ved valg av transportmidler. Etablering utelukkende
av separert tilbud for gdende og syklende over broen Hest-
haugveien vil ikke gke potensialet for gdende og syklende
fra nordlige omrader fra Asane senter. Det vil dette pro-
sjektet bidra til.

Betre heilskap/samanheng
i transportsystemet/-nettverket?

Ja

Strekningen er manglende, og er definert som off. utbyg-
gingsfase 1i Sykkelstrategi for Bergen 2020-2030.

Betre trafikktryggleik?

Ja

Som géende og syklende i Asane er det uten en slik bro
mange trafikkerte veier som ma krysses. Forholdene for
myke trafikanter i dag er darlige og lite attraktive.

Redusere behovet for personbil-
reiser ved effektiv arealutnytting?

Nei
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Feerre personbilreiser pa andre matar?  Ja For gdende og kollektivreisende er det szerlig beboere vest
for E39 som vil fa szerlig nytte av broen. Her trekkes utbyg-
gingsomradet kalt “C-tomten” inn, hvor det forventes mi-
nimum 500 personer boende i dagens uetablerte omrade.
Dette gjelder ogsa handel pa Asane senter. For syklende
er det seerlig beboere gst for E39 ved Myrdal og Salhusve-
gen, samt okt befolkning ved fortetting av Asane storsen-
ter som vil fa et godt tilbud for & sykle inn pa sykkelnettet
videre s@r- og nordover langs bybanens reguleringsplan.
Et potensiale dpner seg ogsa for beboere pa Flaktveit
ved sykkel som fremkomstmiddel ved handel pa Asane
storsenter. Lgsningen som reguleres vil i stor grad pavirke
hvem som far god tilrettelegging. God tilrettelegging er
viktig for & gi faerre personbilreiser. Sykkelpotensialmodell
2040 tilsier at det er potensiale for ca. 400 syklende per
dagn. For gadende er det potensialet trolig omkring antall
gaende over Smapudden,. Dette tilsvarer omkring 1000
gaende per dggn. Det antas derfor en forventet reduksjon
av ca 1400 personbilreiser per dggn som felge av prosjek-
tet.

Samfunnsgkonomisk nytte

Prosjektet vil utelukkende gi et “snarveg” tilbud for gdende og syklende. Gitt at kvaliteten er hgy nok, kan
en forvente at om lag 1000 personer endrer reisevane. Den gkonomiske besparelsen ved & endre vanene
fra fysisk inaktive til delvis aktiv i lgpet av et helt liv for 1000 innbyggere vil veere ca 14,5 milliarder kroner
(2023-kroner) i felge Helsedirektoratets helseeffekts kalkulator (Kalkulator for & beregne helseeffekter av
fysisk aktivitet - Helsedirektoratet). Kostnaden ved & etablere tiltaket er usikkert, og dermed vil ogsé den
samfunnsgkonomiske nytten veere usikker. Kostnaden er med stor sannsynlighet hayere enn 50 millioner
kroner eks. MVA, men trolig lavere enn 120 millioner eks. mva. Ettersom det ikke er en entydig kalkulator
for @ male den samfunnsgkonomiske nytten for bdde gdende og syklende i Bergen, velges det a bruke
Sykkelkalkulator for Oslo og Akershus. Her vil input veere antall myke trafikanter (ikke antall syklende)
ettersom broen vil veere viktig for gdende. Gitt ca. 1400 syklende/gdende, med etableringskostnad 120
millioner kroner, vurderes tiltaket som positivt som samfunnsgknomisk nytte. Dette gir en nettonytte pa
10,1 per budsjettkrone. Den samfunnsgknomiske nytten ma oppdateres nar tiltaket og kostnadene konkre-
tiseres.

Prosjektet sitt forhold til andre planar
Bybaneplan 65830000 apner for etablering av bro over o_GAA og skal kunne realiseres over regulert E39.
Strekningen inngar i Sykkelstrategi for Bergen 2020-2030 i offentlig utbyggingsfase 1.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade
Gang- og sykkelbroen kan gi gkt bruk av bybanestoppet ved Asane senter da dette gir en mer direkte linje
for boligomrader @st for E39 og frem til bybanestoppet.

mh 5| Finansiering

Totalkostnad (type) Antatt totalkostnad
Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000) 150 000



Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde layvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging Statlege post 30-midlar 120 000
MVA Anna finansiering utanfor Miljglaftet 30 000
Kostnadsvurdering Annet

Kostnadsvurdering utdyping

Grovt anslag pa plan- og prosjekteringskostnad med basis i
komposittbroen Paradis bro med modifikasjon. Kostnaden
knyttet til bygging ma justeres etter mulighetsstudie og for-
slag til rampelgsning i pagdende arealregulering. Det forut-
settes at broen er prefabrikkert og kan monteres raskt slik at
stenging av E39 begrenses i den grad dette er mulig.

Er prosjekt vurdert av byggherre?

Nei

Korleis kan vi tene pa & sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

Det vil vaere en fordel a se prosjektet i sasmmenheng med
bygging av sykkelvei med fortau langs C-tomten, regulert av
bybaneplanen i Asane.

é\- Plan og gjennomfgring

Krev prosjektet ny reguleringsplan? Ja

Har arbeidet med reguleringsplan starta? Ja

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt? 2027
Kva halvar er reguleringsplan venta 2. halvar

vedteken?

Planstatus utdjuping

Antar 1. gangs offentligsyn for Asane sentrale deler varen
2025.

Status grunnerverv

Ikke avklart

Status grunnerverv utdjuping

Erverv ma bestemmes nar tiltakets yttergrenser er avklart.

Forberedande arbeid

Forberedande arbeid utdjuping

Det er behov for a lage et forprosjekt her jfr over.

Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
1. kvartal 4. kvartal 4, kvartal 3. kvartal 4. kvartal 1. kvartal 4. kvartal 4. kvartal
2025 2025 2027 2027 2029 2029 2031 2031

Gjennomferingsplan utdjuping
Gjennomfgringsplanen baserer seg pa at tiltaket reguleres gjennom tilgrensende reguleringsplaner.




epehinn il ™M
H?’ 2|027—2I9 E Miljslaftet
Tiltak i handlingsplan for gange - Bergen kommune

Var prosjektet ein del Ja
av handlingsprogram
2026-2029?

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg
Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk-
tryggleik
Arbeidsgruppe: Utanfor arbeidsgruppe
Kommune: Bergen kommune

Byggherre/ansvarleg: Bergen kommune
Vegeigar: Bergen kommune
Driftsansvarleg: Bergen kommune

Prosjektomtale og feremal

Gastrategi for Bergen 2020- 2030 er Bergens fgrste strategi for gange, og er et styringsverktgy for a lyk-
kes med en ambisigs gange- satsing. Strategien er utarbeidet i samarbeid med partene i Miljglaftet. Stra-
tegien gir feringer for tilrettelegging av gange i arealplanleggingen, offentlig innsats i gangnettet, priorite-
ring av gange i samspillet i trafikken og for drift og vedlikehold. Bergen skal bli en by hvor det er attraktivt
og sikkert a ga til alle hverdagens gjgremal. Gange skal veere et reelt alternativ til bilbasert transport.
Hovedmalet for strategien er at flere skal géd mer. Det er en ambisjon & gke gangandelen fra dagens 25% til
30% gangandel i 2030.

| E;@) Maloppnaing

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande  Ja Tiltakene er ofte en tverrforbindelser mellom malpunkter.

og/eller syklande? Bilvegnettet gar pa langs av heydekoter, mens oppgrade-
ring eller nybygging av tverrforbindelsene korter drastisk
ned pa tiden gdende bruker pa 8 komme seg fra A til B.

Betre framkome for kollektiv, gdande  Ja Bergen har mange steder betydelige hgydeforskjeller.

og/eller syklande? Disse kan forseres effektivt for de fleste ved & ha gode
trapper eller tverrforbindelser. A 3 langs bilvegene er ofte
lite effektivt. Universelt utformede traseer ma likevel ga pa
fortau langs bilvegene.

Betre heilskap/samanheng Ja En ambisjonen i Gastrategien er & ha kvartalsstruktur som

i transportsystemet/-nettverket? ikke er mer enn 70 ganger 70 meter. | deler av byen er
dette vanskelig 8 oppna. Der tilbudet for gaende er darlig
forseker en a bedre dette enten ved a oppgradere ekis-
terende darlige trasser eller bygge nye.

Betre trafikktryggleik? Ja De gaende far i mange tilfeller egne traseer som ikke gar
langs bilvegene.



Redusere behovet for personbil- Ja Ved & bedre tilbudet til gdende vil flere la bilen sta a heller
reiser ved effektiv arealutnytting? benytte gode gangeforbindeler. Gange som transportform
er sveert lite arealkrevende.

Feerre personbilreiser pa andre matar?  Ja Tiltakene gjennomferes ofte i den etablerte byen. Og tilta-
kene tas godt imot fordi gangtraseer gjgres mer innbyden-
de eller det bygges helt nye forbindelser. Oppgradering
med tydelig skilting, bedre belysning, handlister og trap-
peavsatser inklusive benker for & kunne ta pause.

Samfunnsgkonomisk nytte

Hay samfunnsgkonomisk nytte. | visjonen om en aktiv og attraktiv by, er Gabyen et hovedmal. Det skal
legges til rette for at innbyggerne beveger seg mer i hverdagen og har et aktivt og neert forhold til byen
og naeromradene sine. Gabyen er et virkemiddel for & skape en menneskevennlig by, der psykisk og fysisk
helse styrkes, uavhengig av funksjonsniva.

Prosjektet sitt forhold til andre planar
Kommuneplanens samfunnsdel (KPS) slér fast at alle omrader skal planlegges pa fotgjengernes premisser,

og at Gabyen, sammen med en gkt satsing pa kollektiv og sykkel, ogsa vil bidra til en mer klimavennlig by.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade

| @% Finansiering

Totalkostnad (type) Styringsramme
Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000) 28400

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde lgyvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging Statlege belgnningsmidlar 8200 8 500 5700 5700
MVA Kommunale midlar utanfor Miljglaftet 2 050 2125 1425 1425
Kostnadsvurdering Byggherreoverslag
Kostnadsvurdering utdyping Det er gjort en kostnadsvurdering av alle enkelt tiltak. Disse

har betydelig usikkerhet. Det er gjennomfert kartlegginger av
gangveinettet i Bergen som viser at en star foran betydelige
oppgaver.

Er prosjekt vurdert av byggherre? Ja

Korleis kan vi tene pa a sja dette Tiltakene gjennomferes av Bymiljgetaten sin Gjennomfg-
prosjektet i samanheng med andre ringsavdeling. Der er det samlet ressurser som arbeider med
prosjekt/tiltak? tilgrensendeprosjekter, slik som trafikksikkerhetstiltak, syk-

keltiltak med mer.

é\v Plan og gjennomfering

Krev prosjektet ny reguleringsplan?  Nei

Har arbeidet med reguleringsplan starta?




Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt?

Kva halvar er reguleringsplan venta

vedteken?

Planstatus utdjuping

De fleste enkelttiltakene kan gjennomfgres ved godkjent
byggesak. | endel tilfeller ma en ha dispensasjon fra ett eller
flere plankrav.

Status grunnerverv

Arbeid pagar; Avklart

Status grunnerverv utdjuping

Tiltakene er i ulik fase med hensyn til grunnerverv. En del
tiltak er pa kommunal grunn.

Forberedande arbeid

Prosjektering pagar; Detaljprosjektering ferdig; Byggeplan
pagar; Byggesak godkjent

Forberedande arbeid utdjuping

Tiltakene hentes fra Handlingsplan gange i Bergen kommune.
Nar en ikke klarer & erverve grunn eller av andre arsaker ma
regulere tiltaket nytte kostnads vurderes tiltaket og det er
relativt fa tiltak som blir regulert.

Forprosjekt

Planfase

Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig

Start

Slutt

Start Slutt Start Slutt Start Slutt

Gjennomferingsplan utdjuping
Tiltakene hentes fra handlingsplan for gange. Det gjennomfgres anslagsvis 3 til 8 tiltak pr ar innenfor
denne potten. Tiltakene varierer i omfang fra relativt enkle tiltak som géar pa oppgradering av eksisterende
traseer til erverv og bygging av nye forbindelser. | gjennomsnitt brukes det ca 2 ar pa gjennomfgring av

enkelttiltak.
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Prosjektet er M
spelt inn til E
HP 2027-29 Miljslaftet

Gang- og sykkelveg Ytre Arna - Breistein

Var prosjektet ein del Ja
av handlingsprogram
2026-2029?

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg
Tiltaksomrade: Gange; Sykkel
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe nordaust
Kommune: Bergen kommune

Byggherre/ansvarleg: Bergen kommune
Vegeigar: Bergen kommune
Driftsansvarleg: Bergen kommune

Prosjektomtale og feremal

Klikk pa kartet for a sja det interaktivt.

Steinknuseverket i Ytre Arna vil utvide og har pa nytt

startet arbeidet med a utarbeide en reguleringsplan. Planen legges ut pa offentlig ettersyn hasten 2024.
Bergen kommune har spilt inn at det ber reguleres inn en gang- og sykkelveg mellom Ytre Arna og Brei-
stein. Bakgrunnen for dette var gnske om a gi en turmulighet og styrke forbindelsen mellom Breistein og

Ytre Arna.

@ Maloppnaing

=7

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande
og/eller syklande?

Betre framkome for kollektiv, gdande
og/eller syklande?

Betre heilskap/samanheng
i transportsystemet/-nettverket?

Betre trafikktryggleik?
Redusere behovet for personbil-

reiser ved effektiv arealutnytting?
Feerre personbilreiser pa andre matar?

Samfunnsgkonomisk nytte

Ja

Ja

Ja

Ja

Ja

Traseen vil binde sammen Ytre Arna med Breistein for
bade fotgjengere og syklister.

| dag er det en manglende kobling mellom Ytre Arna og
Breistein / Haukas.

| dag er det en manglende kobling for gdende og syklende
mellom Ytre Arna og Breistein / Haukas.

Alternativ trase for gdende og syklende er sveert lang og
ikke trafikksikker.

Bade Ytre Arna og Breistein vil fa et flott naertur tilbud.

Det vil kunne gi innbyggere i Ytre Arna tilgang pr sykkel til
idrettsanlegg og skole pa Haukas. Traseen vil og kunne bli
en sveert verdifull turveg for innbyggere pa begge sider.

Tiltaket er en kombinert turveg og gang- og sykkelveg. Omradesatsingen i Ytre Arna har spilt inn tiltaket.
Det er begrenset med gode turmuligheter i Ytre Arna dersom en ikke vil ga langs trafikkert veg eller til

fjells.


https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=15&mapcenter=60.4733355385276,5.419276226905026


Prosjektet sitt forhold til andre planar

Prosjektet henger sammen med NCC sin regulering av utvidet virksomhet blant annet knyttet til funksjon
som avfallsdeponi og tilgang til egen havn.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade

| @% Finansiering

Totalkostnad (type)

Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000)

Antatt totalkostnad

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde layvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging Statlege post 30-midlar 517 8 590
MVA Kommunale midlar utanfor Miljglaftet 180 2147

Kostnadsvurdering

Byggherreoverslag

Kostnadsvurdering utdyping

Ett sveert overordnet byggherreanslag er lagd. Det har og
veert gjennomfart avklaringer knyttet til eierskap og kvalitet
pa eksisterende privat veg. Ambisjonene er noe redusert fra
tidligere og kostnadsbehovet er tilsvarende redusert. | 2027
er det avsatt midler til eiendomserverv og i 2028 midler til

bygging.

Er prosjekt vurdert av byggherre?

Ja

Korleis kan vi tene pa & sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

Bergen vann gnsker & etablere vannledning mellom Ytre Arna
og Breistein for & trygge vannforsyningen i denne delen av
kommunen.

=12 Plan og gjennomfegring

d

Krev prosjektet ny reguleringsplan?

Nei

Har arbeidet med reguleringsplan starta?

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt?

Kva halvar er reguleringsplan venta
vedteken?

Planstatus utdjuping

Arbeid med reguleringsplan pagar. Sannsynlig vedtatt plan i
lzpet av 1. halvar 2026.

Status grunnerverv

Ikke avklart

Status grunnerverv utdjuping

En er avhengig av & fa ervervet areal fra 5-6 private grunnei-
ere.

Forberedande arbeid

Forberedande arbeid utdjuping

Forberedende arbeider har ikke startet.




Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase

Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
1. kvartal 2. kvartal 2. kvartal 2. kvartal 1. kvartal 4. kvartal 1. kvartal 4., kvartal
2026 2026 2024 2026 2026 2026 2028 2028

Gjennomferingsplan utdjuping
Tiltaket er gnsket av lokalbefolkningen og det er ikke spesielt teknisk krevende.

Ferdig

4. kvartal
2028



Prosjektet er M
spelt inn til E
HP 2027-29 Miljslaftet

Sykkelstamveg Bergen, delstrekning 4B, Kanalvegen-

Kristianborg
Klikk pa kartet for & sja det interaktivt.

Var prosjektet eindel Ja f': : /74
av handlingsprogram « F ; 7
2026-2029? ¢
Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?
Satsingsomrade: Gange og sykkelveg ) _ i
Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk- i

tryggleik; Areal og knute- £

punktsutvikling
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sentrum
Kommune: Bergen kommune L‘._‘

Byggherre/ansvarleg: Statens vegvesen; Vest-
land fylkeskommune;
Bergen kommune

Vegeigar: Statens vegvesen
Driftsansvarleg: Statens vegvesen

Prosjektomtale og feremal

Delstrekninga er eit ledd i & binde saman gang- og sykkeltilbodet fra Fana og Ytrebygda med sykkeltilbo-
det fré sentrum og Fyllingsdalen fram til Kristianborg bybanestopp. Strekninga som inngar i BT2 gar fra
like ser for Kanalveien til Kristianborg bybanestopp, ca. 400 m. Fullverdig sykkelstamveg, sykkelveg med
fortau, gdande kryssar under Kanalvegen i eksisterande kulvert, sykkelveg under Kanalvegen i ny kulvert.
Kanalvegen far endra linjefgring fré rundkjering E39 til kryss med Conrad Mohrs veg. Sykkelveg med for-
tau til Kristianborg bybanestopp. Planlegginga har ogsa omfatta omlegging av farste del av Kanalvegen,
fra rundkgyring med E39 til sar for Conrad Mohrs veg. BT2 méa gjennomfgrast samtidig med omlegging
av Kanalveien og utbygging av delfelta S1-S4 i omradeplan for Mindemyren og @vrige infrastrukturtiltak i

omradet.

4@ Maloppnaing

~=7

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande
og/eller syklande?

Betre framkome for kollektiv, gdande
og/eller syklande?

Ja

Ja

Separate areal bidreg til mindre konfliktar mellom brukar-
grupper og moglegheit for 8 kome seg raskare fram.

Separate areal gir mindre konfliktar mellom brukargrupper
og med dette betre framkomme. Tiltaket vil kople saman
eksisterande sykkelruter i omradet og betre samanhengen
i transportsystemet.


https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=17&mapcenter=60.356786978120155,5.3413766773024625


Betre heilskap/samanheng Ja Sykkelstamvegen dannar ryggrada i sykkelvegnettet i

i transportsystemet/-nettverket? Bergen. Behovet for tiltak blir forsterka av den store fortet-
tinga og utbygginga som skjer sentralt i heile Bergensdalen
og se@rover i Fana. Kost/nytte berekning viser at nytta av
prosjektet er stgrst dersom heile strekninga fra Flesland til
sentrum blir bygd ut.

Betre trafikktryggleik? Ja Separate areal og betre siktforhold bidreg til mindre
konfliktar mellom brukargrupper og betre trafikktryggleik.
Tiltaket legg til rette for etablering av eit attraktivt, trafikk-
sikkert og separert tilbod for gdande og syklande.

Redusere behovet for personbil- Ja Prosjektet underbyggjer satsinga pa fortetting rundt by-

reiser ved effektiv arealutnytting? delsentra og bybanen. Det er venta at prosjektet vil ha stor
nytteverdi bade lokalt og for den gjennomgéande gang- og
sykkeltrafikken, ved & binde saman eksisterande sykkel- og
gangakser og gi god kopling til malpunkt bade i og i tilkny-
ting til planomradet.

Feerre personbilreiser pa andre matar?  Ja Prosjektet legg til rette for attraktive alternativ til person-
biltransport ved at tiltaket gir ein effektiv sykkelveg til
og fra Bergen sgr og Mindemyren, samt mot Bergen vest
via sykkeltunnelen mot Fyllingsdalen. Tiltaket vil gi betre
framkomme for gdande og syklande og betre samanhen-
gen i transportsystemet. Prosjektet er venta & ha stor
nytteverdi bade lokalt og for den gjennomgéande gang- og
sykkeltrafikken.

Samfunnsgkonomisk nytte

Dersom heile strekninga av sykkelstamvegen fra Flesland til Bergen sentrum blir bygd ut er samfunnsnytta
berekna til 5,59 med oppdaterte kostnader fra 2023. Det er ikkje gjennomfeart ei eiga samfunnsgkonomisk
vurdering av dette tiltaket.

Prosjektet sitt forhold til andre planar

Prosjektet er ei viktig delstrekning i hovudrutenettet for sykkel vist i vedteken sykkelstrategi. Prosjektet
underbyggjer Miljglaftets hovudmal om nullvekst, at all auke av trafikken skal skje gjennom gonge, sykkel
og kollektiv. Prosjektet underbyggjer nullvisjonen néar det gjeld trafikkulykker. Prosjektet bidreg ogsa med
a leggje til rette for Gabyen jf. vedteke gastrategi for Bergen.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade
Prosjektet underbyggjer satsinga pa fortetting rundt bydelsentra og Bybanen.

| @% Finansiering

Totalkostnad (type) Antatt totalkostnad
Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000) 146 000

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde layvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging Statlege post 30-midlar 5000 141000
MVA

Kostnadsvurdering Byggherreoverslag




Kostnadsvurdering utdyping Statens vegvesen har laga kostnadsoverslag for etablering
av sykkelstamvegen, inkludert ny kulvert og flytting av deler
av Kanalvegen som er naudsynt for a etablere sykkelstamve-
gen. Kostnadsoverslaget omfattar ikkje heile omlegginga av
Kanalsvegen slik den er beskriven i omradeplan for Mindemy-
ren. Det er krevjande & skille elementa i kostnadsoverslaget
fra kvarandre. Dette vil verte ein oppgave for koordinerings-
gruppa for Mindemyren fram mot neste rullering av Hand-

lingsprogrammet.
Er prosjekt vurdert av byggherre? Nei
Korleis kan vi tene pa a sja dette BT2 ma gjennomfgres samtidig med omlegging av Kanalveien
prosjektet i samanheng med andre og utbygging av delfeltene S1-S4 i omradeplan for Mindemy-
prosjekt/tiltak? ren og evrige infrastrukturtiltak i omradet.

d

=\ Plan og gjennomfering

Krev prosjektet ny reguleringsplan? Ja

Har arbeidet med reguleringsplan starta? Ja

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt? 2027

Kva halvar er reguleringsplan venta 2. halvar
vedteken?

Planstatus utdjuping Planarbeidet for heile strekninga pa DS4 fra Fjgsanger til
Kristianborg har trekt ut i tid i samband med utgreiing og
avgjerd av den forenkla lgysinga i sgr. Tiltak pa vestsida av
E39 i samband med tilkopling til Straumevegen, og som krev
regulering blir planlagt av Vestland fylke, men vil innga i ein
felles reguleringsplan for sykkelstamvegen. Det er semje mel-
lom Bergen, Vestland og SVV om at SVV regulerer det som
er omtalt som forenkla lgysing pa strekninga mellom Fjgsan-
ger og Kristianborgvannet, og at det reguleres ei fullverdig
laysing fra Kristianborgvannet til Kristianborg bybanestopp.
Fylkeskommunen planlegg tiltak for utbetring av eksisterande
kopling mot Straumeveien. Kan realiserast som eitt prosjekt,
men med ulike finansieringslaysingar (post 30 og post 30/66)

Status grunnerverv Ikke avklart

Status grunnerverv utdjuping

Forberedande arbeid

Forberedande arbeid utdjuping Planarbeidet har teke lengre tid enn venta pa grunn av ut-
greiing og avgjerd om mellombelse lgysingar i sgndre del av
delstrekning 4.

203 Prosjektark Sykkelstamveg Bergen, delstrekning 4B, Kanalvegen—Kristianborg



Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
1. kvartal 4. kvartal 1. kvartal 4. kvartal 1. kvartal 2. kvartal 3. kvartal 4. kvartal 4. kvartal
2014 2017 2019 2027 2029 2030 2030 2032 2032

Gjennomferingsplan utdjuping

Usikkert nar det vil liggje fare ein vedteken reguleringsplan. Her faresett 2027. BT2 fra sgrenden av Kris-
tianborgvannet og fram til Bybanestoppet ved Kristianborg vil vere naturleg a etablere i samband med
planlagd framtidig arealutvikling p4 Mindemyren (i trdd med Omradeplan for Mindemyren). Ny trasé for
sykkelstamvegen pa denne strekninga fgreset at Kanalvegen blir flytta og dette mé gjennomfarast i sam-
band med den planlagde transformasjonen av omradet. Det er gitt ein usikker prognose péa venta realise-
ring av tiltaket. Det kan veere aktuelt at partane i fellesskap finn ein gjennomfgringsplan for realiseringa av
tiltaket som medfgrar at andre enn SVV vil vere byggherre for heile eller deler av tiltaket. | so tilfelle vil det
vere aktuelt & flytte noko av finansieringa fra post 30 til tilskudd pa post 66.




Prosjektet er M
spelt inn til E
HP 2027-29 Miljslaftet

Mindemyren, byggetrinn 2

Klikk péa kartet for a sja det interaktivt.

Var prosjektet ein del Ja i '2? i
av handlingsprogram i) % 5
2026-2029? t
Ferste gong prosjektet Nei '{I.%,'_ -. . 3
vert spelt inn? - % 3
Satsingsomrade: Gange og sykkelveg % ﬁ'i,t- ;_ ' E
Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk- i |
tryggleik; Arfaal og knute- | | ‘ e 3
punktsutvikling | 0 :
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe ser --.Hf;_'; ! ﬁ"-a; !
Kommune: Bergen kommune % i i i
Byggherre/ansvarleg: Statens vegvesen; Vest- A 1 4 |
land fylkeskommune; I T | -_? _ -
Bergen kommune i i : T B
Vegeigar: Statens vegvesen; Vest- LI L g :

land fylkeskommune;
Bergen kommune

Driftsansvarleg: Statens vegvesen; Vest-
land fylkeskommune;
Bergen kommune

Prosjektomtale og feremal

Prosjektetomfatterde resterende arbeidene ved offentlig samferdselsinfrastruktur pa Mindemyren. Det-
te gjelder spesifikt omrader som ikke er utbygget av Bybanen utbygging som del av Bybanelinje 2. Det
gjelder deler av fylkeskommunalt vegnett som ikke er ferdigstilt. Formalet er a frigjgre areal til fortetting

i et omrade med gode kollektivmuligheter. Dette vil bidra til nullvekstmalet. Omlegging av fylkesveg er
ogsa en forutsetning for at sykkelstamvegen skal realiseres. Dette gir bade god byutvikling, samt at tiltak
i sykkel- og gastrategi etableres. Det er ved bystyresak 84/23 i Bergen kommune vedtatt en fordeling av
hvor mye midler det private skal betale i anleggsbidrag, samt hvor mye det offentlige skal bidra med. For
a sikre videre byutvikling spilles prosjektarket inn for 8 konkretisere fordeling av den offentlige finansier-
ingen. Prosjektarket inkluderer kostnader knyttet til utbygging etter omradeplan pa Mindemyren, PlanID
61140000. Endringer som fglge av pdgaende detaljreguleringsplaner for delfelt 3 og 4 (planID 66220000),
delfelt 1 og 2 (planID 66110000) og Statens vegvesens sykkelstamveg delstrekning 4 (planID 66380000) er
ikke hensyntatt. Med dette fglger usikkerhet knyttet til kostnader og standard som skal bygges ut. Felles
for alle er uansett en nadvendighet i a flytte eksisterende vegarm fra E39 og inn i FV 5328 Kanalveien.

4@ Maloppnaing

~=]

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande  Nei
og/eller syklande?


https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=17&mapcenter=60.36573258478348,5.3454287315247155


Betre framkome for kollektiv, gdande  Ja Strekningene som foreslas finansierte sikrer separering av

og/eller syklande? gaende og syklende i Conrad Mohrs gate FV5328 S1D1 m91
til m3057. Dette gir en utvidelse av eksisterende sykkelveg
med fortau som i 2024 starter ved utlgp av Fyllingstunne-
len. I tillegg inkluderes manglende utbygde anlegg i Kanal-
veien.

Betre heilskap/samanheng Nei

i transportsystemet/-nettverket?

Betre trafikktryggleik? Ja Flytting av fylkesveg frigjar arealer til utbygging av separa-
te tilbud for gdende og syklende. Dette gker trafikksikker-
heten for myke trafikanter, seerlig gaende.

Redusere behovet for personbil- Ja Potensialet for fortetting som felge av flytting av fylkesveg

reiser ved effektiv arealutnytting? vil redusere beboeres behov for personbilreiser ved kollek-
tiv, gange eller sykling.

Feerre personbilreiser pa andre matar?  Nei

Samfunnsgkonomisk nytte
Ikke vurdert.

Prosjektet sitt forhold til andre planar

Prosjektet ma til enhver tid forholde seg til vedtatte reguleringsplaner. Per na er det omradeplanen til By-
banen som er gjeldende. Trolig kan en forvente noe endringer ved padgaende detaljreguleringsplaner.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade
A fiytte fylkesveg muliggjer etablering av sykkelnett iht sykkelstrategi 2020-2030.

| @{% Finansiering

Totalkostnad (type)

Antatt totalkostnad

Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000) 1381413

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde lgyvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering Fylkeskommunale midlar 3 000 3000
Bygging Kommunale midlar utanfor Miljglaftet 46 575
Bygging Statlege post 30-midlar 5000 30 000 224785
Anna Anna finansiering utanfor Miljglgftet 1000 5000 1197 705
MVA Fylkeskommunale midlar 1050 6 300 47 205
MVA Kommunale midlar utanfor Miljglgftet 11644
Kostnadsvurdering Annet




Kostnadsvurdering utdyping

Bystyret har bestemt at anleggbidrag skal baseres pa P50.
Det medfgrer at totalkostnaden i prosjektet ogsa gjelder

P50. Det er ikke avsatt midler til P85. Bergen kommune -

Sek i politiske sakerDet er antatt at prosjektet tilsvarer ca.

% av gjenstaende infrastruktur arbeider langs Mindemy-

ren. Det knyttes hgy usikkerhet til det endelige tiltaket, og
kostandsanslaget ma oppdateres nar nye planer reguleres.
Anleggsbidraget vil dog ikke gke, men indeksreguleres etter
tidspunkt pa gjeldende avtale. Det er ikke endelig vurdering
av forholdet mellom kommunale andeler og Miljglaftets an-
del, prosjektet ma vurderes nar prosjekteier er bestemt. Kost-
nadene gjelder Mindemyren som en helhet, av det som ikke
er inkludert. Statlige tiltak inngar ikke i dette prosjektarket,
da det dekkes av andre prosjektark i Miljgleftets portefalje.
Byggherre ved Vestland fylkeskommune har veert del av kost-
nadsestimatet. Midlene er tentative gjennomfgringskostan-
der. Kostandsestimatene er usikre inntil det foreligger et
byggherreoverslag for tiltakene som skal gjennomfares.

Er prosjekt vurdert av byggherre?

Ja

Korleis kan vi tene pa a sja dette
prosjektet i samanheng med andre

prosjekt/tiltak?

Sykkelstamveg delstrekning B er overlappende.

=8\ Plan og gjennomfering

d

Krev prosjektet ny reguleringsplan?

Nei

Har arbeidet med reguleringsplan starta?

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt?

Kva halvar er reguleringsplan venta

vedteken?

Planstatus utdjuping

Omradeplan er vedtatt. Det pagar detaljreguleringer som kan
pavirke prosjektets omfang og kostnad. Det er ikke hensyn-
tatt i prosjektarket.

Status grunnerverv

Status grunnerverv utdjuping

Forberedande arbeid

Forberedande arbeid utdjuping

Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
3. kvartal
2028

Gjennomferingsplan utdjuping




Prosjektet er M
spelt inn til E
HP 2027-29 Miljslaftet

Gabriel Tischendorfs vei, Frydenbglien og Gyldenpris-
veien. Sikkerhet og fremkommelighet.

Klikk pa kartet for a sja det interaktivt.

Var prosjektet ein del Nei
av handlingsprogram
2026-2029?

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg
Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk-
tryggleik
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe vest
Kommune: Bergen kommune e
Byggherre/ansvarleg: Bergen kommune \ ~
Vegeigar: Bergen kommune "y
Driftsansvarleg: Bergen kommune ,

Prosjektomtale og feremal

Tiltakene er hentet fra sykkelstrategi og Handlingsplan for sykkel 2021-2024. Prosjektet omfatter tre gater
fra Fyllingsveien til Lien/Michael Krohns gate. Gyldenprisveien er szerlig utfordrende med smale fortau,
bratte stigninger, bussrute, skolevei og adkomst til barnehage og idrettsanlegg. Omradet har levekarsut-
fordringer og mangler bla-grgnne strukturer og gode snarveier. Prosjektet er delt i to hoveddeler:

a) Gabriel Tischendorfs vei og Frydenbalien — sikkerhet for gdende og syklendeTiltaket innebaerer gjen-
nomgaende fortau langs hele strekningen, sykling i blandet trafikk i Gabriel Tischendorfs vei, etablering
av sykkelpassasje mellom Gabriel Tischendorfs vei og Frydenbeglien, samt sykkelfelt i stigning- og sykling
i blandet trafikk nedover Frydenbglien. Forprosjekt fra 2021 anbefalte blandet trafikk og tosidig fortau i
Gabriel Tischendorfs vei og sykkelfelt i stigning i Frydenbglien. Etter nabovarsel ble prosjektet nedskalert
i Gabriel Tischenfords vei; gjennomgaende ensidig fortau og feerre landingsarealer for gdende. Landings-
arealer beholdes kun der barnetrakk viser farlig skolevei. Tiltakene gir betydelig gevinst for gdende ved

a sikre sammenhengende fortau og trygg skolevei. For syklende gir innsnevret kjgreareal lavere fart og
bedre trafikksikkerhet, samt sykkelfelt i stigning pa Frydenbglien.

b) Gyldenprisveien — fremkommelighet og sikkerhetPlanforslaget, under offentlig behandling 2025-2026,
prioriterer bedre forhold for gdende og syklende. Fortau utvides slik at to rullestoler eller barnevogner
kan mgtes, og det etableres sykkelfelt i oppoverbakke. Tosidig fortau opprettholdes der areal tillater det,
seerlig ved barnehage. Gatens bratte stigning gjer universell utforming umulig, men tiltakene sikrer mini-
mumsstandard for trygg ferdsel. Gatesnittet er snevret til absolutt minimum for a gi plass til myke trafi-
kanter samtidig som bussfremkommelighet opprettholdes. Envegsregulering er vurdert som urealistisk
grunnet busslinje i begge retninger. Som fglge av utvidelse av fortau og sykkelfelt méa ca. 16 parkerings-
plasser fjernes. Dette vurderes som ngdvendig for & oppna trafikksikkerhet og fremkommelighet. Hoved-
mal: Bedre sikkerhet og fremkommelighet for gdende og syklende, med sammenhengende fortau, sykkel-
felt i stigning og redusert fart, samtidig som kollektivtrafikk ivaretas.


https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=17&mapcenter=60.38125518161343,5.311943480775297


@ Maloppnaing

=7

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande  Nei
og/eller syklande?

Betre framkome for kollektiv, gdande  Ja Gaende far et helhetlig tilbud ved gjennomgéende ganga-

og/eller syklande? real/fortau og landingssoner ut fra enkelteiendommer der
hvor det ikke er tilstrekkelig plass til etablering av fortau.
Syklende far et eget tilbud i Frydenbeglien og Gyldenpris-
veien som ikke eksisterer i dag. | Gabriel Tischendorfs vei
vil syklende, som i dag, sykle i blandet trafikk. Noe gate-
parkering vil fjernes, slik at det blir tryggere og mer over-
siktlig & ga og sykle i Gabriel Tischendorfs vei.

Betre heilskap/samanheng Ja Det er ikke etablert sykkeltiloud i dag pa Damsgard. Syklis-

i transportsystemet/-nettverket? ter sikres en trygg strekning mellom Fyllingsveien og Pud-
defjordsbroen. Dersom siste strekningen mellom Gylden-
prisveien og Damsgardsveien etableres, vil dette ogsa gi
en direkte adkomst til gang- og sykkelbroen Sméapudden.
Dette er per 2025 ikke gnsket av Byrad for Byutvikling.

Betre trafikktryggleik? Ja Kryss og avkjersler snevres inn og siktsoner sikres. Dette
forventes a redusere fartsniva og gi bedre trafikksikkerhet.
Trafikkmengden i enden av Gabriel Tischendrofs vei redu-
seres betydelig ved mindre parkering der det etableres et
eget areal for gadende.

Redusere behovet for personbil- Ja Eksisterende vegbane omfordeles slik at det er plass til
reiser ved effektiv arealutnytting? langsgéende gangareal i hele Gabriel Tischendorfs vei.

Feerre personbilreiser pa andre matar?  Ja Antall parkeringsplasser i gatesnittet reduseres, og med-
felgende vil trafikk og personbilreiser reduseres.

Samfunnsgkonomisk nytte

Tellinger gjennomfart i 2021 viser at det er ca 40 syklende i makstimen pa strekningen mellom Fyllings-
veien og Lien (primeervalg for trase). Andelen er 50% kvinner og 50% menn, og det ansees derfor som en
viktig rute for trygghetssakende syklister. Forskning viser at kvinner er langt mer trygghetssgkende enn
menn, og generelt er fordelingen hayere andeler menn enn kvinner som sykler. Prosjektet vil utelukkende
gi et “snarveg” tilbud for gdende og syklende. Gitt at kvaliteten er hay nok, kan en forvente at om lag 300
personer endrer reisevane. Den gkonomiske besparelsen ved & endre vanene fra fysisk inaktive til delvis
aktiv i lgpet av et helt liv for 300 innbyggere vil veere ca 4,32 milliarder kroner (2023-kroner) i falge Hel-
sedirektoratets helseeffekts kalkulator (Kalkulator for & beregne helseeffekter av fysisk aktivitet - Helse-
direktoratet). Kostnaden ved a etablere tiltaket er usikkert, og dermed vil ogsad den samfunnsgkonomiske
nytten veere usikker. Kostnaden ved etablering er med stor sannsynlighet lavere enn 65 millioner eks. mva.
Ettersom det ikke er en entydig kalkulator for & méle den samfunnsgkonomiske nytten for bade gadende
og syklende i Bergen, velges det & bruke Sykkelkalkulator for Oslo og Akershus. Gitt ca. 500 syklende i
degnet, med etableringskostnad 65 millioner kroner, vurderes tiltaket som negativt for samfunnsgkono-
misk nytte. Dette gir en nettonytte pa-0,8 per budsjettkrone. Samtidig er det viktig &8 papeke at Igsningen
er begrenset i den grad dette lar seg gjere. For at det skal nettonytten i denne modellen skal veere positiv
ma enten det genereres sykkeltrafikk pa om lag 1500 syklende per dag eller kostnaden reduseres til 24,3
millioner kroner (eventuelt en kombinasjon av nevnte). Denne analysen tar ikke hensyn til besparelser i gkt
helse.



Prosjektet sitt forhold til andre planar

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade

Tiltaket bedrer i all hovedsak forholdene til bade syklende og gaende. Kollektiv vil fremdeles ha fremkom-
melighet sammen med andre motoriserte kjgretgy, men det kan veere noe mer venting ved stgrre kjgretey
som megtes i svinger. Alle holdeplasser for kollektiv opprettholdes.

uh 5| Finansiering

Totalkostnad (type)

Antatt totalkostnad

Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000) 67275

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde layvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging Statlege post 30-midlar 17 595 24 480 24 480
MVA Anna finansiering utanfor Miljglaftet 4398 6210 6210

Kostnadsvurdering

Konsulentrapport

Kostnadsvurdering utdyping

Kostnadsestimat i 2023 samt oppdatert kostnadsestimat 2024
for strekninger i byggesak tilsier utbyggingskostnad pa om
lag 45 mill. kroner eks. MVA. Dette med usikkerhet +- 40%.
Grunnerverv og byggherrens egne kostnader er ikke prissatt

i konsulentens kostnadsestimat, og det tas hayde for dette i
prosjektarket.

Er prosjekt vurdert av byggherre?

Ja

Korleis kan vi tene pa & sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

Tiltaket gjelder vegene Gabriel Tischendorfs vei, Frydenbgli-
en og Gyldenprisveien. Nar tiltaket er etablert vil det vaere en
helhetlig og attraktiv lasning for trygghetssgkende syklister
mellom Fyllingsveien og Smapudden. Samtidig utbygging vil
veere fordelaktig, men ikke nedvendig for gjennomfaringen.

=12 Plan og gjennomfegring

Krev prosjektet ny reguleringsplan? Ja

Har arbeidet med reguleringsplan starta? Ja

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt? 2026
Kva halvar er reguleringsplan venta 1. halvar

vedteken?

Planstatus utdjuping

Prosjektet omfordeler eksisterende samferdselsareal, samt
mindre utvidelser i Gyldenprisveien. Det er kun Gyldenpris-
veien som krever ny reguleringsplan, og dette er levert til
politisk behandling hgsten 2025.

Status grunnerverv

Ikke avklart




Det er behov for mindre grunnerverv langs Gyldenprisveien.
Prosjektets reguleringsplan er sendt til politisk behandling i
bystyret hasten 2025.

Status grunnerverv utdjuping

Prosjektering pagar; Detaljprosjektering ferdig; Byggeplan
pagar

Forberedande arbeid

Byggesak pagar, behandling av reguleringsplan pagar no-
vember 2025. Forventet vedtak i begge saker 1. halvdel av
2026. Samtidig detaljprosjektering og regulering medfarer at
tekniske detaljer er avklart i 2025, og med dette er prosjektet
byggeklart i vedtak av plan.

Forberedande arbeid utdjuping

Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
1. kvartal 4. kvartal 4. kvartal 2. kvartal 4. kvartal 2. kvartal 1. kvartal 4. kvartal 4. kvartal
2021 2021 2023 2026 2023 2026 2027 2028 2028

Gjennomferingsplan utdjuping
Samtidig detaljregulering og prosjektering skal sikre giennomferbarhet. Tiltaket i Gabriel Tischendrofs vei
og Frydenbaglien kan starte far reguleringsplanen er vedtatt, da nevnte strekninger ikke krever grunner-

verv eller reguleringsplan. Byggefase starter ved bevilgning.




Prosjektet er M
spelt inn til E
HP 2027-29 Miljslaftet

Paradis 2. byggetrinn

Klikk pa kartet for a sja det interaktivt.

¥
Var prosjektet ein del Ja 1
av handlingsprogram
2026-2029? g
Forste gong prosjektet Nei % b
. b
vert spelt inn? % P
Satsingsomrade: Gange og sykkelveg i s Q
Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Areal og 7
knutepunktsutvikling & o
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe ser ; o
Kommune: Bergen kommune 1
Byggherre/ansvarleg: Vestland fylkeskommune £ Ly
Vegeigar: Vestland fylkeskommune
Driftsansvarleg: Vestland fylkeskommune %

L%
Prosjektomtale og feremal

Vidare utbygging av infrastruktur i transformasjonsomradet og kobling mot tilgrensande tiltak. Som ledd
i den fortettande utbyggingen av omradet skal eksisterande infrastruktur justerast og utvidast slik at det
kan leggast til rette for gode og trafikksikre lgysingar som bygger opp under nullvekstmalet. Behovet for
tiltak vert forsterka av den store fortettingen og utbyggingen i omradet. Tiltaket gir betre framkomme for
mjuke trafikantar, men sikrer ogsa lettere tilkomst til bybanen og kollektivtilbudet.

4@ Maloppnaing

~=]

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande  Nei
og/eller syklande?

Betre framkome for kollektiv, gdande  Ja Tiltaket tilrettelegger for etablering av attraktivt og trafikk-

og/eller syklande? sikkert tilbud for gédende, syklende og kollektivtrafikken pa
strekningen, i tillegg til at tiltaket bedrer trafikksikkerhe-
ten.

Betre heilskap/samanheng Ja Tiltaket kobler infrastruktur bygd i byggetrinnet “Infra-

i transportsystemet/-nettverket? struktur Paradis” til tiltak for mjuke trafikantar i retning
Storetveit og Nesttun.

Betre trafikktryggleik? Ja Prosjektet underbygger 0-visjonen mht. trafikkulykker.

Utbyggingen av den valgte traseen gir mulighet for trafikk-
sikker og god «myk» transportProsjektet bidrar substansi-
elt til at Bergen bystyrets ambisjoner om a tilrettelegge for
«gabyen», jf. kommuneplanens arealdel



https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=17&mapcenter=60.33661281408766,5.346082855021095

Redusere behovet for personbil- Ja
reiser ved effektiv arealutnytting?

Paradis er et av de prioriterte fortettingsomradene rundt
kollektivknutepunktene langs bybanen. | trad med am-
bisjonene om en samordnet areal- og transportpolitikk

og Miljglgftets hovedmal, gir omradeplanen, og den na
pagaende utbyggingen av Paradis, en vesentlig styrking
av grunnlaget for kollektivtrafikken. Rekkefglgekravene i
omradeplanen gjer utbygging og omlegging av infrastruk-
turen til en nedvendig forutsetning for all annen utbygging

i omradet.

Faerre personbilreiser pa andre matar?

Samfunnsgkonomisk nytte
All erfaring fra arbeidet med fortettingsomrader tilsier at det offentliges innsats forsterker tempoet i den

gnskete utviklingen av de prioriterte fortettingsomradene. Satsingen kanaliserer séledes de private inves-
teringene dit de er gnsket. Det har stor bade samfunnsmessig lannsomhet, og er gnskelig ut fra nasjonale
klimaambisjoner, at den offentlige prioriterte arealpolitikken (fortetting) kommer til realisering.

Prosjektet sitt forhold til andre planar

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade

| @% Finansiering

Totalkostnad (type)

Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000) 214200

Antatt totalkostnad

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde lgyvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029

Prosjektering Fylkeskommunale midlar 5200 15 500
Bygging Statlege post 30-midlar 24 800 41400 96 500
MVA Fylkeskommunale midlar 4700 7800 18 300

Kostnadsvurdering

Byggherreoverslag

Kostnadsvurdering utdyping

Kostnadene er vurdert etter anslag gjennomfart 23. okt. 2024

i regi av fylkeskommunen. Kostnadsvurderingane inneheld

ikkje kostnader knytt til torgareal. Fylkeskommunen vil

gjennomfare oppdatert byggherreoverslag pa prosjekterings-
grunnlag néar det ligg fere. Kostnadsestimater er usikre til
denne vurderingen foreligger. Realiseringen av omradeplanen
forutsetter ekstern finansiering etter utbyggingsavtaler. Niva
pa eventuelt eksternt bidrag til dette byggetrinnet avklarast
fram mot kommande rulleringar av handlingsprogrammet.

Belep oppgitt i 2027 er knytt til erverv og prosjektering.

(I styringsgruppen for Bergensprogrammet ble det 12. juni
2015, besluttet & legge til grunn 50% finansiering fra Ber-
gensprogrammet til utbyggingen av den fylkeskommunale
infrastrukturen i omradet, sett over hele utbyggingsperioden
for all infrastruktur. Resten skulle finansieres gjennom bruk av

utbyggingsavtaler, se ogsa sak 25-18 til Miljglaftet/AKG).

Er prosjekt vurdert av byggherre?

Ja




Korleis kan vi tene pa & sja dette
prosjektet i samanheng med andre

prosjekt/tiltak?

d

é\ Plan og gjennomfaring

Krev prosjektet ny reguleringsplan? Ja

Har arbeidet med reguleringsplan starta? Ja

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt? 2026
Kva halvar er reguleringsplan venta 1. halvar

vedteken?

Planstatus utdjuping

Reguleringsplan for fv. 5200 m.fl. Tunvegen -Jacob Kjadesveg
gang og sykkelveg (Bergen) vart i 2024 overlevert for endeleg
slutthandsaming i Bergen kommune. Det er trong for mindre
justeringar fgr endeleg slutthandsaming, venteleg i 2026.
Denne reguleringsplanen vil gi premisser for dette byggetrin-
net.

Status grunnerverv

Arbeid pagar

Status grunnerverv utdjuping

Forberedande arbeid

Forberedande arbeid utdjuping

Det er starta opp detaljprosjektering av del av tiltaket som
ikkje er omfatta av Tunvegenplanen, men som er omfatta av
omradeplanen fra 2014. Resterande prosjektering ved vedtak
pa plan.

Forprosjekt

Planfase

Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig

Start Slutt

Start Slutt Start Slutt Start Slutt

Gjennomferingsplan utdjuping
Tentativ framdrift: Regulering og detaljprosjektering pagar. Oppstart tidligst i 2028.




Nattlandsveien byggetrinn Il

-Birkelundstoppen

Var prosjektet ein del Nei
av handlingsprogram
2026-2029?

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg
Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk-
tryggleik; Kollektiv
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sentrum
Kommune: Bergen kommune

Byggherre/ansvarleg: Vestland fylkeskommune
Vegeigar: Vestland fylkeskommune
Driftsansvarleg: Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og feremal

Prosjektet er

ikkje klart for 3 E M
spelast inn til ™
HP 2027-29 Miljgloftet

Wiers-Jenssens vei

Klikk péa kartet for a sja det interaktivt.
e P

ARSTAD
-
™
I

Nattlandsveien har hgg trafikk og er ei viktig kollektivare.

Strekninga inngar i prioritert sykkelnett i Bergen kommune og er ei viktig lenke i vegnettet bade for sy-
klande, gdande og kayrande, men tilbodet til mjuke trafikantar er sveert variabelt og mangelfullt. Streknin-
ga er ulukkesutsett, og framstar ikkje som attraktivt for mjuke trafikantar. Strekninga er andre etappe av
utbygging i Nattlandveien. For & fa eit einsarta system for syklande er det viktig a fa planlagt heile strek-
ninga til Birkelundstoppen samla, og dette arbeidet pagar.

4@ Maloppnaing

~=]

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande  Ja Gaande og syklande vil fa eit meir samanhengande tilbod
og/eller syklande? slik at det blir mindre behov for kryssing av veg, og mindre
konflikt med andre trafikantar. Dette gjer anlegget meir

effektivt.
Betre framkome for kollektiv, gdande  Ja
og/eller syklande?
Betre heilskap/samanheng Ja Tiltaket vil gi ein bedre sammenheng i gang- og sykkeltil-
i transportsystemet/-nettverket? bodet i Nattlandsveien fra sandre delar av Bergensdalen.
Betre trafikktryggleik? Ja Trafikktryggleiken vert auka ved at det blir bygd eit sykkel-

system som er skilt fra anna trafikk, og ved at gdande og
syklande er separert.

Redusere behovet for personbil- Nei
reiser ved effektiv arealutnytting?

Faerre personbilreiser pa andre matar?  Nei


https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=16&mapcenter=60.351025032768135,5.366996127733754


Samfunnsgkonomisk nytte

Strekninga ligg som utbyggingsfase 1i sykkelstrategi for Bergen, med hagt potensiale for syklande (rundt
1000 pr dggn). Det vil bidra til & overfare reiser fré personbil til sykkel, gange og kollektiv. Tiltaket vert
rekna & ha god maloppnaing med omsyn til samfunnsgkonomi.

Prosjektet sitt forhold til andre planar

Tiltaket bygger opp rundt sentral arealutvikling i Bergensdalen og utvikling av busetnaden i sendre del av
Nattlandsveien, Mannsverk og Landas. Strekingen ligg innanfor ytre fortettingssone og byfortettingsso-
ne i KPA. Prosjektet er forankra i Sykkelstrategi for Bergen, der strekninga er del av sykkelnettet og ligg i
utbyggingsfase 1. Prosjektet er i trdd med gjeldande strategi for kollektiv.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade
Tiltaket legg til rette for etablering av eit attraktivt og trafikksikkert tilbod for gdende, syklende og kollek-
tivtrafikken pa strekningen, i tillegg til at tiltaket betrar trafikktryggleiken for avrig trafikk.

| @{% Finansiering

Totalkostnad (type) Antatt totalkostnad
Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000)

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde layvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging
MVA
Kostnadsvurdering
Kostnadsvurdering utdyping Strekningen inngar i pagdande reguleringsplan for Natlands-

vegen. Det er ved denne rulleringa ikkje teke ei eige kost-
nadsvurdering av denne delstrekningen. Fylkeskommunen
vil gjennomfere oppdatert anslag pa reguleringsplan nar den
eventuelt foreligger og byggherreoverslag pa prosjekterings-
grunnlag fer eventuell realisering av tiltaket.

Er prosjekt vurdert av byggherre? Ja

Korleis kan vi tene pa & sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

d

=12 Plan og gjennomfegring

Krev prosjektet ny reguleringsplan? Ja

Har arbeidet med reguleringsplan starta? Ja

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt? 2027

Kva halvar er reguleringsplan venta
vedteken?




Planstatus utdjuping

Forprosjekt vart gjennomfgrt i 2021 som grunnlag for vida-
re regulering. Formell oppstart pa reguleringsplan hausten
2023. Arbeid med utarbeiding av planutkast vil halde fram i

2026. Det er hap om vedtak pa reguleringsplan i 2027.

Status grunnerverv Ikke avklart
Status grunnerverv utdjuping
Forberedande arbeid Ikkje aktuelt

Forberedande arbeid utdjuping

Forprosjekt

Planfase

Prosjekteringsfase

Byggefase

Ferdig

Start Slutt Star

t

Slutt Start Slutt

Start Slutt

Gjennomferingsplan utdjuping
Det er hap om vedtak pa reguleringsplan i 2027. Endeleg framdrift méa vurderast ved kommande rullerin-

gar av handlingsprogrammet.




Prosjektet er M
spelt inn til E
HP 2027-29 Miljslaftet

Nymark gst. Sykkelprioriterte gater og tilpasning av
kjgremegnster

Klikk pa kartet for a sja det interaktivt.

Var prosjektet ein del Nei
av handlingsprogram
2026-2029?

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg

Tiltaksomrade: Sykkel

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sentrum |
Kommune: Bergen kommune ;

Byggherre/ansvarleg: Bergen kommune

Vegeigar: Bergen kommune

Driftsansvarleg: Bergen kommune % 3

Prosjektomtale og feremal

Tiltaket er et nettverk av sykkelprioriterte gater pa Nymark
mellom Haukelandsveien i sar og Hagskulen pa Vestlandet i nord. Dette medferer et visuelt innsnevret
gatesnitt, men det tillates kjaring pa syklistenes vilkar. Nymark har en sveert viktig funksjon i sykkelnettet
ved a fordele sykkeltrafikk fra Landas direkte ned til hoved-sykkelruten pa Kronstad. Det er dessuten bade
skole og barnehage langs strekningen som er viktige mélpunkt, samt idrettsanlegget Brann stadion. Po-
tensialet for syklister er hagyt, om lag 1500 syklister i dggnet. | forprosjektet pekte sykkelprioriterte gater
seg ut som det mest realistiske a etablere, da bade sykkelfelt og enveisregulert sykkelveg krever mer areal
enn gatenettet kan tilby i dag. Forprosjektet presiserer at sykling alene i blandet trafikk ikke vil gke sykke-
landelen, og dermed ikke veere egnet formalet pa sykkelnettet. Prosjektet er per 2025 i avsluttende deler
av prosjekteringsfase. Det har veert vurdert i hvilke gater parkering kan tillates, og i hvilke gater fremkom-
meligheten og trafikksikkerheten ma prioriteres. Prosjektet bergrer om lag 50 parkeringsplasser.

@ Maloppnéing

=7

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande  Nei
og/eller syklande?

Betre framkome for kollektiv, gdande  Ja Syklende far en tydeligere posisjon i gatebildet med okt

og/eller syklande? fremkommelighet og trafikksikkerhet. Gadendes tilbud vil
bedres forringes som falge av prosjektet. Det er ikke kol-
lektivruter langs strekningen.



https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=16&mapcenter=60.36744068535317,5.357979816729908


Betre heilskap/samanheng Ja Sammen med prosjektene Hagerups vei og Nattlandsveien

i transportsystemet/-nettverket? i regi av Vestland fylkeskommune vil det etter etablering
av tiltakene veere et tydelig og prioritert sykkelnett fra
Birkelundsbakken og helt frem til Bergen busstasjon. Det
vises til vedlagt bilde “Nymark som del av sykkelnettet”. |
tillegg vil en sidegren i Idrettsveien sikre trygg ferdsel for
syklende mellom Nattlandsveien og Haukelandsveien i den
del av sykkelnettet hvor Nattlandsveien ikke er inkludert.

Betre trafikktryggleik? Ja Fjerning av gateparkering vil seerlig gi ekt trafikksikkerhet i

gaten. Dessuten skal prosjektet bedre belysningen.
Redusere behovet for personbil- Ja Et trygt og tilrettelagt sykkelnett over et sterre omrade vil
reiser ved effektiv arealutnytting? redusere behovet for personbilreiser.

Feerre personbilreiser pa andre matar?  Ja Reduksjon i gateparkering vil redusere antall personbilrei-
ser

Samfunnsgkonomisk nytte

Det er ikke laget samfunnsgkonomiske modeller for & vurdere nytten av sykkelprioriterte gater. Dette er
en velprgvd lgsning i utlandet, hvor dette er seerlig benyttet i Nederland. Erfaringer fra Stavanger kommu-
ne tilsier at en kan forvente tredobling av syklister i gaten, redusert motorisert trafikk og ekt gangtrafikk
som felge av Igsningen. Legges det til grunn at det i dag er ca 500 syklister i degnet, som gkes til 1500
syklende, vil dette gi ca 1000 nye syklister som falge av tilrettelegging. Antas det ogsa en 30% @kning

i antall gdende som fglge av Igsningen, fra 500 til 650, vil dette gi en samlet endring i fysisk aktivitet til
1150. Den gkonomiske besparelsen ved & endre vanene fra fysisk inaktive til delvis aktiv i Igpet av et helt liv
for 1150 innbyggere vil vaere ca 16,7 milliarder kroner (2023-kroner) i falge Helsedirektoratets helseeffekts
kalkulator (Kalkulator for & beregne helseeffekter av fysisk aktivitet - Helsedirektoratet).

Prosjektet sitt forhold til andre planar

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade

q|||||| 5| Finansiering

Totalkostnad (type) Antatt totalkostnad
Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000) 25000

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde layvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging Statlege post 30-midlar 25000
MVA Anna finansiering utanfor Miljglaftet 6250
Kostnadsvurdering Byggherreoverslag; Konsulentrapport
Kostnadsvurdering utdyping Baseres pa konsulentoverslag hgsten 2025, lagt pa byggher-

rekostnader og forventet tillegg. Vurdert opp mot prosjektet
sykkelprioritert gate Kronstadhgyden som ble gjennomfart

i 2025 og gir gode indikasjoner for hvor kostnadsnivaet pa
Nymark vil ligge.

Er prosjekt vurdert av byggherre? Ja




Utbyggingen i seg selv er uavhengig av andre neerliggende
prosjekter. Prosjektet omhandler i all hovedsak overflatear-
beider.

Korleis kan vi tene pa & sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

d

é\ Plan og gjennomfgring

Krev prosjektet ny reguleringsplan?  Nei

Har arbeidet med reguleringsplan starta?

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt?

Kva halvar er reguleringsplan venta
vedteken?

Planstatus utdjuping

Status grunnerverv Ikke avklart

Det vil foreslas minnerlig avtale om grunnerverv for et mindre
omrade. Grunnervervet er ikke avgjerende for gjennomfgring
av prosjektet.

Status grunnerverv utdjuping

Forberedande arbeid Prosjektering pagar

Forberedande arbeid utdjuping Byggesak forventes avklart medio 2026.

Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
1. kvartal 1. kvartal 2. kvartal | 2.kvartal | 2.kvartal | 3. kvartal @ 3. kvartal
2021 2022 2024 2026 2027 2027 2027

Gjennomferingsplan utdjuping
Det forventes kort gjennomfaringsperiode, da det i all hovedsak er overflatebehandling (dekke) som gjen-

nomfares. Grunnet egenskapene til rad asfalt ma denne anlegges i perioden mai til september.




Prosjektet er M
spelt inn til E
HP 2027-29 Miljslaftet

Grimstadvegen
Klikk péa kartet for & sja det interaktivt.
Var prosjektet ein del Ja - \
av handlingsprogram
2026-2029?

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg

Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk-
tryggleik; Areal og knute-
punktsutvikling

Soresdgrénda

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sgr

Kommune: Bergen kommune
Byggherre/ansvarleg: Vestland fylkeskommune
Vegeigar: Vestland fylkeskommune

Driftsansvarleg: Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og feremal

Utbetring av om lag 650m eksisterande veg, samt bygging av ny gang- og sykkelveg. (Fgrste del pa strek-
ningen fra kryss Ytrebygdsveien og til avkjgrselen til Bergen Marine). Eksisterende fylkesveg er smal,
svingete og uten tilbud til myke trafikanter. | perioder er det sveert omfattende tungtrafikk til og fra nae-
ringsomradet pa Stamsneset. Tiltaket er forankra i Regional transportplan, men tiltaket er sveert krevjande
a lgfte skonomisk. Ei realisering fgrutsetter samfinansiering og oppfelging av rekkefglgjekrav. Teknisk
forprosjekt ligg fere.

§® Maloppnaing

~=7

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande  Ja Tiltaket betrar generell framkomme.
og/eller syklande?

Betre framkome for kollektiv, gdande  Ja Det vil bli etablert tilbud for gdande og syklande pa ei
og/eller syklande? strekning der det ikkje er tilbod i dag.

Betre heilskap/samanheng Nei
i transportsystemet/-nettverket?

Betre trafikktryggleik? Ja Eksisterende veg er smal og svingete og manglar tilbod for
mjuke trafikantar. Tiltaket bidreg med oppgraderingen av
belysningen som er vesentlig for at gdende og syklende
blir sett i mgrket. (Selv om trafikken og fartsgrensen pé
dagens veg er relativt l1ag, er det veldig trangt og svingete).

Redusere behovet for personbil- Ja Til ein viss grad. Realisering av tiltak opner for utbygging
reiser ved effektiv arealutnytting? av omradet i trdd med omradeplanen

Faerre personbilreiser pa andre matar?


https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=15&mapcenter=60.313278017913575,5.260171554852759


Samfunnsgkonomisk nytte

Prosjektet sitt forhold til andre planar
Prosjektet apner for utbyggingsomrader.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade
5 bussholdeplasser, 1 busslinje — linje 52, kantstopp, skolebusserDet gér i dag 1linje i Grimstadvegen —
linje 52 Grimstad - Dolvik terminal - Lagunen terminal. | ukedagene géar bussen hver halvtime pa morge-
nen og ettermiddagen. Midt pa dagen og kvelden gar bussen 1 gang i timen. Fra Dolvik terminal og ut til
Stamsneset, som er omradet omfattet av dette forprosjektet, er det 5 bussholdeplasser. | planen er det
valgt a etablere kantstopp. | tillegg flyttes eksisterende busstopp i Ytrebygdsvegen og det skal bygges ny

busslomme.

uh 5| Finansiering

Totalkostnad (type)

Antatt totalkostnad

Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000) 186400

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde layvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029

Prosjektering Fylkeskommunale midlar 2 000 15 550 5490
Bygging Statlege post 30-midlar 20 000 50 000 67 300
MVA Fylkeskommunale midlar 3800 9 500 12 800

Kostnadsvurdering

Byggherreoverslag

Kostnadsvurdering utdyping

Kostnadsoverslag/anslag péa strekningen fra kryss Ytrebygds-
veien og til avkjgrselen til Bergen Marine (ca. 600 meter)
gjennomfegrt juni 2024. P50 kostnad 174 mill.kr. Inkludere
staytiltak. (Full utbygging i trad med teknisk forprosjekt ca.
1,9 km er vurdert etter anslag til 295 mill 2024 kr). Fylkeskom-
munen vil gjennomfere oppdatert byggherreoverslag pa pro-
sjekteringsgrunnlag fer ein eventell utlysing. Kostnadsestima-
ter er usikre til denne vurderingen foreligger. Realiseringen
forutsetter samfinansiering. Niva pa eventuelt eksternt bidrag
fra private neeringsaktgrar avklarast fram mot neste rullering
av handlingsprogrammet. Fylkeskommunen finansierer pro-
sjektering, grunnerverv og mva knytt til tiltaket(Behov i 2027
er estimert grunnerverv 10 mil (iht. anslag) og detaljprosjekte-

ring (5. mill.)

Er prosjekt vurdert av byggherre?

Ja

Korleis kan vi tene pa & sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?




=12 Plan og gjennomfegring

Krev prosjektet ny reguleringsplan?  Nei

Har arbeidet med reguleringsplan starta?

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt?

Kva halvar er reguleringsplan venta

vedteken?

Planstatus utdjuping Omradereguleringsplan som ble vedtatt 06.02.2020Det er
vurdert at tiltaket kan realiserast basert pd omradeplan med
dispensasjoner.

Status grunnerverv Ikke avklart

Status grunnerverv utdjuping

Forberedande arbeid Prosjektering pagar

Forberedande arbeid utdjuping Det er gjennomferd teknisk forprosjekt og grunnundersgkin-
gar. Detaljprosjektering er ikke ferdigstilt. Det er ingen deler
av prosjektet som er ferdig detaljprosjektert, men det er gjort
eit stort arbeid i forprosjektet. | det tekniske forprosjektet har
alle fagfelt vore innvolvert og vurdert byggbarheita av gjel-
dande omradeplan. Fagomrada er gjennomgéende einige om
at planen i stor grad er gjennomfgrbar, men det er ein fgre-
setnad at naudsynte fravik vert innvilga, seerskilt for grefte-
bredde mot fjellskjeeringar og stigning pa sekundeerveger.

Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig

Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt

Gjennomferingsplan utdjuping

Prosjektering pagar. Det ligg fere eit godt grunnlag for detaljprosjekteringen, pa bakgrunn av forprosjek-
tet, men det ma reknast med tid til prosesser med sgknader om fravik, og godkjenning av konstruksjon
(VD). Byggetid for fgrste del er antatt til ca. 2 &r, og 3 ar for hele strekningen (1900 meter) Grunn til det er
at forste del er (pa deler vurdert) som ”Veldig kritisk” i have til trafikkavvikling

223 Prosjektark Grimstadvegen



epehinn il M
Hg 2|027—2I9 E Miljslaftet
Bybanen Byggetrinn 5

Var prosjektet ein del Nei
av handlingsprogram
2026-2029?

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Kollektivtransport

Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk-
tryggleik; Kollektiv

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe nordaust;
Arbeidsgruppe sentrum

Kommune: Bergen kommune
Byggherre/ansvarleg: Vestland fylkeskommune

Vegeigar: Statens vegvesen; Vest-
land fylkeskommune

Driftsansvarleg: Statens vegvesen; Vest-
land fylkeskommune

Prosjektomtale og feremal

Bybanen BT5 mellom Bergen sentrum og Asane er det starste kollektivprosjektet i Bergen. Prosjektet
bestar av bade utbygging av bybanen, gang- og sykkelvegar, samt forlenga Flgyfjellstunnel. Samla sett vil
prosjektet gje eit nytt og godt transportsystem mellom Bergen sentrum, Sandviken og Asane bydel. Dette
prosjektarket gjeld farebuande arbeid som ma til for & kunne realisere Bybanen til Asane. Prosjektarket tar
med alle layvde midlar til arbeidet med Bybanen byggetrinn 5. Det tar altsé ikkje med alle midlane som ma
pa plass for & realisere heile prosjektet. Totalt bestar tiltaket av sju reguleringsplanar. Reguleringsplanene
ble vedtatt i Bergen bystyre 31. mai og 27. september 2023. Det jobbast parallelt med ny reguleringsplan
for Sentrum - Sandviken. Bybanetraseen fra Kaigaten i sentrum til Vgsbotn i Asane er 12,7 km lang og har
14 haldeplassar. Sykkeltraseen er ca. 13 km lang. Prosjektet er avhengig av forlenget Flgyfjellstunnel, med
den er ikkje med i dette prosjektarket.

§4® Maloppnaing

~=7

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande  Ja | hovudsak vil Bybanen bidra til betra forutsigbarheit og
og/eller syklande? ofte raskare reisetid i rushtid. Ved sidan av bybanen er
det regulert ei sykkellgysing som vil gje vesentleg raskare
sykkeltid mellom Asane og Ytre Sandviken. Midlane i dette
prosjektarket skal ikkje nyttast til 8 prosjekterte sykkelve-
gen.

Betre framkome for kollektiv, gdande  Ja Kollektivtransporten vil ogsa fa ein betre framkomesitua-
og/eller syklande? sjon, og vi vil kunne tilby eit meir fereseieleg tilbod.



Betre heilskap/samanheng
i transportsystemet/-nettverket?

Ja Bybanen til Asane vil gje eit kapasitetssterkt kollektivtil-
bod til Asane, og vil kunne bidra til 4 auke kapasiteten pa
sgrgdande linjer med Bybanen.

Betre trafikktryggleik?

Ja Tiltaket vil gjere det betre og tryggare for mjuke trafikan-
tar.

Redusere behovet for personbil-
reiser ved effektiv arealutnytting?

Ja Saman med utbygging av bybanen vil ein fa eit kapasi-
tetsterkt kollektivtilbod, med gode Igysingar for gdande og
syklande. Tidlegare byggetrinn har vist ei tydeleg fortet-
ting kring haldeplassane til bybanen.

Feerre personbilreiser pa andre matar?

Samfunnsgkonomisk nytte

Kvar krone som vert investert i Bybanen genererer nye private investeringer til Bergen. Bergen kommune

har gjort vurderingar som syner at det er snakk om at kvar krone investert i Bybanen gir innvesteringa verd

15-20 kroner i nye prosjekt langs bybanelinjen.

Prosjektet sitt forhold til andre planar

Prosjektet er svaert viktig for vidare utvikling i Asane.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade

| @% Finansiering

Totalkostnad (type)

Vedtatt/akseptert ramme

Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000)

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde layvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering Bompengar 289 695 175 000 199 000 116 306
Prosjektering Statlege midlar til betre kollektivtilbod 168 000
MVA

Kostnadsvurdering

Byggherreoverslag

Kostnadsvurdering utdyping

Behandling politisk og i styringsgruppen Miljalaftet knytt til
finansiering av tiltaket:

Fylkestinget 28.09.2022. Fylkestinget 14.12.2022 PS
134/2022Fylkesutvalget 19.09.2023 PS 193/2023Miljglaf-

tet styringsgruppe sak 49/2024 — post 66 midlerMiljglaftet
styringsgruppe sak 26/2025 — samla behov for bompengar i
perioden 2025-2027Miljglaftet styringsgruppe sak 20/2025
— post 66 redusert uttak av bompengarTidlegare layving er
reknskap til og med 2024, og prognose per november 2025
for Izyvinga i 2025. Det er nytta noko mindre enn dei lgyvde
midlane i ara 2022 - 2025, rest av lgyvingane er lagt inn i 2028
utan indeksering fra lgyvingsaret.

Er prosjekt vurdert av byggherre?

Ja

Korleis kan vi tene pa a sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

Sjaast i samanheng med planarbeid for byabanen mellom
Bergen sentrum og Sandviken. For & fa sa tidleg byggestart
som mogleg er det viktig & ha noko framdrift pa prosjekterin-
ga pa den vedtatte delen av bybanetraseen.




=12 Plan og gjennomfegring

Krev prosjektet ny reguleringsplan?  Nei

Har arbeidet med reguleringsplan starta? Ja

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt?

2023

Kva halvar er reguleringsplan venta

vedteken?

Planstatus utdjuping

Reguleringsplanane vart vedtatt i Bergen bystyre 31. mai og
27. september 2023. Det arbeidast med ny reguleringsplan for
delstrekning 1, Bergen sentrum til Sandviken, endeleg avkla-
ring ma pa plass fer ein startar bygging.

Status grunnerverv

Arbeid pagar

Status grunnerverv utdjuping

Arbeid med grunnerverv er starta

Forberedande arbeid

Byggeplan pagar

Forberedande arbeid utdjuping

Arbeid pagar

Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
3. kvartal 1. kvartal
2023 2023

Gjennomferingsplan utdjuping
Framdrift pa bygging har fleire avhengigheitar, der i blandt endeleg finansieringsplan, bygging av Flgyfjell-

stunnelen og endeleg vedtak om trasee i Bergen sentrum.




epehinn il ™M
Hg 2|027—2I9 E Miljslaftet
Gang- og sykkelbro over Puddefjorden, reguleringsplan

Var prosjektet ein del Nei
av handlingsprogram
2026-2029?

Forste gong prosjektet Ja
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg
Tiltaksomrade: Gange; Sykkel
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sentrum
Kommune: Bergen kommune
Byggherre/ansvarleg:

Prosjektomtale og faremal:

Den planlagte byutviklingen pa Laksevag, Dokken og

Damsgard medfgrer behov for nye samferdselstiltak, og

det vil bli nedvendig med et nytt krysningspunkt over Pud-

defjorden for gdende og syklende. Mulig ny bybanetrasé

fra Dokken til Lyngbg og ny gang- og sykkelbro over Puddefjorden ble farst anbefalt i Strategisk planpro-
gram for Laksevag, som ble vedtatt i 2019 og skal ligge til grunn for videre planlegging av omradet. Paga-
ende arbeid med «Kommunedelplan for kollektiv Laksevég» (KDP) skal avklare plassering av kollektivtrasé
fra Dokken til Lyngbg, inklusiv kryssing av Puddefjorden. Dette legger feringer for gang- og sykkelbrolgs-
ningen. Alternativene for gang- og sykkelbro inngar i konsekvensutredningen i KDP. Av hensyn til byutvik-
lingen og for & sikre mobilitet pa Laksevag og Dokken, er det gnskelig & anlegge G/S-broen sa tidlig som
mulig. Reguleringsplanprosessen for en gang- og sykkelbro kan settes i gang og ga raskere enn regule-
ringsplanarbeidet for Bybanen vestover. Plan- og bygningsetaten har gjennomfert en deloppgave for nye
broer over Puddefjorden, som anbefaler mulige traseer for en separat gang- og sykkelbro. Deloppgaven
anbefaler a skille ut gang- og sykkelbroprosjektet som en egen detaljreguleringsplan etter den politiske
behandlingen av konsekvensutredning i KDP, eller etter farstegangsbehandlingen.

Kva delprosjekt inngar i prosjektet:
Detaljreguleringsplan for gang- og sykkelbro over Puddefjorden

| 5:@ Maloppnaing

Korleis bidrar potten til effektiv arealbruk og auka konkurransekraft for kollektiv, sykkel og gange

Dokken og Laksevag er byutviklingsomrader, og det er forventet stor befolkningsvekst i omradet, som vil
faore til gkt transportbehov. For & na nullvekstmalet er det viktig at denne gkningen skjer med gkt gangean-
del, sykkel eller kollektivtrafikk. | dag er det kryssing av Puddefjorden pa Puddefjordsbroen og Smapud-
den for myke trafikanter. Det gir en lang omvei for kryssende mellom Dokken og Laksevag. Gang- og syk-
kelbro mellom byutviklingsomradene vil gke attraktiviteten og bidra til gange og sykkel i dette omradet.
En egen gang - og sykkelbro gir ogsa bedre trafikksikkerhet enn & bruke fortauet pa Puddefjordsbroen.




Samfunnsgkonomisk nytte
Prosjektet sitt forhold til andre planar
Henger tett sammen med KDP, men kan gjennomfares raskere. Henger ogsd sammen med alle utviklings-

planene pa Dokken og Laksevag.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade

|.|||| | Finansiering
|
Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde lgyvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Reguleringsplan | Stat post 66 Belgnningsmiddel til ) } 2000 1000 1000 _
kommune
Bygging
MVA
Kostnadsvurdering utdyping Det bes kun om planmidler, antatt behov
Korleis kan vi tene pa a sja dette Henger tett sammen med KDP, Dokken, indre Laksevag, og

prosjektet i samanheng med andre andre utviklingsplaner pa Laksevag, men kan gjennomfegres
prosjekt/tiltak? raskere.

Eﬁ] Plan og gjennomfgring

Status for plan og gjennomfaring Reguleringsplanprosessen kan startes opp sa fort finansiering
er pa plass.




Prosjektet er M
spelt inn til
HP 2027-29 Miljslaftet

Fremkommelighetstiltak mjuke trafikantar

Var prosjektet ein del Ja
av handlingsprogram
2026-2029?

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg
Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk-
tryggleik
Arbeidsgruppe: Utanfor arbeidsgruppe
Kommune: Bergen kommune

Byggherre/ansvarleg: Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og faremal:

Mindre tiltak som ikkje krev plan, som t.d. omfordeling av

gateareal, oppstramming av kryss og avkgyrsler, senking

av kantar, universell utforming og fjerning eller utbetring

av bommar. Dette kan vere oppfalging av funn etter sykkelinspeksjonar. Formalet er & auke tryggleik og
attraktivitet pa eksisterande gs-anlegg for a fa fleire til 8 ga og sykkel.

Kva delprosjekt inngar i prosjektet:

Tiltak vurderast av sykkelfagleg utgreiingsmilje og vurderast saman med byggherre. Nokre tiltak er reali-
serbare pa kort sikt andre pa lengre sikt. Tiltak prosjekterast og realiserast i tréd med rammer pa posten.
Dei ulike delprosjekta vert spesifisert gjennom aret og vert lista opp under posten i tertialrapportane.
Tiltaka vert realisert innafor regulert vegareal, eigd av vifk.

| 5@ Maloppnaing

Korleis bidrar potten til effektiv arealbruk og auka konkurransekraft for kollektiv, sykkel og gange

Tiltaket gar direkte pa a auke konkurransekrafta til gange og sykkel ved & gjere det tryggare og meir
attraktivt & ga og sykle. Gjennomfearte tiltak vil auke framkomme for mjuke trafikantar, og bidra til eit meir
brukarvennleg og attraktive anlegg for gadande og syklande, noko som vil gjere at fleire vil velgje aktiv
transport til daglege reiser.

Samfunnsgkonomisk nytte
Ikkje relevant.

Prosjektet sitt forhold til andre planar
| sykkelstrategi for Bergen 2020-30 er sykkelnettet eit satsingsomrade, dette tiltaket gar direkte pa tiltak i,
og forbetring av eksisterande nett. Tiltaka er ogsa forankra i Gastrategi for Bergen 2020-2030.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade

Det er antatt at tiltaket vil ha relativt stor nytte da det i have til midlane som vert nytta pa dette tiltaket vil
kunne hastor effekt pa bruken av gang- og sykkelanlegga. Sma midlar vil kunne gjere at anlegga vare vert
tilgjengeleg og brukbare for fleire.



= Finansierin
|l|||| 3 g

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde lgyvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging Fylkeskommunale bidrag i Miljglaftet 17 008 3900 5000 5000 5000
MVA
Kostnadsvurdering utdyping Realisering av tiltak tilpasses tilgjengelige midler pa pottene.

Tiltak som inngar i ein pott blir rapportert inn samla/ ag-
gregert for potten. Kostnadene er estimerte vurderinger av
behov for investeringer dei kommande ara. Nivaet det enkel-
te ar vil kunne variere etter kva som vert realisert. Tidligere
layvingar er regnskap fom. 2019 tom. 2023, tall for 2024 er
regnskap 2024. Tall for 2025 er siste oppdaterte prognose og
tall for 2026 tilsvarer budsjett for 2026. Belgpa er indeksert
etter faktiske indekser tom 2024 og med en budsjettindeks
pa 3,5 % for 2025 og 3,5% for 2026.

Korleis kan vi tene pa a sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

Eﬁ] Plan og gjennomfgring

Status for plan og gjennomfaring Tiltak vert oppgradert fortlapende etter kvart som utgreiiin-
gar vert avklart, og etter kapasitet. Nokre tiltak er realiser-
bare pa kort sikt andre pa lengre sikt. Tiltak prosjekterast og
realiserast i trdd med rammer pa posten.

230 Prosjektark Fremkommelighetstiltak mjuke trafikantar



Prosjektet er M
spelt inn til
HP 2027-29 Miljslaftet

Mindre kollektivtiltak, enklere tiltak

Var prosjektet ein del Ja
av handlingsprogram
2026-2029?

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Kollektivtransport
Tiltaksomrade: Kollektiv
Arbeidsgruppe: Utanfor arbeidsgruppe
Kommune: Bergen kommune

Byggherre/ansvarleg: Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og feremal:

Tiltakene vil hovedsakelig blir giennomfert etter strek-
ningsvise utredninger. Det kan imidlertid i tillegg ogsa
blir gjennomfert tiltak pa kritiske punkt som ikke inngar i
strekningsvise utredninger.

Kva delprosjekt inngar i prosjektet:

Tiltak vurderast av kollektiv-fagleg milje og vurderast saman med byggherre. Nokre tiltak er realiserbare
pa kort sikt andre pa lengre sikt. Tiltak prosjekterast og realiserast i trdd med rammer pa posten. Dei ulike
delprosjekta vert spesifisert gjennom aret og vert lista opp under posten i tertialrapportane. Tiltaka vert
realisert innafor regulert vegareal, eigd av vIfk. Aktuelle strekningar for oppgradering etter 2027 er Bekjar-
vikvegen og Peter Jebsensveg

| 5:@ Maloppnaing

Korleis bidrar potten til effektiv arealbruk og auka konkurransekraft for kollektiv, sykkel og gange

Mindre tiltak som kan betre framkomme og auke trafikksikkerheita knytt til kollektivtransporten. Det vil
ogsa vere tiltak innen universell utforming, som gjer kollektivtransporten tilgjengeleg for fleire, samt tiltak
som gjer det meir attraktivt & reise kollektivt (lehus, standardheving med meir).

Samfunnsgkonomisk nytte
Ikkje relevant.

Prosjektet sitt forhold til andre planar
Det er i trad med kollektivstrategien a auke framkomme sa den vert betre og meir forutsigbar for buss.
Dette gjeldspesielt pa strekninger der det transporterast mange kollektivpassasjerer.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade
Tiltaka vil ofte bidra til auka trafikktryggleik og betre have for myke trafikanter.



= Finansierin
|l|||| 3 g

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde lgyvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging Fylkeskommunale bidrag i Miljglaftet 16 740 4200 4200 4200 4200
MVA
Kostnadsvurdering utdyping Realisering av tiltak tilpasses tilgjengelige midler pa pottene.

Tiltak som inngar i en pott vert rapportert samlet/ aggregert
for potten. Kostnadene er estimerte vurderinger av behov

for investeringer dei kommande ara. Nivaet det enkelte ar

vil kunne variere ut i fra dei tiltaka som utbetrast. Tidligere
layvingar er regnskap fom. 2019 tom. 2023, tall oppgitt i 2024
er rekneskap 2024, tall i 2025 er siste oppdaterte prognose
for 2025. Tall i 2026 tilsvarer budsjett for 2026. Det er nytta
faktiske indekser tom 2024. Det er nytta ein budsjettindeks
pa 3,5 % for 2025 og 3,5% for 2026 (Fylket drar ikke med seg
overfgrte summer ved arsskiftet slik som staten gjar).

Korleis kan vi tene pa a sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

Eﬁ] Plan og gjennomfaring

Status for plan og gjennomfaring Tiltak vurderast av kollektiv-fagleg miljg og vurderast saman
med byggherre. Nokre tiltak er realiserbare pa kort sikt andre
pa lengre sikt. Tiltak prosjekterast og realiserast i trad med
rammer pa posten.

232 Prosjektark Mindre kollektivtiltak, enklere tiltak
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Oppgradering signalanlegg og ASP

Var prosjektet ein del Ja
av handlingsprogram
2026-2029?

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Kollektivtransport

Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk-
tryggleik; Kollektiv; Mil-
jevenleg teknologi og
innovasjon; Andre

Arbeidsgruppe: Utanfor arbeidsgruppe
Kommune: Bergen kommune
Byggherre/ansvarleg: Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og faremal:

Aktiv signalprioritering (ASP) av buss gjev kollektivtrafik-

ken stgrre prioritet gjennom lyskryss. Prioriteringa skjer ved at sanntidssystemet i bussane kommuniserer
med signalanlegg pa strekninga. Laysinga er allereie implementert i enkelte signalanlegg i fylket med
gode resultat. Tiltaket gar ut pa 8 oppgradere signalanlegg i fylket sa dei er tilrettelagt til & brukast saman
med b&de ASP-systemet, men ogsé andre former for ITS (Intelligente transport systemer). | tillegg til dette
vert anlegga sine akustiske signaler (blindesummere) oppgradert, slik at desse er i trdd med dagens krav
til universell utforming. Formalet er bade at bussane skal sikrast betre framkomme gjennom kortere kayre-
tid, samtidig skal busstrafikken fa auka forutsigbarheit i hgve til rutetider. Kortare reisetid og auka forut-
sigbarheit styrker kollektivtrafikken sin konkurransekraft og attraktivitet. Det er ogsa et mal at oppgrade-
ringane kan fa meir driftssikre signalanlegg, som er mindre utsatt for feil og avvikssituasjoner der anlegg
settes i gulblink.

Kva delprosjekt inngar i prosjektet:

Tiltak vurderast kontinuerleg av trafikkfagleg miljg og gjennomfaring vurderast saman med byggherre.
Nokre tiltak er realiserbare pa kort sikt andre pa lengre sikt. Tiltak prosjekterast og realiserast i trad med
rammer pa posten.

§:@ Maloppnaing

Korleis bidrar potten til effektiv arealbruk og auka konkurransekraft for kollektiv, sykkel og gange

Tiltaket bidreg til auka konkurransekraft for kollektivtransport, gjennom a kutte reisetider og bidra til min-
dre forsinkingar, og meir forutsigbare rutetider. Det fgrer ogsa til auka trafikktryggleik gjennom & legge til
rette for trygge gangkryssingar for blinde og svaksynte.

Samfunnsgkonomisk nytte

T@I har evaluert enkelte av signalanlegga der ASP allereie er etablert og vurdert den samfunnsgkono-
miske Iennsomheita som god i de fleste tilfella. Det er sannsynleg & oppnéa gode effekter ved a etablere
systemet i nye anlegg og effektivisere anlegg som har systemet etablert i dag.



Prosjektet sitt forhold til andre planar

Tiltaket bygger opp under gjeldande kollektivstrategi.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade
Tiltaktet farer til auka driftssikerheit i signalanlegg, noe som er positivt for alle brukere av anlegga

= Finansierin
|l|||| 3 g

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde lgyvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging Fylkeskommunale bidrag i Miljglaftet 13 628 1600 1600 1600 1600
MVA

Kostnadsvurdering utdyping

Kostnadene er estimerte vurderinger av behov for investerin-
ger dei komande ara. Nivaet det enkelte ar vil kunne variere
etter kva som ma utbetrast /kva for investeringar som ma gje-
rast det enkelte ar. Signalanlegg som oppgraderast i samband
med andre ivesteringsprosjekt er ikkje inkludert i behovsvur-
deringa for dette prosjektet. Tidligere layvingar er regnskap
fom. 2019 tom. 2023, tall oppgitt i 2024 er rekneskap 2024,
tall i 2025 er siste oppdaterte prognose for 2025. Tall i 2026
tilsvarer budsjettet for 2026. Det er nytta faktiske indekser
tom 2024. Det er nytta ein budsjettindeks pa 3,5 % for 2025
og 3,5% for 2026 (Fylket drar ikke med seg overfgrte summer
ved arsskiftet slik som staten gjar).

Korleis kan vi tene pa a sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

Eﬁ] Plan og gjennomfgring

Status for plan og gjennomfering

Tiltak vurderast kontinuerleg av trafikkfagleg milje og gjen-
nomfgring vurderast saman med byggherre. Nokre tiltak er
realiserbare pa kort sikt andre pa lengre sikt. Tiltak prosjekte-
rast og realiserast i trdd med rammer pa posten.




Prosjektet er M
spelt inn til E
HP 2027-29 Miljslaftet

Sentrums og knutepunktsutvikling i Bergen -
Oppstartsmidler

Var prosjektet ein del Ja
av handlingsprogram
2026-2029?

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg

Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk-
tryggleik; Kollektiv; Areal
og knutepunktsutvikling

Arbeidsgruppe: Utanfor arbeidsgruppe
Kommune: Bergen kommune
Byggherre/ansvarleg: Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og faremal:

| trdd med nasjonale, regionale og lokale faringer og

ambisjoner for samordnet areal- og transportpolitikk bade

utformes og gjennomfares byutviklingen i Bergen. Det er seerskilt fokus pa fortettingsomrader. Gjennom-
feringen av offentlige tiltak i disse omradene krever en samordning av bade offentlige og private inves-
teringer. Foreslatte tiltak vil bidra til at fylkeskommunen tidlig gis et gkonomisk handlingsrom til & gjere
ngdvendige oppstartsarbeider i en tidlige fase, slik som utredninger, vurderinger og planlegging av aktu-
elle tiltak i prioriterte omrader. Sett i sammenheng med arbeidet Bergen kommune gjar i disse omradene
vil arbeidet gi grunnlag for innspill til hvilke tiltak som ber prioriteres for realisering. Realisering av tiltak
er en forutsetning for gjennomfaringen av gnsket arealpolitikk. Formalet med prosjektet er a felge opp og
tilrettelegge for gjennomfaring av vedtatt sentrums- og knutepunktsutvikling. Transformasjons-/fortet-
tingsprosesser i allerede utbygde omrader er komplekst og krever ressurser til ngdvendige forarbeider, ek-
sempelvis hva gjelder prioritering, planlegging og finansiering av pakrevd offentlig infrastruktur. Et typisk
fellestrekk ved disse omradene er omradereguleringer med rekkefglgekrav om infrastruktur som bidrar

til Miljglgftets hovedmal om at veksten i persontransporten skal tas med kollektiv, sykkel og gange. Som
regel innebaerer rekkefglgekravene at utbygging og omlegging av offentlig infrastruktur er en ngdvendig
forutsetning for all annen utbygging i omradet. Slik sikres gnsket og vedtatt byutvikling. Vegen fra plan til
realisering er i s& mate ofte bade ressurs- og tidkrevende. Ulike offentlig og private parter, som til dels kan
ha ulike utviklingsperspektiv og interesser, skal koordineres. Infrastrukturtiltakene ma klargjeres for reali-
sering i en rasjonell og ofte trinnvis rekkefalge. Dette krever et grundig forarbeid og helhetlig tilneerming,
ogsa hva gjelder finansiering. Utviklingsperspektivet kan veere langt, noe som medfarer at midlertidige
lasninger kan vaere bade ngdvendig og @nskelig — samtidig som kvaliteten skal ivaretas. Prosjektmidlene
vil gi fylkeskommunen mulighet for, og gi nedvendig fleksibilitet til oppstart av nedvendige prosesser.
Arbeidet tar utgangspunkt i vedtatte reguleringsplaner og gjennomfgringen av disse.

Kva delprosjekt inngar i prosjektet:

| 5:@ Maloppnaing

Korleis bidrar potten til effektiv arealbruk og auka konkurransekraft for kollektiv, sykkel og gange
Se tekst under prosjektomtale og formal.




Samfunnsgkonomisk nytte

Ikkje vurdert.

Prosjektet sitt forhold til andre planar

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade

.|||| | Finansiering
)\ —t
Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde lgyvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging Fylkeskommunale bidrag i Miljglaftet 1000 500 1000 500 500 =
MVA
Kostnadsvurdering utdyping Hvor store kostnader som vil palgpe hvert ar vil variere. Pos-

ten er ment til & sikre finansiering av nedvendige avklaringer
som vil matte komme. Posten vil gi grunnlag for & prioritere
blant kommende tiltak/prosjekter innenfor prioriterte trans-
formasjons- og fortettingsomrader. Finansiering av anbefalte
tiltak/prosjekter vil spilles inn som egne prosjekter, i trad med
vedtatt prinsipp om portefgljestyring.

Korleis kan vi tene pa a sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

Eﬁ] Plan og gjennomfgring

Status for plan og gjennomfering




Prosjektet er M
spelt inn til
HP 2027-29 Miljslaftet

Trafikksikkerhet

Var prosjektet ein del Ja
av handlingsprogram
2026-2029?

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg
Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk-
tryggleik
Arbeidsgruppe: Utanfor arbeidsgruppe
Kommune: Bergen kommune

Byggherre/ansvarleg: Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og feremal:

Malsettingen i trafikksikringsarbeidet i Bergen bygger pa

nullvisjonen og er underlagt overordna malsettingar pa

nasjonalt og regionalt niva. Likevel er det rom for a utvikle

lokale malsettingar med lokale prioriteringer og satsingsomrader. Det er foreslatt a prioritere tiltak som
forhindrer ulykker med pakjersler av fotgjengere og syklister, utforkjeyringsulykker og meteulykker.

Kva delprosjekt inngar i prosjektet:
Dei ulike delprosjekta vert spesifisert gjennom aret og vert lista opp under posten i tertialrapportane og
omtalast i arsmeldinga.

| 5:}@ Maloppnaing

Korleis bidrar potten til effektiv arealbruk og auka konkurransekraft for kollektiv, sykkel og gange
Planlegging og gjennomfaring av fysiske trafikksikringstiltak rettar seg mot trygge og attraktive lgysingar
for mjuke trafikantar og kollektivbrukarar. Gode Igysingar for desse trafikantgruppene bidrar til redusert
biltrafikk og maloppnaing med omsyn til nullvekstmalet.

Samfunnsgkonomisk nytte

Det er ikke mulig & beregne samfunnsgkonomisk nytte av sd sma tiltak. Likevel vil den samlede effekten av
satsing pa gkt trafikksikkerhet ha stor betydning for samfunnet.

Prosjektet sitt forhold til andre planar

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade



= Finansierin
|l|||| 3 g

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde lgyvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging Fylkeskommunale bidrag i Miljglaftet 182177 25900 26 400 26 400 26 400
MVA

Kostnadsvurdering utdyping

Realisering av tiltak vert tilpassa tilgjengelege midler pa

pottane. Tiltak som inngér i ein pott vert rapportert samla for
potten. Tidligere layvingar er regnskap fom. 2019 tom. 2024.
Tall i 2025 er siste oppdaterte prognose for 2025. Tall i 2026
tilsvarer budsjett for 2026. Det er nytta faktiske indekser tom
2024 ein budsjettindeks pa 3,5 % for 2025 og ein budsjettin-
deks péa 3,5 % for 2026. (Fylket drar ikke med seg overferte
summer ved arsskiftet slik som staten gjar)

Korleis kan vi tene pa a sja dette

prosjektet i samanheng med andre pa fylkesvegnettet.

prosjekt/tiltak?

I nokre tilfelle realiserast tiltaka i samband med avrige tiltak

Eﬁ] Plan og gjennomfaring

Status for plan og gjennomfering Tiltak spelast inn av ts-fagleg miljg og vurderast saman med
byggherre. Nokre tiltak er realiserbare pa kort sikt andre pa
lengre sikt. Tiltak prosjekterast og realiserast med utgangs-

punkt i rammer pa posten.
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Jsonnty M
Hg 2|027—2I9 E Miljslaftet
KDP mot vest, arealplan

Var prosjektet ein del Nei
av handlingsprogram
2026-2029?

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Kollektivtransport

Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Kollektiv;
Areal og knutepunktsut-
vikling

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sentrum

Kommune: Bergen kommune

Byggherre/ansvarleg: Bergen kommune

Prosjektomtale og faremal:

Prosjektet er en viderefgring av kommunedelplan for

kollektivsystem mellom Bergen sentrum og Bergen vest.

Forste del av tematisk kommunedelplan for kollektivsystem mellom Bergen sentrum og Bergen vest ble
vedtatt i bystyret i Bergen 10.04.24. Vedtakets pkt. 2 lyder: Det skal utarbeides arealdel for kommune-
delplanen med konsekvensutredning for korridor 5:Fgrste fase avgrenses fra Dokken s@r til Laksevag og
LyngbgBystyret ber om at sak om hgring og offentlig ettersyn av ferste fase leveres til byradet for vedtak i
lepet av 2024Bystyret ber om at det legges til rette for god medvirkning med aktiv involvering av grunnei-
ere pa Laksevag. Vedtaket har ogsa merknad 2. Bystyret ber byradet arbeide videre med a avklare kollek-
tivtrasé mot vest snarest mulig og tilrér en Igsning hvor kollektivtraséen plasseres neert eller pa dagens
Puddefjordsbro og videre lap legges i en tunnel/- daglasning som muliggjar en hurtig transformasjon og
full utvikling av indre Laksevag. Korridor 5 strekker seg fra Bergen sentrum til Loddefjord, men dette pro-
sjektet omfatter kun trasé fra Dokken sgr til Lyngbe via Laksevag. Resultatet vil bli en arealplan pa kom-
munedelplanniva som sikrer en korridor for Bybane gjennom transformasjonsomradene. Korridoren skal
sikre areal til Bybane i byutviklingsomradene pa Dokken og Laksevag.

Kva delprosjekt inngar i prosjektet:

| §:@ Maloppnaing

Korleis bidrar potten til effektiv arealbruk og auka konkurransekraft for kollektiv, sykkel og gange
Omradet har et stort potensiale for transformasjon og for en gkning i andelen kollektivreiser, gdende og
syklende. Dersom omradet blir bygget ut uten god tilrettelegging for gange, sykkel og kollektiv, vil bil-
trafikken gke vesentlig og vi far avviklingsproblemer pa veiene i omradet eller en betydelig reduksjon i
utbyggingspotensialet.

Samfunnsgkonomisk nytte
Mal om & komme ned til en bilfgrerandel pa 16% av personreisene pa Laksevag.



Prosjektet sitt forhold til andre planar

Strategisk planprogram for Laksevag fremhever behovet for Bybane for @ kunne bygge ut Laksevag og
Dokken. Viderefgring av tematisk kommunedelplan Kollektivplan. Kommuneplanens arealdel sikrer ut-
bygging pa Dokken og Laksevag. Prosjektet bidrar til byutvikling gjennom & legge til rette for baerekraftig
transport og mobilitet i omradeplaner og private planer rundt Puddefjorden.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade
Bybanen mot Lyngbe vil veere en viktig brikke i det totale bybanenettet i Bergen, og prosjektet er viktig for
a sikre areal til Bybanen fer transformasjon av Laksevag og Dokken.

mh 5| Finansiering
|
Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde lgyvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Reguleringsplan | Stat post 66 Reduserte bompengar
og betre|kollsktiviilbod el eIy Y
Prosjektering
Bygging
MVA Fylkeskommunale bidrag i Miljglaftet 12750 2 600 780
Kostnadsvurdering utdyping Estimerte kostnader er usikre. Det vil vaere et mal a holde
kostnadene nede, og det er gjort mye arbeid i tidligere faser
av planen som en vil benytte i sterst mulig grad. Prosjektet er
flyttet til post 66, “Belgnningsmidler til bedre kollektivtilbud”
Rammene for arbeidet foreslas gkt som fglge av generell
prisstigning og merknad 2 i Bystyrevedtaket 10.4.2024
Korleis kan vi tene pa a sja dette Prosjektet kan bidra til gkt trafikk pa etablerte Bybanelinjer,

prosjektet i samanheng med andre og i kollektivnettet.
prosjekt/tiltak?

| %ﬁ] Plan og gjennomfgring

Status for plan og gjennomfaring Viderefgring av prosjekt fra 2015. Forventer 1. gangs behand-
ling for kommunedelplan i 2027.




Prosjektet er M
spelt inn til
HP 2027-29 Miljslaftet

Vedlikeholdstiltak av investeringskarakter Bybanen og
Trolleybuss

Var prosjektet ein del Ja
av handlingsprogram
2026-2029?

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Kollektivtransport
Tiltaksomrade: Kollektiv
Arbeidsgruppe: Utanfor arbeidsgruppe
Kommune: Bergen kommune

Byggherre/ansvarleg: Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og feremal:

Bybanen og trolleybusslinjene er dei mest kapasietetsster-
ke kollektivtilboda vi har i Bergensomradet. Dei har eigen
infrastruktur som har saerlege behov for starre vedlike-
haldstiltak for &8 fungere optimalt og hindre driftsstans.

Kva delprosjekt inngar i prosjektet:

| 5:@ Maloppnaing

Korleis bidrar potten til effektiv arealbruk og auka konkurransekraft for kollektiv, sykkel og gange

Bybanen og trolleybusslinjene er dei mest kapasietetssterke kollektivtilboda vi har i Bergensomradet.
Bybanen frakterneerare 90 000 passasjerer kvar dag. Kollektivsystemet er det viktigaste verktgyet for & na
nullvekstmalet. Det er viktig & hindre driftsstans slik at passasjerane kjenner seg trygg pa at dei kjem seg
dit dei skal. Bybanen og trolleybusslinjene har eigen infrastruktur som har seerlege behov for sterre vedli-
kehaldstiltak for a8 fungere optimalt og hindre driftsstans.

Samfunnsgkonomisk nytte

Kollektivtransporten har heg kapasitet og bidreg til & redusere ke og trengsel pa vegane. A leggje til rette
for at fleire kan velgje kollektivtransport framfor privatbil er i seg sjglv eit viktig bidrag for a redusere ut-
slepp, st@y og forureining fra vegtransporten. Det er viktig & hindre driftsstans slik at passasjerane opplev
at tilbodet er paliteleg. Kollektivtransporten vert i tillegg i aukande grad drifta med null- og lagutslepps-
teknologi.

Prosjektet sitt forhold til andre planar
Kollektivtransport er trekt fram som eit heilt sentralt verkemiddel for & na nullvekstmalet bade i regional
areal- og transportplan for Bergensomradet og i Regional transportplan for Vestland.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade
Ikke relevant



= Finansierin
|l|||| 3 g

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde lgyvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging
MVA
Andre Fylkeskommunale bidrag i Miljglaftet 129 329 30 000 59 481 48 336 47 469 -

Kostnadsvurdering utdyping

Pa grunn av at infrastrukturen vert eldre er behovet for ved-

likehald av investeringskarakter pa bybanen og trolleybuss
gkande. Behovet fremover er stort, og mesteparten av kosta-
dane er knytte til utskifting av sporvekslarar for bybanen, og
nye likerettarar og utskifting av master for trolley. 1 2027 er
det behov for store oppgraderingar, deriblant midtlivsopp-
gradering av infrastruktur, ny hjuldreiebenk, oppgradering
av OT og IT systemer og nye sporvekslere som ma byttast i
sommarvedlikehaldsvunduet.

Korleis kan vi tene pa & sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

| %ﬁ] Plan og gjennomfaring

Status for plan og gjennomfaring




Prosjektet er M
spelt inn til
HP 2027-29 Miljslaftet

Oppgradering holdeplasser

Var prosjektet ein del Ja
av handlingsprogram
2026-2029?

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Kollektivtransport
Tiltaksomrade: Gange; Trafikktryggleik;
Kollektiv
Arbeidsgruppe: Utanfor arbeidsgruppe
Kommune: Bergen kommune

Byggherre/ansvarleg: Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og faremal:

Tiltak etter strekningsvise utredninger. feks.: Seedalen,

Birkelundstoppen-Midtun- Nesttun Andre strekningsvi-

se Oppgraderinger -Nordas -sgrashggda -Apeltunvegen

-Elveneset - Ulsméagvegen, Breivikdalen -Drotningsvikveien - haldeplassoppgradering Diverse holdeplasser.
Nye busskur. Andre aktuelle strekningar er Bekjarvikvegen og Peter Jebsensveg, og fleire snuplassar pa
Hjellestad som treng oppgradering.

Kva delprosjekt inngar i prosjektet:

Se tekst over. Tiltak vurderast av kollektiv-fagleg miljg og vurderast saman med byggherre. Nokre tiltak
er realiserbare pa kort sikt andre pa lengre sikt. Tiltak prosjekterast og realiserast i trdad med rammer pa
posten. Dei ulike delprosjekta vert spesifisert gjennom aret og vert lista opp under posten i arsmeldinga.
Tiltaka vert realisert innafor regulert vegareal, eigd av vifk.

| 5@ Maloppnaing

Korleis bidrar potten til effektiv arealbruk og auka konkurransekraft for kollektiv, sykkel og gange
Oppgradering av haldeplassar bidreg til & gjere kollektivtransport meir attraktivt og tilgjengeleg for fleire,
gjennom universell utforming, trafikktryggliek, effektiv avvikling for bussen, skilting og synleggjering av
kollektivtilbodet. Kollektivtransport er sveert arealeffektiv transportform, og oppgraderinga bidreg til &
styrke konkurranseforholdet for kollektivtransporten.

Samfunnsgkonomisk nytte
Ikke relevant.

Prosjektet sitt forhold til andre planar
Det er i trad med kollektivstrategien 8 auke framkomme sa den vert meir forutsigbar for buss. Dette gjeld-
spesielt pa strekninger der det transporterast mange kollektivpassasjerer.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade
Tiltaka vil ofte gi positiv effekt pa trafikksikkerhet og forhold for mjuke trafikantar.



= Finansierin
|l|||| 3 g

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde lgyvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging Fylkeskommunale bidrag i Miljglaftet 90 800 10 400 10 400 10 400 10 400
MVA
Kostnadsvurdering utdyping Realisering av tiltak vert tilpassa tilgjengelege midler pa

pottane. Tiltak som inngér i ein pott blir rapportert samla/
aggregert for potten. Kostnadene er estimerte vurderinger av
behov for investeringer dei komande ara. Nivaet det enkelte
ar vil kunne variere ut i fra dei tiltaka som utbetrast. Tidligere
layvingar er regnskap fom. 2019 tom. 2023, tall oppgitt i 2024
er rekneskap 2024, tall i 2025 er siste oppdaterte prognose
for 2025. Det er nytta faktiske indekser tom 2024. Det er
nytta ein budsjettindeks pa 3,5 % for 2025 og 3,5% for 2026
(Fylket drar ikke med seg overfgrte summer ved &rsskiftet slik
som staten gjar).

Korleis kan vi tene pa a sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

Eﬁ] Plan og gjennomfaring

Status for plan og gjennomfaring Holdeplasser blir oppgradert fortlepende etter hvert som
strekningsvise utredningene blir avklart, og etter kapasitet/
avsatte midler. Holdeplassene prosjekteres og realiseres etter
avrop pa rammekontrakter.

244 Prosjektark Oppgradering holdeplasser



Prosjektet er M
spelt inn til
HP 2027-29 Miljslaftet

Kjep av bybanevogner til drift av bybanen linje 2 mellom
Bergen sentrum og Oasen

Var prosjektet ein del Ja
av handlingsprogram
2026-2029?

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Kollektivtransport
Tiltaksomrade: Kollektiv
Arbeidsgruppe: Utanfor arbeidsgruppe
Kommune: Bergen kommune

Byggherre/ansvarleg: Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og feremal:

Bybanen linje 2 ble satt i drift i november 2022, og fylket
tinga seks nye vognsett for & drifte linja. Bybanen er eit av
dei viktigaste prosjekta for 8 na nullvekstmaélet og bidreg
til vekst i kollektivtransporten.

Kva delprosjekt inngar i prosjektet:

| 5:@ Maloppnaing

Korleis bidrar potten til effektiv arealbruk og auka konkurransekraft for kollektiv, sykkel og gange

Bybanen er det mest arealeffektive transporttilbodet i Bergen i dag. Bybanen er kapasitetssterk, har hag
regularitet oger universelt utforma, noko som gjer det enkelt & nytte bybanen for alle brukargrupper. Den
nye linja vil ogsa etablereeit heilt nytt tverrsamband mellom Oasen/Fyllingsdalen og Bergensdalen og
Haukeland, noko som vil betra kollektivsystemet si konkurransekraft i hgve til personbiltransport.

Samfunnsgkonomisk nytte
Ikke relevant.

Prosjektet sitt forhold til andre planar

| avtaledokumenta til Miljalgftet star det: Det fylkeskommunale bidraget skal i hovudsak ga til tiltak for
kollektivtrafikk, sykling og gaing, men skal ogsa kunna omfatta investeringar i bybanevognar, infrastruk-
tur for lag- og nullutsleppsteknologi i kollektivtrafikken, tiltak i driftsinfrastruktur for kollektivtrafikken, i
tillegg til vedlikehaldstiltak med investeringskarakter pa fylkesvegnettet i avtaleomradet. ”

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade
Ikke relevant



= Finansierin
|l|||| 3 g

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde lgyvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging Fylkeskommunale bidrag i Miljglaftet = 38 800 37 200 35900 34700 =
MVA

Kostnadsvurdering utdyping

Vestland fylkeskommune / ORO har kommet med oppdaterte

tall i forbindelse med rullering av prosjektarket. Venta kost-
nadsniva pa renter og avdrag er lagt til grunn for oppdaterte

tall. Fordelingen over er tentativ. Fordeling av midler kan

justeres over gjenstadende ar i avtaleperioden for & fa hand-
lingsprogrammet til 8 harmonere.

Korleis kan vi tene pa a sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

Eﬁ] Plan og gjennomfaring

Status for plan og gjennomfering




epehinntl ™M
HFFJ’ 2Ioz7—2I9 E Miljslaftet
Bysykkelordningen i Bergen

Var prosjektet ein del Ja
av handlingsprogram
2026-2029?

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg
Tiltaksomrade: Sykkel; Miljgvenleg tekno-
logi og innovasjon
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sentrum;
Arbeidsgruppe vest
Kommune: Bergen kommune

Byggherre/ansvarleg: Bergen kommune

Prosjektomtale og faremal:

Bysykkelordningen ble innfgrt sommeren 2018. | 2020 ble

det syklet over 1 million turer, i 2021 656.000 turer. | 2020

ble tredje og siste fase i utrulling til 1000 bysykler-, 2000 laser- og 100 stasjoner gjennomfart. Bysykkel-
ordningen er et viktig strategisk virkemiddel for gkt sykling og gkt fleksibilitet i kollektivtilbudet. Tilbudet
finansieres med bidrag fra Bergen kommune, Miljglgftet, brukerbetaling og sponsorat. ordningen ble ut-
videt til Fyllingsdalen i 2023 med ca 100 sykler og 13 stasjoner. Tilbudet er apent alle dager i aret ogsa om
vinteren. Byradet vedtok i oktober & utlase opsjon péa bysykler i 2026 (kontrakten Igper til mai 2027) men
opsjonen gjelder ikke vinterdrift vinter 2026/2027. Ny ordning med delte elsykler skal veere pa plass varen
2027. Les mer her: https:/www.bergen.kommune.no/hvaskjer/bymiljo/bysyklene-ruller-videre-i-2026

Kva delprosjekt inngar i prosjektet:
Ikke aktuelt.

| §:@ Maloppnaing

Korleis bidrar potten til effektiv arealbruk og auka konkurransekraft for kollektiv, sykkel og gange

Bysykler i Bergen skal bidra til 4:¢ Redusere keer og luftforurensinge Tiltrekke nye syklistere @ke rekke-
vidden for offentlig transport (last mile)e @kt personlig mobilitet/rekkeviddee Komplementere kollektiv
transporte Bedre byens omdgmme og merkevaree Stimulere lokalt neeringsliv og arbeidsplassere Bedre
folkehelsene Alminneliggjere syklinge Redusere effekten og omfanget av sykkeltyveriere @ke bruken av
kollektive transportmidler

Samfunnsgkonomisk nytte

Helseeffekter: En bysykkelordning vil normalt medfere mer sykling. Pa individniva kan mer sykling veere
gkonomisk og gi bedre helse, hayere levealder og gkt velveere. Dette er utdypet i tiltaket Sykkelveg og
sykkelnett.

Prosjektet sitt forhold til andre planar
Bysykkelordningen statter opp under: ® Sykkelstrategi og handlingsplan for Bergen e Nasjonal sykkelstrategi


https://www.bergen.kommune.no/hvaskjer/bymiljo/bysyklene-ruller-videre-i-2026

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade
Prosjektet stgtter opp under sykkelsatsing og kollektivsatsing

.|||| | Finansiering
\ il
Tidlegare Restbehov

Finansieringskjelde lgyvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging
MVA
Andre Stat post 66 Belgnningsmiddel til 5200 3000

kommune

MVA Anna finansiering utanfor Miljglaftet 1300 750 =

Kostnadsvurdering utdyping

Arlig driftskostnad 10,5 millioner eks mva, hvorav 5,2 mill.
finansieres gjennom Miljglgftet. 8 arig kontrakt (2018-2026),
2 ar opsjon deretter. Byradet vedtok i oktober & utlgse opsjon
pa bysykler i 2026 (kontrakten lgper til mai 2027) men opsjo-
nen gjelder ikke vinterdrift vinter 2026/2027. Ny ordning med
delte elsykler skal veere pa plass varen 2027.

Korleis kan vi tene pa & sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

Ordningen stgtter oppunder alle tiltak som blir gjort pa sykkel
i Bergenhus, Arstad, Laksevéag og Fyllingsdalen bydeler.

Eﬁ] Plan og gjennomfaring

Status for plan og gjennomfaring

Bysykkelordningen har veert i drift siden sommeren 2018. Det
har veert fire utrullinger av sykler og stasjoner. Det er nd om
lag 1000 sykler i ordningen og om lag 110 stasjoner. Siste ut-
videlse kpm na i 2023 med utvidelse til Fyllingsdalen som en
del av den nye sykkeltunnelen. Bysykkelordningen i Fyllings-
dalen ble avsluttet august 2024. Byradet vedtok i oktober

a utlgse opsjon pa bysykler i 2026 (kontrakten lgper til mai
2027) men opsjonen gjelder ikke vinterdrift vinter 2026/2027.
Ny ordning med delte elsykler skal vaere pé plass varen 2027.




Jsonnty M
Hg 2|027—2I9 E Miljslaftet
Sykkelbyen Bergen

Var prosjektet ein del Ja
av handlingsprogram
2026-2029?

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg
Tiltaksomrade: Sykkel; Sekretariat og
kommunikasjon
Arbeidsgruppe: Utanfor arbeidsgruppe
Kommune: Bergen kommune

Byggherre/ansvarleg: Bergen kommune

Prosjektomtale og faremal:

Bakgrunn: Sykkelbyavtalen mellom Bergen kommune,

Hordaland fylkeskommune, Staten vegvesen 01.01.2014

- 31.12.2017 i Bergensprogrammet. Deretter viderefort

som del av Miljglaftet sin kommunikasjonsportefalje for kommunikasjon rundt satsing pa sykkel gjennom
kampanjer og ulike tiltak

Kva delprosjekt inngar i prosjektet:
Ikke aktuelt.

| §:@ Maloppnaing

Korleis bidrar potten til effektiv arealbruk og auka konkurransekraft for kollektiv, sykkel og gange

Sykkelbyen Bergen sitt arbeid er delt opp i 5 grep:

1. Kommunisere sykkel som et smart fremkomstmiddel

2. Bygge identitet til Bergen som en urban sykkelby som forsterker de egenskapene ved Bergen som
innbyggerne er stolte av

3. Skape troverdighet og trygghet gjennom zerlig positiv kommunikasjon

4. Gi malgruppen verktay og tiltak slik at de far mer lyst til 8 sykle5. Utlgse handling gjennom nzert sam-
arbeid med dedikerte alliansepartnere

Samfunnsgkonomisk nytte

Prosjektet bidrar til & bygge opp under vedtatte mal i ny sykkelstrategi og nasjonale malsettinger om
okning i sykkelbruken som vil medfare reduksjon i klimagassutslipp, kg, luftforurensing og stey fra per-
sonbiltrafikken. Sykkelstrategien fra 2020: https:/www.bergen.kommune.no/politikk/bystyret/bysty-
ret-2019-2023/behandlede-saker/bymiljo/har-vedtatt-ny-sykkelstrategi-for-bergen

Prosjektet sitt forhold til andre planar
Stetter opp under lokale, regionale og nasjonale malsetninger i gkning av sykkelandelen som del av per-
sontransport


https://www.bergen.kommune.no/politikk/bystyret/bystyret-2019-2023/behandlede-saker/bymiljo/har-vedtatt-ny-sykkelstrategi-for-bergen
https://www.bergen.kommune.no/politikk/bystyret/bystyret-2019-2023/behandlede-saker/bymiljo/har-vedtatt-ny-sykkelstrategi-for-bergen

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade
Koblinger til gastrategi og kollektivstrategi og KPA og KPS

=| Finansierin
lllll 3 g

Tidlegare Restbehov

Finansieringskjelde lgyvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging
MVA
Andre Stat post 66 Belgnningsmiddel til 500 500 500 500 500

kommune

Kostnadsvurdering utdyping Arlig drift.

Korleis kan vi tene pa & sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

Ses i sammenheng med gvrige kommunikasjonstiltak i Mil-
jolaftet, VLFK, BK og Skyss.

| %ﬁ] Plan og gjennomfgring

Status for plan og gjennomfaring

Bakgrunn: Sykkelbyavtalen mellom Bergen kommune, Horda-
land fylkeskommune, Staten vegvesen 01.01.2014 - 31.12.2017 i
Bergensprogrammet. Deretter viderefert som del av Miljglgf-
tet sin kommunikasjonsportefglje for kommunikasjon rundt
satsing pa sykkel gjennom kampanjer og ulike tiltak




Prosjektet er M
spelt inn til E
HP 2027-29 Miljslaftet

Program for teljing og analyse av fotgjengarstraumar/
trafikkmodeller

Var prosjektet ein del Ja
av handlingsprogram
2026-2029?

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg
Tiltaksomrade: Gange; Trafikktryggleik;
Kollektiv; Analyse; Andre
Arbeidsgruppe: Utanfor arbeidsgruppe
Kommune: Bergen kommune

Byggherre/ansvarleg: Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og faremal:

Tiltaket inneber etablering av eit langsiktig program for

teljing og analyse av fotgjengarrarsler. Det skal starte med

a undersgke sentrale delar av gangnettet i Bergenhus

bydel, og gjennom dette arbeidet etablere metodikk, kompetanse og systematisk tilnaerming til teljing av
mjuke trafikantar, som seinare kan nyttast ogsa i andre omrader. Programmet skal gi auka kunnskap bade
konkret om fotgjengarstraumar i Bergen, men ogsa om teljing av fotgjengarar generelt og korleis dette
kan gjerast pa best mogleg mate. Programmet skal i hovudsak basere seg pa automatiske teljingar basert
pa innhenta data som beskriv talet pa fotgjengarar som rarer seg i ulike snitt. | tillegg skal det ogsa un-
dersgkjast kva for andre data som kan og ber nyttast for a setje teljingane i kontekst. Dette kan til demes
vaere manuelle kvalitative observasjonar av atferd, eller tal fra andre datakjelder som til demes av- og
pastigigar pa kollektivtransport eller stordata fra telefoniselskap. Programmet skal ha som mal a gjere
data og kunnskap opent tilgjengeleg. Det er eit mal at programmet kan bidra til 8 samordne dei fotgjen-
garteljingane dei ulike vegeigarane allereie utfgrar i dag. Programmet skal utarbeide eit faktagrunnlag
som gjer ein god oversikt over mengder og bevegelser av mjuke trafikantar i utvalde omrader i Bergenhus
bydel. Dette er viktig for &8 kunne drive med planlegging, prioritering og evaluering av tiltak pa best mog-
leg mate. Datane fra programmet er ogsa viktige for 8 kunne forvalte fotgjengarareala pa ein god mate, til
demes behov for fortausareal ved uteservering, saker knytt til mikromobilitet og arrangement.

Kva delprosjekt inngar i prosjektet:
Posten vil og vaere aktuell til dekking kostnader knyt til trafikkmodeller.

| 5:@ Maloppnaing

Korleis bidrar potten til effektiv arealbruk og auka konkurransekraft for kollektiv, sykkel og gange
Programmet skal bidra til auka konkurransekraft for gange. Sidan dei fleste kollektivreiser inneheld gange-
tappar, kan programmet 0g bidra til auka konkurransekraft her. Programmet har isolert sett ingen effektar
inn mot nullvekstmalet, men vil likevel kunne bidra gjennom & gjere andre prosjekt og aktivitetar meir
treffsikre og effektive.




Samfunnsgkonomisk nytte

Programmet vil forhapentleg gi nytte for heile gasatsinga. Det kan ha direkte betydning for Isnnsamheita
til konkrete tiltak. Programmet vil kunna gi grunnlag for & gjennomfgra aktivitetar og tiltak som i stgrre

grad tar i vare fotgjengarane sine behov.

Prosjektet sitt forhold til andre planar

Programmet er i trdad med gastrategi for Bergens mal om & betra kunnskapen om gange, og & utvikla me-
todar og verktgy. Strategien syner spesifikt til behovet for at det vert utfert fleire teljingar av gdande og

analysar av atferd og bevegelsesmgnster

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade
Programmet vil gi kunnskap som kan ha betyding for fleire fag og satsingsomrade, inkludert trafikk-
tryggleik, sykkel/mikromobilitet og kollektiv.

=| Finansierin
lllll 3 g

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde lgyvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging Fylkeskommunale bidrag i Miljglaftet 3645 1000 1000 1000 1000
MVA

Kostnadsvurdering utdyping

Behovet er estimert og faktisk finansieringsniva vert avklara
i det vidare arbeidet. Programmet bgr ha eit bevisst forhold
til andre prosjekt som enten gjer eigne fotgjengarteljingar
eller som har behov for slike data. Programmet er tenkt som
eit kontinuerleg program over handlingsprogram-perioden.
Det er venta at programmet vil skalere opp aktiviteten utover
perioden med fleire faste teljepunkt. Tidligere lgyvingar er
er regnskap fom. 2019 tom. 2023, tall for 2024 er regnskap i
2024. Tall i 2025 er siste oppdaterte prognose og tall i 2026
tilsvarer budsjett for 2026. Det er nytta faktisk indeks tom
2024, ein budsjettindeks pa 3,5 % for 2025 og ein budsjettin-
deks pé 3,5% for 2026 (fylket drar ikke med seg overfarte
summer ved arsskiftet slik som staten gjar)

Korleis kan vi tene pa a sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

Eﬁ] Plan og gjennomfgring

Status for plan og gjennomfering

Arbeidet gar kontinuerleg gjennom hp-perioden.




Prosjektet er M
spelt inn til
HP 2027-29 Miljslaftet

Bybane fra sentrum til Sandviken

Var prosjektet ein del Nei
av handlingsprogram
2026-2029?

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Kollektivtransport

Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Kollektiv;
Areal og knutepunktsut-
vikling

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sentrum

Kommune: Bergen kommune

Byggherre/ansvarleg: Bergen kommune

Prosjektomtale og feremal:

Prosjektet gjelder bybane sentrum — Sandviken, tunnel-

lesning. Lasningen omfatter trasé for tunnel som utredet

i 2021, alternativ 2C1. Traseen fglger Kaigaten, Christies gate, Allehelgens gate, Heggebakken, tunnel til
Slakthustomten. Holdeplass i omradet ved Sverresborg skal vurderes. Fra Slakthustomten falger traseen
Sjegaten og Sandviksvegen nordover, og kobles péa regulert lasning i omradet ved Munkebotn. Prosjektet
omfatter ogsd sammenhengende gang- og sykkeltrasé fra Kaigaten til omradet ved Munkebotn.

Kva delprosjekt inngar i prosjektet:
Det skal lages to reguleringsplaner. Bybanen Kaigaten - Sandviken og Hovedsykkelrute, Christies gate -
Sandviken.

| 5:}@ Maloppnaing

Korleis bidrar potten til effektiv arealbruk og auka konkurransekraft for kollektiv, sykkel og gange
Prosjektet skal bidra til et bedre kollektivsystem og bedre tilrettelegging for gdende og syklende. | tillegg
skal prosjektet legge til rette for byutvikling.

Samfunnsgkonomisk nytte
Prosjektet sitt forhold til andre planar
Trafikkplan sentrum legges til grunn for arbeidet. Planarbeidet vil berare flere pdgdende og vedtatte regu-

leringsplaner.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade



= Finansierin
|l|||| 3 g

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde lgyvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Reguleringsplan 25000 60 000 18 000 5

Prosjektering

Bygging

MVA

Kostnadsvurdering utdyping

Kostnadene omfatter konsulentoppdrag for utarbeiding av
reguleringsplan, utredninger og teknisk forprosjekt, herunder
grunnundersgkelser. Planarbeidet skal bruke kunnskap fra
tidligere arbeid for a8 redusere omfang og kostnadsbehov.
Finansieringskildene er statlige, fylkeskommunale og kommu-
nale midler. Postene spesifiseres.

Korleis kan vi tene pa & sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

Hovedprinsippene for Trafikkplan sentrum legges til grunn.
Prosjektet bergrer Trafikkplan sentrum og det ma vurderes
behov for justering av planlagte tiltak. Pagadende byggear-
beid for sykkeltrasé i Sjggaten og Sandviksveien blir ikke
bergrt. Planarbeidet vil vise ny lgsning for Sandviksveien.

Eﬁ] Plan og gjennomfaring

Status for plan og gjennomfaring

254

Planarbeidet startes opp i 2025 og det er bestilt klargjering til
sluttbehandling i 2027.

Prosjektark Bybane fra sentrum til Sandviken



Prosjektet er M
spelt inn til
HP 2027-29 Miljslaftet

Sikker sykkelparkering i Bergen

Var prosjektet ein del Ja
av handlingsprogram
2026-2029?

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg
Tiltaksomrade: Sykkel
Arbeidsgruppe: Utanfor arbeidsgruppe
Kommune: Bergen kommune

Byggherre/ansvarleg: Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og feremal:

Det er stor etterspurnad etter trygg sykkelparkering.

Sykkelhusa som vart sett opp ved kollektivknutepunkta i

Asane og pa Nesttun har dessverre vore lite i bruk, og her

har vore fleire tjuveri. Vidare viser Syklistforeningen si syk-

kelundersgking at syklistane saknar sykkelparkering i sentrum av Bergen. | 2023 var det meldt inn 167298
stjalne syklar til forsikringsselskapa og erstatningsutbetalinga var pa heile 166 mill kr. Erstatningane aukar
grunnar innkjgp av stadig dyrare syklar.

Kva delprosjekt inngar i prosjektet:
Identifisering av aktuelle plasseringar av sikker sykkelparkeringlnnkjgp av sykkelparkeringUtplassering av
sikker sykkelparkering pa aktuelle lokasjonar

| 5:@ Maloppnaing

Korleis bidrar potten til effektiv arealbruk og auka konkurransekraft for kollektiv, sykkel og gange
Et godt tilbud og sikker sykkelparkering er viktige premiss for a fa flere til a sykle.

Samfunnsgkonomisk nytte

Tilrettelegging for fysisk aktivitet gir store helsegevinstar. Berekningar viser at dersom alle innbyggarane

i landet oppfyller krava om fysisk aktivitet ville den arlege velferdsgevinsten utgjere ca 239 milliardar kro-
nar arleg. Det er a legge til rette for aktiv transport, inneber og ein trygg stad a sette fra seg sykkelen sin.
Tilrettelegging for & fa fleire over pa sykkel vil og vere i trad med nullvekstmalet.

Prosjektet sitt forhold til andre planar
Tiltaket statter opp om mal og strategier i: Regional Transportplan for Vestland 2022-2033, strategi for
mjuke trafikantar og sykkelstrategi for Bergen 2019 — 2030.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade
Tilrettelegging for aktiv transport er og et viktig folkehelsetiltak.



= Finansierin
|l|||| 3 g

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde lgyvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging Fylkeskommunale bidrag i Miljglaftet = 1200 700
MVA
Kostnadsvurdering utdyping Vestland fylkeskommune saman med omegnskommunane har
rammeavtale med bikely og baia mobility om innkjgp av sik-
ker sykkelparkering. | 2026 vil det etablerast sikker sykkelpar-
kering pa ein rekke lokasjonar. Basert pa bruk og registering
av behov for nye lokasjonar vil vi etablere fleire sykkelparke-
ringar i 2027.
Korleis kan vi tene pa a sja dette Nar vi bygger ut sykkelinfrastruktur er det viktig at folk har
prosjektet i samanheng med andre ein plass & sette fra seg sykkelen néar dei nar anten eit mal-
prosjekt/tiltak? punkt eller delmalpunkt. Folk eig ogsa stadig dyrare syklar,
saerleg el-syklar og déa er det viktig at den kan plasserast
trygt.

Eﬁ] Plan og gjennomfaring

Status for plan og gjennomfering Det er planlagt bruk av midlar i 2026, og basert pa bruks-
megnster og nye registerte behov vil vi plassere ut meir sikker
sykkelparkering i 2027.

256 Prosjektark Sikker sykkelparkering i Bergen
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Prosjektet er

ikkje klart for 3 E M
spelast inn til ™
HP 2027-29 Miljgloftet

Gang- og sykkelveg Lyseparken - Byvegen

Klikk pa kartet for a sja det interaktivt.

-.\ W
Var prosjektet ein del Nei *{; \
av handlingsprogram ‘-\ \
2026-2029? b\
Forste gong prosjektet Ja
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg

Tiltaksomrade: Gange; Sykkel

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sgr 4
Kommune: Bjernafjorden kommune

Byggherre/ansvarleg: Bjegrnafjorden kommune
Vegeigar: Bjernafjorden kommune
Driftsansvarleg: Bjgrnafjorden kommune

Prosjektomtale og feremal

Feremalet er ny gang- og sykkelveg mellom Lyseparken
og Byvegen. Prosjektet vil kople saman ny E39 og Byvegen (gamal E39). Det vil sikre ein samanhengande
gang- og sykkelveg fra Nesstun i Bergen til Lysefjorden og fra Osgyro til Lysefjorden.

@ Maloppnaing

=7

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande  Ja Det er ingen tilbod i dag.
og/eller syklande?

Betre framkome for kollektiv, gdande  Ja Det er ikkje eit reelt for gdande og syklande i dag.
og/eller syklande?

Betre heilskap/samanheng Ja Samanhengande gang- og sykkelveg fra Osgyro til Lyse-

i transportsystemet/-nettverket? fjorden. og fréa Nesstun i Bergen til Lysefjorden.

Betre trafikktryggleik? Ja For dei som syklar fra Osgyro via Ulven og til Lysefjorden
vil det bli ein meir trafikksikker laysing.

Redusere behovet for personbil- Ja Fleire kan ga og sykle til arbeidsplassar i Lyseparken. Det

reiser ved effektiv arealutnytting? er ogsa fleire som vil kunne sykle til kollektivknutepunkt

med buss til Bergen.

Feerre personbilreiser pa andre matar?  Ja Det kan vere fleire som vil innfartsparkere med sykkel hel-
ler enn med bil i Lyseparken.

Samfunnsgkonomisk nytte
Ikkje berekna

Prosjektet sitt forhold til andre planar
Det er rekkefalgjekrav knytt til omradeplan for Lyseparken. Omradeplanen er under revidering og rekke-
felgekravet er foreslatt tatt ut av kommunen.


https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=14&mapcenter=60.231002072318454,5.439851517932488


Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade

Ingen

| @% Finansiering

Totalkostnad (type)
Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000)

Finansieringskjelde

Tidlegare
layvingar

2026

2027

2028

2029

Restbehov
etter 2029

Prosjektering

Bygging

MVA

Kostnadsvurdering

Kostnadsvurdering utdyping

Er prosjekt vurdert av byggherre?

Korleis kan vi tene pa & sja dette

prosjektet i samanheng med andre Lyseparken.

prosjekt/tiltak?

Det er estimert at det vil kome 2 500 nye arbeidsplassar i

E/o\- Plan og gjennomfaring

Krev prosjektet ny reguleringsplan?

Har arbeidet med reguleringsplan starta?

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt?

Kva halvar er reguleringsplan venta
vedteken?

Planstatus utdjuping

Reguleringsplan for ein trasé mellom Lyseparken og Sefte-

land kan godkjennast varen 2026. | samband med kommune-
planens arealdel skal kommunen greie ut fleire traséar. Det er
ein mogleg kortare trasé via Hetlefloten. Denne blei forkasta
etter vurdering av at det vil vere kostbart. Det er ogsa meir
stigning via Hetlefloten enn til Sefteland. Dersom Vestland
fylkeskommune trekker motsegn til rekkefalgekrav til Lyse-
parken kan kommunen vurdere enklare standard ikkje ha krav
til universell utforming.

Status grunnerverv

Ikke avklart

Status grunnerverv utdjuping

Forberedande arbeid

Forberedande arbeid utdjuping




Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig

Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt

Gjennomferingsplan utdjuping
Ikkje laga gjennomfaringsplan. Men dersom kommunen avklarer trasé til Sgfteland kan prosjektering star-
te i 2027 og bygging i 2028.



Prosjektet er M
spelt inn til E
HP 2027-29 Miljslaftet

Etablering av trafikksikker- og attraktiv GS-lgysing langs
Hatvikvegen

Klikk p& kart.et for & sja det interaktivt.
Var prosjektet ein del Ja
av handlingsprogram Pl
2026-2029? '

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg
Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk-
tryggleik
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sgr
Kommune: Bjernafjorden kommune
Byggherre/ansvarleg: Vestland fylkeskommune
Vegeigar: Vestland fylkeskommune t-?
Driftsansvarleg: Vestland fylkeskommune b i

Prosjektomtale og feremal

Prosjektet gjeld etablering av trafikksikker- og attraktiv

gang- og sykkellgysing langs Hatvikvegen. For & fa areal til gang- og sykkellgysing i samsvar med regule-
ringsplan, méa eksisterande veg skyvast mot nord. Feremalet med prosjektet er & auke trafikktryggleiken
pa vegen, som har ein kontinuerleg tafikkvekst. Sentralt i dette tryggleiksarbeidet star utbygging av funk-
sjonelle og sikre GS-lgysingar.

4@ Maloppnaing

~=]

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande  Ja Bebuarane langs Hatvikvegen (Solstrand og Be og Midtbg)

og/eller syklande? har i dag inga fortau eller GS-veg mellom heim og skule/
barnehage eller heim og jobb pa Osgyro. Det er ikkje
muleg & ga eller sykle til naerast busstopp utan a bevege
seg i keyrefeltet for bilane pa Hatvikvegen. Etablering av ei
trygg GS-laysing vil redusere dagens kortdistansetransport
med personbil og leggje til rette for at framtidige bebuarar
i det massive utbyggingsprosjektet pa Bjanes 0g kan velgje
sykkel, gange og kollektivtransport framfor personbil.

Betre framkome for kollektiv, gdande  Ja Se tekst over.
og/eller syklande?

Betre heilskap/samanheng Ja Se tekst over.

i transportsystemet/-nettverket?

Betre trafikktryggleik? Ja Se tekst over. Det finnes i dag ingen tilbud pa strekningen.
Redusere behovet for personbil- Ja Se tekst over.

reiser ved effektiv arealutnytting?
Feerre personbilreiser pa andre matar?  Ja Se tekst over.


https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=16&mapcenter=60.1903304503901,5.484242851547989


Samfunnsgkonomisk nytte

Hatvikvegen har ein trafikkmengde pa 2500 ADT, og ei fartsgrense pa 50 km/t. Strekninga har per i dag
spreidd til middels tett busetnad og, og i forhold til dagens situasjon er prosjektet vurdert til & ha middels
til Iag nytte sett opp mot kostnadane. Men eit sentralt formal med prosjektet er at trafikksikker GS-lgysing
er ngdvendig for 8 kunne starte utbygging pa Bjaneshalvgya, som er regulert med eit potensiale for 1000-
1500 nye bueiningar. Elevar vil fa denne strekninga som skuleveg og elles vert dette vegen til sentrum. |
heve til framtidig situasjon vil prosjektet fa hagare nytte.

Prosjektet sitt forhold til andre planar

Prosjektet har samanfallande mal med omradeplanen for Hauge, lokal handlingsplan for trafikktryggleik,
kommunedelplan for klima og miljg,regional plan for attraktive senter, sentrale faringar for samrodna are-
al- og transportplanlegging.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade

Bjernafjorden kommune er i dialog med fylkeskommunen og Skyss for & betre kollektivtilbodet pa Hat-
vikvegen. Tiltaket ligg utanfor planomradet for sentrumsplanen, men er del av omradeplanen for Hauge.
Dette gjer at elementer av naersenterfunksjonalitet og knutepunktsutvikling harrelevans og implikasjonar
for Hatvikvegenprosjektet. Ein ny og trafikksikker Hatvikveg er etterlengta som tiltak for & understette
lokale og regionale mal for trafikktryggleik, kollektivtransport og attraktive senter/bumilja

| @{% Finansiering

Totalkostnad (type) Vedtatt/akseptert ramme
Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000) 179200

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde layvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging Statlege post 30-midlar 93 200 51300 7 035
MVA Fylkeskommunale midlar 16 550 9 650 1465
Kostnadsvurdering Byggherreoverslag; Reguleringsplan
Kostnadsvurdering utdyping Prosjektark for hp 2022-2025 omtalte usikkerhet i kostna-

dene. Anslag ble derfor foretatt pa byggeplan i forbindelse
med rullering av handlingsprogrammet far tiltaket vart lyst ut.
Kostnadene (P50) utgjorde 139 mill. kr. -2021 kr. inkl. mva og
byggherrekostnader. | sak 52/23 konkluderte styringsgrup-
pen slik:"Miljglaftet si styringsgruppe sluttar seg til & auke
tildeling til prosjektet "Etablering av trafikksikker og attraktiv
GS-lgysing langs Hatvikvegen” med statlege programomra-
demidlar for & dekke ogséa det private bidraget. Merk:Statlig
tildeling gis i fast kroneverdi og indekseres ikke i dette tabel-
loppsettet. Gjennomfgrer samme praksis som staten med &
lzyve opp indeksen i Igpet av prosjektperioden. Det vil si at
tallene som oppgis ut i perioden ikke ngdvendigvis samsvarer
med prosjektframdriften. Oppsettet blir et finansieringsopp-
sett . Tall i 2026 er henta fra framlegg til statsbudsjett. For
mva linjen er tall i tr&d med regnskap hos fylkeskommunen.(|
tilknytning til prosjektet fornyes Batre bro. Kostnader i forbin-
delse med dette finansieres av fylkeskommunen under pos-
ten standardheving med vedlikeholdskarakter).




Er prosjekt vurdert av byggherre? Ja

Korleis kan vi tene pa a sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

éf\- Plan og gjennomfaring

Krev prosjektet ny reguleringsplan?  Nei

Har arbeidet med reguleringsplan starta?

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt?

Kva halvar er reguleringsplan venta

vedteken?
Planstatus utdjuping Plan vedteke
Status grunnerverv Avklart

Status grunnerverv utdjuping

Forberedande arbeid Detaljprosjektering ferdig

Forberedande arbeid utdjuping

Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig

Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt

Gjennomferingsplan utdjuping
Tiltaket starta opp i mars 2024, estimert ferdigstilling tidleg haust 2026. Sluttoppgjer truleg ferdig i 2027.



Sykkelparkering

Var prosjektet ein del Ja
av handlingsprogram
2026-2029?

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Prosjektet
blir avslutta i E M
2026, og er ikkje
speltinn til HP Miljslaftet
2027-29

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg
Tiltaksomrade: Sykkel; Trafikktryggleik
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sgr
Kommune: Bjernafjorden kommune

Byggherre/ansvarleg: Bjegrnafjorden kommune

Vegeigar:
Driftsansvarleg:

Prosjektomtale og feremal

Utarbeide planer og montere opp sykkelparkering pa aktu-
elle knutepunkt for kollektiv. Dette for & stimulera til meir

sykling og at syklane er trygge.

@ Maloppnaing

=7

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gadande
og/eller syklande?

Betre framkome for kollektiv, gdande
og/eller syklande?

Betre heilskap/samanheng
i transportsystemet/-nettverket?

Betre trafikktryggleik?

Redusere behovet for personbil-
reiser ved effektiv arealutnytting?

Faerre personbilreiser pa andre matar?

Samfunnsgkonomisk nytte

Ja

Nei

Nei

Nei
Ja

Trygge sykkelparkering gjer at dei som gar kan ha sykkel
som alternativ.

Syklistar har behov for trygge sykkelparkeringar for at syk-
kel skal vere eit alterativ for dei pa mange reiser. Seerskilt
til kollektivknutepunkt manglar dette.

Fa fleire til & bruke sykkel til knutepunkt for kollektiv med & ha ein sikker parkering. Gode fasilitetar for
parkering av sykkel ved mélpunkt vil medverke til at fleire kan sykle til skule/arbeid

Prosjektet sitt forhold til andre planar

Auka bruk av sykkel og kollektiv, minke bruk av egen bil. Ved at fleire syklar til skule og arbeid heller enn &
bruke bil, er med péa & utarbeida gode vaner og god folkehelse.



Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsi

ngsomrade

| @% Finansiering

Totalkostnad (type)
Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000)

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde layvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging Statlege post 30-midlar 3135
MVA

Kostnadsvurdering

Kostnadsvurdering utdyping

Prosjektet er vurdert i arbeidsgruppen samt felles anbud med
Vestland Fylkeskommune for innkjap av sikker sykkelparke-
ring. Dette sammen med fleire kommuner.

Er prosjekt vurdert av byggherre?

Korleis kan vi tene pa & sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

£/\- Plan og gjennomfaring

Krev prosjektet ny reguleringsplan?

Nei

Har arbeidet med reguleringsplan starta?

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt?

Kva halvar er reguleringsplan venta
vedteken?

Planstatus utdjuping

Vi planlegger a bruke eksisterande parkeringsplassar for bil
eller areal som det ikkje er behov for reguleringsplan.

Status grunnerverv

Status grunnerverv utdjuping

Trengs ikkje.

Forberedande arbeid

Forberedande arbeid utdjuping

Vestland fylkeskommune har inngéatt avtale som kommunen

vil nytte.




Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt

Gjennomferingsplan utdjuping



Prosjektet er M
spelt inn til E
HP 2027-29 Miljslaftet

Innfartsparkering og kollektivterminal Osgyro

Klikk pa kartet for a sja det interaktivt.

Var prosjektet ein del Ja g’ 2
av handlingsprogram 1 8
2026-2029? W N
Forste gong prosjektet Nei 1 ;
vert spelt inn? 9 E
Satsingsomrade: Innfartsparkering Z e
Tiltaksomrade: Kollektiv; Innfartsparke- £ Sl

ring ? g
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sgr ¥
Kommune: Bjernafjorden kommune

Byggherre/ansvarleg: Bjgrnafjorden kommune =
Vegeigar: Bjernafjorden kommune %
Driftsansvarleg: Bjernafjorden kommune

ey

Prosjektomtale og feremal

Feremalet er & bygge ny kollektivterminal pd Osgyro med innfartsparkering i fjellhall. Tiltaket vil frigjere
parkeringsareal og dagens kollektivterminal til andre sentrumsfgremal, som til demes butikkar og busta-
dar. Kommunen planlegger & samtidig flytte dagens parkeringsplassar pa Osgyro inn i ein fjellhall. Parke-
ringplassar neer kollektivterminal skal settast av til innfartsparkering. Tiltaket vi bidra til at det er mogeleg
a realisere mal om fortetting i regionsenteret. Osayro vil bli tryggare og meir attraktivt for mjuke trafikan-
tar.

4@ Maloppnaing

~=]

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande  Nei
og/eller syklande?

Betre framkome for kollektiv, gdande  Ja Regionsenteret vil bli tryggare og meir attraktivt for gaan-

og/eller syklande? de, syklande og kollektiv reisande nar parkeringsplassane
blir flytta inn i fjell.

Betre heilskap/samanheng Ja Ein far avsett plass til innfartsparkering og knytta denne

i transportsystemet/-nettverket? opp til kollektivterminal pa Osgyro.

Betre trafikktryggleik? Ja Ved a fjerne parkeringsplassar fra der folk gar og syklar i

dag, vil ein fa redusert trafikk i regionsenteret. Kollektiv-
terminalen vil bli meir trafikksikker enn dagens situasjon.


https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=18&mapcen

Redusere behovet for personbil- Ja
reiser ved effektiv arealutnytting?

Prosjektet vil frigjere attraktiv areal som i dag blir nytta til
parkering og kollektivterminal til nye butikkar og bustadar.
Ny kollektivterminal kan ogsa planleggast med tanke pa a
utnytte areal mykje betre enn i dag, ved a ha smartare lgy-
singar og bustadar over terminalen. Det er i dag eit over-
ordna mal om at regionsenteret skal vokse i kommunepla-
nen, men dei fleste detaljplanar far motsegn som felge av
kultur, natur, myr. Skal vi realisere ambisjonane i kommu-
enplanen om fortetting ma vi transformere regionsenteret i
trdd med nyleg vedteken omradeplan for Osgyro.

Faerre personbilreiser pa andre matar?  Ja

Samfunnsgkonomisk nytte
Ikkje berekna

Prosjektet sitt forhold til andre planar

Det kan bli meir attraktivt for pendlarar som skal vidare
med buss, & sette fra seg bilen. Innfartsparkeringsplassane
i fjellhallen vil ha meir naerheit til haldeplassen enn dagens
innfartsparkering ved Fjellheim.

Prosjektet vil bidra til at vi kan realisere andre planar for gnska transformasjon i regionsenteret.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade
Prosjektet stgttar opp om fortettingspolitikk og betre arealbruk.

| @% Finansiering

Totalkostnad (type) Antatt totalkostnad

Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000)

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde lgyvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering Kommunale midlar utanfor Miljglgftet 2 000
Bygging Statlege post 30-midlar 20 000 60 000
Reguleringsplan | Kommunale midlar utanfor Miljglaftet 1200 1000
Kostnadsvurdering Annet
Kostnadsvurdering utdyping Det er varsla oppstart av reguleringsplan og planprogrammet

er godkjent. Planen skal pa hgyring varen 2026.

Er prosjekt vurdert av byggherre? Nei

Korleis kan vi tene pa a sja dette Kopla til fortetting og bustadutbygging i regionsenteret.

prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

é\v Plan og gjennomfering

Krev prosjektet ny reguleringsplan? Ja

Har arbeidet med reguleringsplan starta? Ja




Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt?

2025

Kva halvar er reguleringsplan venta

vedteken?

2. halvar

Planstatus utdjuping

Det er varsla oppstart. Tek sikte pa 1. gangs behandling av
planen varen 2026 og 2. gangs behandling hausten 2026.

Status grunnerverv

Avklart

Status grunnerverv utdjuping

Kommunen eig det meste av arealet. Noko areal til kollektiv-
terminal er privat eigd. Kollektivterminalen kan truleg finansi-
erast delvis gjennom private med bustadbygging pa toppen.

Forberedande arbeid

Ikkje aktuelt

Forberedande arbeid utdjuping

Det er gjennomfert moglegheitsstudie. Tiltaket er planlagt i
omradeplan for Os@yro som blei godkjent hausten 2024.

Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
2. kvartal | 4. kvartal | 1. kvartal | 4. kvartal 1. kvartal | 4. kvartal
2024 2026 2027 2027 2028 2030

Gjennomferingsplan utdjuping




Ferstadvegen

Var prosjektet ein del Ja
av handlingsprogram

Prosjektet
blir avslutta i E M
2026, og er ikkje
spelt inn til HP Miljgloftet
2027-29

Klikk pa kartet for a sja det interaktivt.

2026-2029? 4 ¢
Ferste gong prosjektet Nei &
vert spelt inn?
Satsingsomrade: Gange og sykkelveg f
Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk-
tryggleik
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sgr
Kommune: Bjernafjorden kommune

Byggherre/ansvarleg: Bjgrnafjorden kommune

Vegeigar: Bjernafjorden kommune

Driftsansvarleg: Bjernafjorden kommune

Prosjektomtale og feremal

Prosjektet er en viderefgring av fortau fra Nilsavegen (tidliggere prosjekt) og né Trolldalen Leps@yvegen.
Dette for & sikre myke trafikanter pa en smal og bratt vei med fleire avkjgrsler som er rett etter store kur-
ver/svinger. Veien har ingen mateplasser. Dette er strekke pa 310 meter fra Nilsavegen og til krysset mot
Lekvenvagen. Det er stor bebyggelse i Lekvenvagen , og Ferstadveien er en mye brukt skolevei.

§4® Maloppnaing

~=7

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande
og/eller syklande?

Betre framkome for kollektiv, gdande
og/eller syklande?

Betre heilskap/samanheng
i transportsystemet/-nettverket?

Betre trafikktryggleik?

Redusere behovet for personbil-
reiser ved effektiv arealutnytting?

Feerre personbilreiser pa andre matar?

Samfunnsgkonomisk nytte
Spare liv.

Prosjektet sitt forhold til andre planar
Videre fgre utferte og pabegynte prosjekter.

Ja

Ja

Ja

Ja
Nei

Ja

Bedre fremkommelighet for gdende, treng ikke ta hensyn
til trafikken pa veien.

Pa grunn av smal svingete vei med flere kryss er det i dag
liten plass for gadende og syklende. Veien er ogsa bratt.

Viderefgrer tidliggere prosjekter.
Tryggere ferdsel for gdande og sykklande.

Dersom dete er tryggere & ga langs veien, treng gjerne
barn ikke bli kjart.


https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=17&mapcenter=60.166788145926105,5.4444197360897215


Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsi

ngsomrade

Her er det ingen bergring med infrastruktur i grunnen. Det ma fjernes en del stolper og luftstrekk. Ny

belysning er lagt inn i kalkyle.

2l 5| Finansiering

Totalkostnad (type)
Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000)

Antatt totalkostnad

Tidlegare Restbehov

Finansieringskjelde layvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering Statlege belgnningsmidlar 500
Bygging Statlege post 30-midlar 4 000
MVA 1125

Kostnadsvurdering

Byggherreoverslag

Kostnadsvurdering utdyping

GrunnervervFjerne lys,luftstrekk og stolperEtablere utfylling

og oppbygging av fortau. Nye veilys. Stgpekant. Asfalt.

Er prosjekt vurdert av byggherre?

Ja

Korleis kan vi tene pa & sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

Som over. Viderefgre fortau fra Lepsgyvegen,Trolldalen,

Nils-

aveien og ned Ferstadvegen. Vil nytte belgnningsmidlar til

sykkelstrategi til prosjektering.

=12 Plan og gjennomfegring

Krev prosjektet ny reguleringsplan?

Nei

Har arbeidet med reguleringsplan starta?

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt?

Kva halvar er reguleringsplan venta
vedteken?

Planstatus utdjuping

Status grunnerverv

Ikke avklart

Status grunnerverv utdjuping

Pabegynt.

Forberedande arbeid

Prosjektering pagar

Forberedande arbeid utdjuping

Trase" er valgt.




Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase

Start Slutt Start Slutt Start Slutt
4. kvartal 1. kvartal 1. kvartal 1. kvartal
2024 2025 2025 2025

Gjennomferingsplan utdjuping
Nzermere gjennomfgringsplan kommer etter prosjekteringsfasen.

Byggefase
Start Slutt
3. kvartal 4. kvartal
2025 2025

Ferdig

1. kvartal
2026



Hauge-Osgyro

Var prosjektet ein del Nei
av handlingsprogram
2026-2029?

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Prosjektet er M
spelt inn til E
HP 2027-29 Miljslaftet

Klikk pa kartet for a sja det interaktivt.

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg
Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Areal og
knutepunktsutvikling
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sgr f
Kommune: Bjernafjorden kommune

Byggherre/ansvarleg: Vestland fylkeskommune

Vegeigar: Vestland fylkeskommune

Driftsansvarleg: Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og feremal

Prosjektet gjeld etablering av trafikksikker- og attraktiv gang- og sykkellgysing langs Hatvikvegen og
utbetring av kryssomrade som premiss for utbygging og fortetting. Tiltaket har ei utstrekning fra paga-
ande tiltak i Hatvikvegen tom Oselva bru og skal leggje til rette for mjuke trafikantar pa strekningen og
utbetring av Finnebrekkakrysset. | samband med omradeplan for Osgyra har fylkeskommunen stilt krav til
at Finnebrekka- krysset er sikra gjennomfert, fer fortetting i Finnebrekka kan skje. Tiltaket var ved forrige
rullering av handlingsprogrammet omtale som Hatvikvegen-Finnebrekka-Bybrua.

4@ Maloppnaing

~=]

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande
og/eller syklande?

Betre framkome for kollektiv, gdande
og/eller syklande?

Betre heilskap/samanheng
i transportsystemet/-nettverket?

Betre trafikktryggleik?

Redusere behovet for personbil-
reiser ved effektiv arealutnytting?

Faerre personbilreiser pa andre matar?

Nei

Ja

Ja

Ja

Ja

Ja

Tiltaket vil betre framkome, seerleg for syklistar som vil fa
noko starre plass til & passere gaande.

Tiltaket vil gi ein samanhengande gang- og sykkelveg av
lik standard pa Hatvikvegen. Dette strekket er slik sett ein
missing link.

Tiltaket vil betre trafikktryggleiken i h@gve at det er veg
med stor trafikk og eit smalt fortau. Pa deler av strekninga
er fortauet sa smalt at det ikkje er rekkverk. Finnebrekk-
akrysset er ogsa rekna som eit trafikkfarleg kryss i dag.

Tiltaket vil gjere det mogeleg & fortette i regionsenteret.

Fleire vil fa ein meir attraktiv og tryggare veg til regionsen-
teret.


https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=18&mapcenter=60.18453450202356,5.473923373790242


Samfunnsgkonomisk nytte
Potensielt feerre fallskader vinterstid. Dagens fortau heller ut mot fylkesvegen i tillegg til 4 vere smalt og
det er spesielt uheldig nar det er glatt. Enklare vintervedlikehald

Prosjektet sitt forhold til andre planar
Prosjektet er regulert i omradeplan for Osgyro. Det er eit rekkefglgekrav i omradeplanen at krysset Finne-

brekka skal ha godkjent reguleringsplan og finansieringa sikra for at fortetting i Finnebrekka kan skje.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade

2l 5| Finansiering

Totalkostnad (type) Antatt totalkostnad
Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000) 176000

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde layvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering Fylkeskommunale midlar 2 000 10 000 10 000
Bygging Statlege post 30-midlar 15 000 114 500
MVA Fylkeskommunale midlar 2850 21650
Kostnadsvurdering Annet
Kostnadsvurdering utdyping Ved denne rulleringa er det lagt til grunn grove kostnadsesti-

mat basert pa erfaringstal fra Hatvikvegen. Fylkeskommunen
vil gjennomfere oppdatert anslag pa reguleringsplan nar den
ligg fereog byggherreoverslag pa prosjekteringsgrunnlag fer
eventuell realisering av tiltaket.

Er prosjekt vurdert av byggherre? Ja

Korleis kan vi tene pa & sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

=12 Plan og gjennomfegring

Krev prosjektet ny reguleringsplan? Ja

Har arbeidet med reguleringsplan starta? Ja

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt? 2027

Kva halvar er reguleringsplan venta

vedteken?

Planstatus utdjuping Arbeid med reguleringsplan pagéar. Hdp om vedtak pa plani
2027.

Status grunnerverv Ikke avklart

Status grunnerverv utdjuping




Forberedande arbeid Ikkje aktuelt

Forberedande arbeid utdjuping Estimert grunnboringer inkl. supplerende undersgkelser for
jul 2025
Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt

Gjennomferingsplan utdjuping
Hap om vedtak pa reguleringsplan i 2027. Oppstart prosjektering nar vedtak pa reguleringsplan ligg fare.
Truleg tidlegast oppstart i 2029.



Prosjektet er
ikkje klart for &
spelast inn til

KV 1257/E39 Kollektiv Storestraumen

Klikk pa kartet for a sja det interaktivt.

Var prosjektet ein del Nei %
av handlingsprogram 1"%.:_?_
2026-20297?

Forste gong prosjektet Ja

vert spelt inn?
Satsingsomrade: Kollektivtransport _ :z}:___ ]
Tiltaksomrade: e
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sgr
Kommune: Bjernafjorden kommune
Byggherre/ansvarleg: Bjegrnafjorden kommune
Vegeigar: Vestland fylkeskommune

Driftsansvarleg: Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og feremal
Oppgradere kryss til E39 slik at buss kan keyre gjennom

Storestraumen. Det er lagt til rette for kollektiv pd KV 1259 med busslommer i dag. Kan vere at det ma

leggast til rette for universell utforming og busskur.

@ Maloppnaing

=7

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande  Ja
og/eller syklande?

Betre framkome for kollektiv, gdande  Ja
og/eller syklande?

Bussen blir lagt om dit folk bur.

Betre heilskap/samanheng Ja

i transportsystemet/-nettverket?

Betre trafikktryggleik? Ja Omtrent som fer
Redusere behovet for personbil- Ja

reiser ved effektiv arealutnytting? veg til busshaldeplass.

Faerre personbilreiser pa andre matar?  Nei
Samfunnsgkonomisk nytte

Prosjektet sitt forhold til andre planar

Det vil bli kortare avstand for bebuarar som i dag har opp
til 1 km & ga til haldeplass pa E39 i dag.

Vil redusere reisetida for kollektivreisande som far kortare

Det var eit krav i reguleringsplanen for Storestraumen at det skulle leggast til rette for buss. Dette er gjort.
Det som manglar er ei laying for kryss til E39 som gjer det mogeleg for bussar & kayre denne ruta.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade


https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=16&mapcenter=60.22983123550861,5.458538470087544


| @% Finansiering

Totalkostnad (type)

Antatt totalkostnad

Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000)

Finansieringskjelde

Tidlegare
layvingar

2026

2027 2028

2029

Restbehov
etter 2029

Prosjektering

Bygging

MVA

Kostnadsvurdering

Kostnadsvurdering utdyping

Er prosjekt vurdert av byggherre?

Nei

Korleis kan vi tene pa & sja dette
prosjektet i samanheng med andre

prosjekt/tiltak?

Storestraumen har veert eit stort utbyggingsomrade som no
er nesten ferdig. Det er ingen som bur langs E39 forbi dette

omradet. Dei som bur i Storestraumen ma géa opptil 1 km til
kollektivhaldeplassar pa E39. Det er ein del stigning. Det blei
planlagt for busshaldeplassar i reguleringsplan for Storestrau-
men. Dette er bygd. Det som manglar er ei krysslgysing mot

E39 i nord som gjer det mogeleg for bussar & keyre opp.

E/o\- Plan og gjennomfaring

Krev prosjektet ny reguleringsplan? Ja

Har arbeidet med reguleringsplan starta?

Nei

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt?

Kva halvar er reguleringsplan venta

vedteken?

Planstatus utdjuping

Vil vurdere & bruke belgnningsmidlar til & starte regulerings-

plan i 2026.
Status grunnerverv Ikke avklart
Status grunnerverv utdjuping
Forberedande arbeid
Forberedande arbeid utdjuping
Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt

Gjennomferingsplan utdjuping

Ikkje planlagt




Prosjektet
blir avslutta i M
2026, og er ikkje
speltinn til HP Miljslaftet
2027-29

Snarvegar Osgyro

Var prosjektet ein del Ja
av handlingsprogram
2026-2029?

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg

Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk-
tryggleik; Areal og knute-
punktsutvikling

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sgr
Kommune: Bjernafjorden kommune
Byggherre/ansvarleg: Bjegrnafjorden kommune

Prosjektomtale og feremal:

Kommunen har planlagt fleire gang- og snarvegar som

vil gjere det enklare, tryggare og meir attraktivt a ga til

kollektivknutepunkt, barne- og ungdomsskule, butikkar og tenester i regionsenteret Osgyro. Mange er
planlagt i nyleg vedtatt omradeplan for Osa@yro. Det er ogsd mange trapper og barnetrakk som kan opp-
graderast slik at fleire vil nytte dei. Kommunen skal og i gang med gatebruksplan for Osgyro i 2025. Her vil
vi seerskilt sja pa korleis vi kan kople pa snarvegane inn mot gatene.

Kva delprosjekt inngar i prosjektet:
Det er fleire mindre prosjekt.

| 5:}@ Maloppnaing

Korleis bidrar potten til effektiv arealbruk og auka konkurransekraft for kollektiv, sykkel og gange

Potten kan bidra til etablering av tryggare lgysingar langs veg og snarvegar til regionsenteret, kollektivhal-
deplassar og skuleomradet. Dette vil kunne gi noko raskare reisetid for gdande/syklande og gjere region-
senteret meir attraktivt for gdande og syklande og folk med nedsett funksjonsevne.

Samfunnsgkonomisk nytte
Det er mindre tiltak som kan fa hgg nytte i tett befolka omrade.

Prosjektet sitt forhold til andre planar
Fleire snarvegar er regulert i omradeplan for Osgyro. Det er fleire reguleringsplanar som skal settast i
gang no nar omradeplanen blei vedtatt.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade
Fleire snarvegar vil rette seg mot kollektivterminalen pa Osgyro.



= Finansierin
|l|||| 3 g

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde lgyvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging Stat post 30(66) Programomrademid- ) 10 000 } ) ) )
del kommunal- og fylkesveg
MVA

Kostnadsvurdering utdyping

Det er ein pott kor ein kan bygge for det ein har. Det er ogsa

mogeleg & samordne med andre tiltak som skal gjennomfar-
ast i regionsenteret dei kommande &ra, som vann- og avlgp

og flaumsikring.

Korleis kan vi tene pa a sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

Ber sjaast i samanheng med gang- og sykkelveg mellom
Finnebrekka og Oselva bru og ny kollektivterminal som er
under planlegging.

Eﬁ] Plan og gjennomfgring

Status for plan og gjennomfering

Det skal bli laga ein liste med mindre tiltak, der ein kan plukke

dei mest modne prosjekta, som er regulert i fyrste omgang.
Vi vil nytte belgnningsmidlar til gran mobilitetsstrategi til

prosjektering og grunnerverv.




Jsonnty M
Hg 2|027—2I9 E Miljslaftet
Oppgradering holdeplasser E39 Bjgrnafjorden

Var prosjektet ein del Ja
av handlingsprogram
2026-2029?

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Kollektivtransport
Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk-
tryggleik; Kollektiv
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sgr
Kommune: Bjernafjorden kommune

Byggherre/ansvarleg: Statens vegvesen

Prosjektomtale og faremal:

Tiltaket har som formal a bidra til nullvekstmalet ved &

gjere det meir attraktivt a reise kollektivt som resultat av a

tilby trygge og meir tilgjengelege haldeplassar. Det er et-

ter opning av ny E39 med bompengeinnkrevjing i 2022 erfart stort auka etterspurnad etter kollektivreiser
langs E39, og det bar vere potensiale for ytterlegare auke. Dette aukar viktigheita av at haldeplassane blir
utforma trygge bade for kollektivtrafikantar og rutebuss. Haldeplassane vil framleis liggje pa riksveggrunn
slik at det ikkje blir behov for grunnerverv. Det blir lagt til grunn at det ikkje er behov for reguleringsplan.

Kva delprosjekt inngar i prosjektet:

Det blir lagt opp til utbetring av haldeplassane Trolldalen og Haugland i retning s@r, der behovet for opp-
rusting er starst. Spesielt Haugland opplevast trafikkfarleg i dag pa grunn av vesentlege manglar. Tiltaket
kan inkludere etablering av lehus og opprusting av gangadkomster (f.eks asfaltering/oppsetjing av rekk-
verk) ved andre haldeplassar dersom det er rom innanfor rammene for prosjektet.

| 5:@ Maloppnaing

Korleis bidrar potten til effektiv arealbruk og auka konkurransekraft for kollektiv, sykkel og gange

Det blir lagt opp til utbetring av haldeplassane Trolldalen og Haugland i retning ser, der behovet for
opprusting er stgrst. Haugland opplevast som direkte trafikkfarleg i dag pa grunn av vesentlege manglar.
Tiltaket kan inkludere etablering av lehus og opprusting av gangadkomster (f.eks asfaltering/oppsetjing
av rekkverk) ved andre haldeplassar der det er mogleg innanfor rammene for prosjektet. Tiltaket har som
formal & bidra til nullvekstmalet for privatbiltrafikk ved & gjere det meir attraktivt a reise kollektivt gjen-
nom a tilby trygge og meir tilgjengelege haldeplassar. Opning av ny E39 med bomsnitt har gitt potensiale
for stort auka etterspurnad etter kollektivreiser. Dette aukar viktigheita av at haldeplassane blir utforma
tryggare bade for kollektivtrafikantar og rutebussar.

Samfunnsgkonomisk nytte

Tiltaket vil gi enklare og tryggare kollektivreiser for bebuarar og besgkjande i omrada som blir betente av
dei aktuelle haldeplassane. Nar reisande vel kollektiv i staden for bil far vi ogsad samfunnsgkonomisk nytte
som fglgje av redusert stey, CO2-utslepp og ev. ke. Tilrettelegging for eit meir attraktivt kollektivtilbod
bidreg til & gjere kollektiv meir konkurransedyktig i forhold til bil og vil bidra til redusert stay, luftforurei-
ning, CO2-utslepp og ke.



Prosjektet sitt forhold til andre planar

Samsvarer med mala i NTP og Miljgleftet, Prosjektet underbyggjer nullvisjonen nar det gjeld trafikkulyk-
ker, og bidreg ogsa til a gjere reisekjeda universelt utforma slik NTP gir fering om. KDPA for Bjgrnafjorden
vest legg opp til fortetting innan gangavstand fra haldeplassane og vil underbyggje potensiale for kollek-

tivreisande.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade
Haldeplass Trolldalen kan sjaast i samanheng med kommande tiltak i Lepsgyvegen der m.a. nytt trygt
gangtilbod kan bidra til ytterlegare passasjergrunnlag for busslinje med hgg frekvens langs E39.

=| Finansierin
li & g
Tidlegare Restbehov

Finansieringskjelde lgyvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging Stat post 30 Programomrademiddel 600 1250

riksveg
MVA
Kostnadsvurdering utdyping Grovt estimat, bygger tiltakene som er mulig innenfor ram-
men. Tall uten mva. Avrunda og oppdatert til 2026-kr.

Korleis kan vi tene pa a sja dette Haldeplass Trolldalen kan sjaast i samanheng med kommande
prosjektet i samanheng med andre tiltak i Lepsgyvegen der m.a. nytt trygt gangtilbod kan bidra
prosjekt/tiltak? til ytterlegare passasjergrunnlag for busslinje med hag fre-

kvens langs E39.

Eﬁ] Plan og gjennomfgring

Status for plan og gjennomfaring Haldeplassane ligg pé riksveggrunn. Det er ikkje blir behov

for grunnerverv. Det blir lagt til grunn at det ikkje er behov for
reguleringsplan.




Prosjektet er M
spelt inn til
HP 2027-29 Miljslaftet

Strategi for gren mobilitet Bjgrnafjorden kommune

Var prosjektet ein del Ja
av handlingsprogram
2026-2029?

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg

Tiltaksomrade: Gange; Trafikktryggleik;
Kollektiv; Areal og knute-
punktsutvikling; Analyse

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sgr
Kommune: Bjernafjorden kommune
Byggherre/ansvarleg: Bjgrnafjorden kommune

Prosjektomtale og feremal:

Prosjektet er oppfalging av strategi for grean mobilitet for

Bjernafjorden kommune, som skal til politisk behandling

varen 2025. Prosjektet er ein pott som kan ga til oppfelging av grean mobilitetsstrategi nar den er vedtatt,
og til demes til kartlegging, planlegging, prosjektering av starre og mindre grene mobilitetstiltak i Bjer-
nafjorden kommune. Midlane kan ogsa ga til mindre utbyggingar. Til demes fortau kombinert med andre
utbetringar i kommunal regi (vegar eller vatn- og avlgp). Kommunen har kapasitetsutfordringar og vil
nytte noko belgnningsmidlar til kartleggingar og utgreiingar med sikte pa a spele inn prosjektark til post
30 dei neste ara. Dette kan spesielt vere til snarvegar i regionsenteret og til kollektivhaldeplassar og trygg
sykkelparkering. Det er ogsa behov for a utvikle eigen kompetanse for gren mobilitet og betre arealbruk
og delta pa kurs og nasjonale nettverk for sykkel, gange og kollektiv.

Kva delprosjekt inngar i prosjektet:
| 2025 blei det nytta ein del midlar til reguleringsplan for innfartsparkering og kollektivterminal i Osgyro.
Det vil ga ein del midlar til dette i 2026 ogsa.

| §b Maloppnaing

Korleis bidrar potten til effektiv arealbruk og auka konkurransekraft for kollektiv, sykkel og gange

Samfunnsgkonomisk nytte
Hgy samfunnsgkonomisk lannsomhet. Gange er gverst i transportpyramiden.

Prosjektet sitt forhold til andre planar

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade



= Finansierin
|l|||| 3 g

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde lgyvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging Stat post 66 Belgnningsmiddel til 1000 3000 1000 1000 1000 }
kommune
MVA

Kostnadsvurdering utdyping

Strategi for gren mobilitet inneheld mange satsings- og

tiltaksomrade som farebels ikkje er kostnadsberekna. Potten
vil gi kommunen moglegheit til & gjennomfare mindre tiltak i

trdd med Grgn mobilitetsstrategi.

Korleis kan vi tene pa a sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

Potten kan nyttast til 4 planlegge og prosjektere st@rre pro-

sjekt.

Eﬁ] Plan og gjennomfgring

Status for plan og gjennomfering

Det er ein mindre pott som kan nyttast til mindre prosjekt
som ikkje treng reguleringsplan.




Prosjektet er M
spelt inn til
HP 2027-29 Miljgloftet

Sykkelstrategi Bjgrnafjorden kommune

Var prosjektet ein del Ja
av handlingsprogram
2026-2029?

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg

Tiltaksomrade: Sykkel; Trafikktryggleik;
Kollektiv; Innfartspar-
kering; Areal og knute-
punktsutvikling; Analyse

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sgr
Kommune: Bjernafjorden kommune
Byggherre/ansvarleg: Bjernafjorden kommune

Prosjektomtale og feremal:

Prosjektet er oppfelging av sykkelstrategi for Bjgrnafjor-

den kommune. Prosjektet er eit overordna prosjekt som skal ivareta utvikling av gang- og sykkelvegar i
Bjgrnafjorden kommune. Allereie innmeldte delstrekningar ligg som delprosjekt under sykkelstrategien.
Visjonen for sykkelstrategien for Bjgrnafjorden kommune er: Det er attraktivt og trygt a sykle i Bjgrnafjor-
den kommune. Det overordna malet for sykkelstrategien er: Fleire skal velje sykkel for kortare reiser.

Kva delprosjekt inngar i prosjektet:

| 5:}@ Maloppnaing

Korleis bidrar potten til effektiv arealbruk og auka konkurransekraft for kollektiv, sykkel og gange

Samfunnsgkonomisk nytte
Hgy samfunnsgkonomisk lannsomhet. Sykkel er hgyt oppe i transportpyramiden.

Prosjektet sitt forhold til andre planar

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade

i 5| Finansiering

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde layvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029

Prosjektering

Bygging Stat post 66 Belgnningsmiddel til

500 1000 1000 1000
kommune

MVA



Kostnadsvurdering utdyping Sykkelsatsinga inneheld mange satsings- og tiltaksomrade
som ferebels ikkje er kostnadsberekna. Prosjektet "Sykkel-
strategi” er ei portefeljesatsing som gir kommunen feresei-
elegheit knytt til mindre tiltak for & betre tilh@va for sykkel i
kommunen. Inn i dette overordna prosjektarket legg kommu-
nen tildelte midlar for 2021 og 2022 p4 felgjande delprosjekt:
E39 Sefteland sentrum - forstudie: GS-lgysingar (150 000),
GS-lgysing Lidarosgarden- Lyseparken.

Korleis kan vi tene pa a sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

Eﬁ] Plan og gjennomfering

Status for plan og gjennomfaring

285 Prosjektark Sykkelstrategi Bjgrnafjorden kommune
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Prosjektet er M
spelt inn til E
HP 2027-29 Miljslaftet

Skogsskiftet sentrumsomrade

Klikk péa kartet for a sja det interaktivt.

Var prosjektet ein del Ja
av handlingsprogram
2026-2029?

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg
Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk-
tryggleik; Kollektiv; Areal i
og knutepunktsutvikling ",
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe vest
Kommune: @ygarden kommune %

Byggherre/ansvarleg: Vestland fylkeskommune

Vegeigar: Vestland fylkeskommune
Driftsansvarleg: Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og feremal

Etablering av samanhengande gang- og sykkelveg langs fylkesveg og utbetring av kryss ved kommunedel-
senteret ved Skogsskiftet. Prosjektet legg opp til & etablere gs-veg i dagens veg og sideforskyve kayreve-
gen vestover. Prosjektet inneheld ogsd ombygging av 3 T-kryss til rundkgyringar. Total strekning er om lag
1400-1500 m inkludert pakoplingar i kryss. Formalet med tiltaket er & styrke kommunedelsenteret ved a
leggje betre til rette for mjuke trafikantar og opne for fortetting av bustader og sentrumsfunksjonar.

| E;@) Maloppnaing

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande  Nei
og/eller syklande?

Betre framkome for kollektiv, gdande  Ja Tiltaket gir samanhengande tilbod for mjuke trafikantar
og/eller syklande? langs fylkesvegen og fra bustadomrada ved Kallestad
til sentrum. Prosjektet vil og betre tilkomsten for mjuke
trafikantar fra planlagte bustadfelt til kollektivterminal og
skule/idrettsomrade.

Betre heilskap/samanheng Ja Etablerer ssmmenhengende g/s-veg gjennom sentrum.
i transportsystemet/-nettverket? Betre koblingar for mjuke trafikanter til kollektivterminal.
Betre trafikktryggleik? Ja Oppstramming av kryss fra fylkesvegen, etablerer tilbod

for mjuke trafikanter langs fylkesvegen, oppstramming av
kryss pa kommunalt vegnett. Rundkayring bidrar til redu-
sert hastighet neer sentrum.

Redusere behovet for personbil- Ja Tiltaket opnar for fortetting med bustader tett pa kommu-
reiser ved effektiv arealutnytting? nedelsenteret med kollektivtiloud, handels- og tjeneste-
funksjonar og idretts- og kulturtilbod.

Faerre personbilreiser pa andre matar? Nei  Nei.


https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=15&mapcenter=60.26905472394049,5.071970010283702


Samfunnsgkonomisk nytte
Neerleik til knutepunkt og omrader sett av til bustadferemal i KPA. Tiltaket vil gje grunnlag for & transfor-
mere eit kommunedelsenter, betre trafikksikkerhet, tilrettelegging for mateplasser og trivsel/estetikk.

Prosjektet sitt forhold til andre planar
Samfunnsplan, regional plan for attraktive sentre, Samordna bustad-, areal- og transportplanlegging.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade
Sammensatt prosjekt som har i seg elementer fra fleire innsatsomrader,g/s, kollektiv, effektiv arealbruk,
trafikksikkerhet.

| @% Finansiering

Totalkostnad (type) Vedtatt/akseptert ramme
Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000) 175700

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde layvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering Fylkeskommunale midlar 7 320
Bygging Statlege post 30-midlar 25 000 29 000 48 600 34100 1620
MVA Fylkeskommunale midlar 4750 5530 11400 8 000 380
Kostnadsvurdering Konsulentrapport
Kostnadsvurdering utdyping Kommunen har i samband med utarbeiding av detaljregule-

ring for Skogskiftet fatt utarbeidd ei kostnadsvurdering for
den kommunale delen av prosjektet. Konsulentrapporten
viser ein samla kostnad pa omlag 70 mill. (2022-kr.) eks MVA,
der tiltak for vatn/avlaup er tatt ut. Overslaget er eit P85. For
fylkesvegen og g/s laysingar langs denne, er det gjort ei meir
enkel kostnadsvurdering fra konsulent, der kostnadsbildet

er omlag 70 mill. eks MVA. Samla kostnad er vurdert til 140
mill. eks. MVA. Det har vore innleiiande samtalar med priva-
te utviklarar av prosjekt omradet, og intensjonen er & hente
inn ekstern finansiering for deler av totalsummen gjennom
utbyggingsavtalar. Dei tiltaka kommunen ber om finansiering
av gjennom Miljglgftet er dei tiltaka med hagast maloppnaing
dvs kommunal veg gang/sykkelveg og kollektiv og g/s langs
fylkesvegen. Fylkeskommunen gjennomfarte eit byggherre-
anslag i mai 2023. Dette anga fylkesvegprosjektet & ha ein
antatt totalkostnad pa 160 mill i 2023-kr. @ygarden kommune
arbeider med & avklare privat medfinansiering til prosjektet

- eventuelt omfang av dette méa vurderast ved neste rullering
av handlingsprogrammet. Merk:| forskrift 12. august 2016 nr.
974 om offentlige anskaffingar (anskaffelsesforskriften) er
det gjort endringar, der oppdragsgjevar ved utlysninger etter
1.1.2024 skal vekte klima og miljgkrav. Dette vil kunne virke pa
kostnader i prosjekta, men dette er det for tidleg a sei noko
om og vil méatte vurderast i kommande rulleringer av hand-
lingsprogrammet.

Er prosjekt vurdert av byggherre? Ja




Korleis kan vi tene pa & sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

é\ Plan og gjennomfaring

d

Krev prosjektet ny reguleringsplan?  Nei

Har arbeidet med reguleringsplan starta?

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt?

Kva halvar er reguleringsplan venta

vedteken?
Planstatus utdjuping Tiltaket er planavklart
Status grunnerverv Avklart

Status grunnerverv utdjuping

Forberedande arbeid Detaljprosjektering ferdig
Forberedande arbeid utdjuping Grunnundersgkingar er utferd
Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt

Gjennomferingsplan utdjuping

Tiltaket er planavklart. Oppstart prosjektering arsskiftet 2023/24, grunnboringar i 2024,Tentativt: Utlysing
1 kvartal 2026, ved endeleg lyving over statsbudsjettet. Kontraktssignering tidleg haust 2026. Sluttoppgjer
estimert i 2029/2030.



Prosjektet er M
spelt inn til E
HP 2027-29 Miljslaftet

Bildeyvegen/Straumsundet bru

Klikk péa kartet for a sja det interaktivt.

Var prosjektet ein del Ja 4 P 4

av handlingsprogram = w!'3;:}':-;-'-; b
2026-2029? <7 =
Forste gong prosjektet Nei f W

vert spelt inn? :ﬁ

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg ":-f*’x:.\ﬂ

Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk- 1-':'g;f'

tryggleik; Areal og knute-
punktsutvikling

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe vest ‘f
Kommune: @ygarden kommune

Byggherre/ansvarleg: @ygarden kommune

Thms o et

Vegeigar: @ygarden Kommune

} it

Driftsansvarleg: @ygarden Kommune

Prosjektomtale og feremal

Bildgyvegen er ein kommunal veg og dette prosjektet strekkjer seg fra kryss mot Bilday bru til og med
Straumsundet bru, samla ei strekning pa omlag 1,4 km. Vegen ligg tett pa Straume sentrum og er den
naturlege vegen til/fra sentrum for dei som bur pa Bildgy. Barn som bur pa Bildey gar i dag pa Kolltveit
barneskule, medan ungdomsskulen ligg sentralt midt pa Bildgy. Grunna manglande tilbod for gadande/
syklande har skuleborn fra 1-7 klasse som bur pa sere Bildgy oggar pa Kolltveit barneskule, tilbod om
gratis skuleskyss til skulen i vintersesongen. Bildayvegen har ikkje fortau eller gang/sykkelveg, men har
ein litt breiare profil i aust samanlikna med i vest. Vegen er regulert i 2018, med to kjgyrebaner og gang/
sykkelveg. | 2019 vart det starta pa detaljprosjektering pa bade regulert lgysing og ei nedskalert Igysing
med fortau og redusert bredde pa kjgreveg med omlag 1 meter. Nar Sotrasambandet star ferdig vil Bildgy
ha nye tilbod til gdande og syklande. Desse laysingane er ikkje knytta saman til Bildeyvegen og gdande
syklande som vil nytte denne vil framleis ikkje ha eit fullverdig tilbod. @ygarden kommune planleggjer &
erstatta dagens Fjell ungdomsskule med ein ny skule sentralt pa Bilday. Ny skule skal vera klar farste kvar-
tal 2028. | denne samanhengen vil ein sja pa moglege snarvegar fra Bildgyvegen inn mot skuleomradet.
Inspeksjonsrapportar viser at Gamle Straumsundet bru mé oppgraderast som ein del av prosjektet. Brua
har tredekke og ikkje separat tilbod for mjuke trafikantar.

§® Maloppnaing

~=7

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande  Ja Etablering av tryggare lgysingar langs veg og snarvegar
og/eller syklande? inn til skuleomradet vil kunne gje noko raskare reisetid for
gaande/syklande

Betre framkome for kollektiv, gdande  Ja Snarvegar inn til skuleomradet vil gje betre framkome fra
og/eller syklande? s@r og vest.


https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=16&mapcenter=60.351280540596825,5.108711840450466


Betre heilskap/samanheng Ja Prosjektet vil samla gje betre Igysingar for omradet
i transportsystemet/-nettverket?

Betre trafikktryggleik? Ja Ved a skilje biltrafikk fra mjuke trafikantar

Redusere behovet for personbil- Ja Sja over
reiser ved effektiv arealutnytting?

Feerre personbilreiser pa andre matar?  Nei

Samfunnsgkonomisk nytte
Det er ikkje gjort noko kost/nytteanalyse pa samfunnsgkonomisk nytte. Omradet ligg tett pa regionsenter
og skulesenter pa Bildey. Pa Bildey bur det totalt 655 personar, 136 av desse er mellom 0 -17 ar.

Prosjektet sitt forhold til andre planar
Prosjektet er i samsvar med overordna mal i samfunnsplanen til kommunen om & leggje tilrette for at fleire

kan g4, sykle og reise kollektiv. Samordna transport og bustadplanlegging.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade

| @g Finansiering

Totalkostnad (type) Antatt totalkostnad
Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000) 279 184

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde leyvingar 2026 2027 2028 2029 @ etter 2029
Anna Kommunale midlar utanfor Miljglaftet 1500
Bygging Statlege post 30-midlar 16 400 27 039 91934 75710 10 764
MVA Kommunale midlar utanfor Miljglgftet 375 4100 6760 22983 18 928 2691
Kostnadsvurdering Konsulentrapport
Kostnadsvurdering utdyping Prosjektet for Bildgyvegen blei detaljprosjektert og kostnads-

vurdert i 2019. Med bakgrunn i konseptval har byggherre i
2025 gjennomfert ei ny og oppdatert kostnadsvurdering og
gkonomibehov er justert i samsvar med ny vurdering. Det er
overfgrt omlag 16 mill fra prosjekt Straume sjafront - Varden.

Er prosjekt vurdert av byggherre? Ja

Korleis kan vi tene pa a sja dette Prosjektet méa sjdast i samanheng med prosjekt Straume
prosjektet i samanheng med andre sjefront - Varden, der det pa sikt skal lagast ein samanhen-
prosjekt/tiltak? gande almenning gjennom Straume sentrum.

d

=\ Plan og gjennomfering

Krev prosjektet ny reguleringsplan?  Nei

Har arbeidet med reguleringsplan starta?

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt?

Kva halvar er reguleringsplan venta
vedteken?




Planstatus utdjuping

Strekninga er ferdig regulert med plan fra 2018.

Status grunnerverv

Ikke avklart

Status grunnerverv utdjuping

Det er ikkje starta arbeid med grunnerverv i pavente av finan-
siering av tiltaket. Layving for 2026 er tiltenkt grunnerverv.

Forberedande arbeid

Forberedande arbeid utdjuping

Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
1. kvartal | 4. kvartal 1. kvartal | 4. kvartal | 2. kvartal | 2. kvartal
2025 2025 2026 2026 2027 2030

Gjennomferingsplan utdjuping
Vurdering av strekninga i lys av gjennomfegrt trafikkanalyse i 2025. Gjennomgang av tidlegare prosjekte-
ring og grunnerverv i 2026. Gjennomfgringsfase i etter at nytt Sotrasamband er opna i 2027.




Prosjektet er M
spelt inn til E
HP 2027-29 Miljslaftet

Akse Straume sjofront til Varden

Klikk péa kartet for & s_jé det interaktivt.
Var prosjektet ein del Ja Y o
av handlingsprogram -
2026-2029?

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg

Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk-
tryggleik; Areal og knute-
punktsutvikling

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe vest

Kommune: @ygarden kommune
Byggherre/ansvarleg: @ygarden kommune
Vegeigar: @ygarden Kommune
Driftsansvarleg: @ygarden Kommune

Prosjektomtale og feremal
Det skal etablerast ei kopling for mjuke trafikantar mellom Straume sentrum og utdanningsmiljget pa
Bilday, sja lenke i kart. Tiltaket vil bli delt inn i fleire deltiltak som til demes:

Bla - Etablere/oppgradere snarvegar fra Bildgybakken til skuleomradet pa Bildgy. Kartlegging av opptrakka
snarvegar og moglege nye koplingar skal bli utfert giennom idefasen i nyoppstarta planarbeid for Bildgyna.
Raud - Trase for mjuke trafikantar mellom skuleomrédet og omradeplan for Branndalsésen. (SE3 i KDP for
Bildayna) vert opparbeida i Sotrasamband prosjektet.

Rosa - Opparbeide snarveg gjennom omraderegulering for Branndalsédsen og gang - sykkelbru over
Straumsundet. Laysing vert regulert i pagdande omraderegulering for Branndalsdsen med rekkefglgjekrav
til opparbeiding.

Moerk gren - Fortau ferdig opparbeida i samsvar med reguleringsplan

Lys bla/turkis - Opparbeiding av snarveg gjennom reguleringsplan for Bakkane. Tiltaket er under oppar-
beiding

Lilla - Fortau i Gjertrudvegen er opparbeida mellom reguleringsplan for Bakkane og reguleringsplan for
Straume senteromrade, KDPLS3A.

Gul - Trase/snarveg regulert i plan for Straume senteromrade, KDPL S3A

Lys gren - Ferdig opparbeidd kopling gjennom Straume sentrum, fra KDPL omrade S#A i vest til Gre-
naplassen i aust.

Grabla - Snarveg/trapper fra gatetun i reguleringsplanfor Grenamyrsvegen til parken Varden. Tiltaket er
planavklart og delvis pabegynt

Kvit - Snarveg gjennom kommunal park - Varden. Tiltaket er planavklart

Svart - Kopling gjennom ubygd omrade fra Varden i vest til gangbru over FV 5240 Storskaret i aust. Ligg
fore eldre reguleringsplan, tiltaket er ikkje planavklart.


https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=16&mapcenter=60.35669516900632,5.118036719631071


@ Maloppnaing

=7

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande
og/eller syklande?

Ja Tiltaket vil bidra til & redusere avstandar mellom ulike mal-
punkt og auke framkome for mjuke trafikantar

Betre framkome for kollektiv, gdande
og/eller syklande?

Ja Tiltaket vil bidra til & knyte sentrum av regionsenteret
betra saman med utdanningsmiljeet og evrige bustadom-
rader

Betre heilskap/samanheng
i transportsystemet/-nettverket?

Ja Straumsallmenningen er eit overordna plangrep for a knyte
saman austre deler av Straume/Straume sentrum med
Straume vest/Bildgy. Dette gjer eit betre og gjenkjenneleg
nettverk i ein aust/vestleg akse gjennom regionsenteret.

Betre trafikktryggleik?

Ja Tiltaka vil gje mjuke trafikantar hgve til eit delvis bilfritt
gangalternativ/snarveg gjennom Straume.

Redusere behovet for personbil-
reiser ved effektiv arealutnytting?

Ja Tiltaket vil gjere det meir attraktivt & ga og sykle, og slik
redusere behovet for & nytte bil til daglege gjeremal.

Feerre personbilreiser pa andre matar?

Samfunnsgkonomisk nytte

Ja Tiltaket vil gjere det meir attraktivt & ga og sykle, og slik
redusere behovet for & nytte bil til daglege gjeremal. Tilta-
ket vil medverke til eit meir kompakt sentrum.

Tiltaket tilrettelegg for betre trafikktryggleik og framkome for mjuke trafikantar, og vil kunne medverke
til & overfere reiser fra personbil til desse transportformene. Tiltaka vert vurdert til 8 ha god méaloppnaing
med tanke pa samfunnsgkonomisk nytte.

Prosjektet sitt forhold til andre planar

Tiltaket er forankra i Kommunedelplan for Straume samfunnsdelen til Kommuneplanen 2022 - 2034

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade

| @{% Finansiering

Totalkostnad (type)

Antatt totalkostnad

Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000) 14814

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde layvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Anna Kommunale midlar utanfor Miljglaftet 1000
Bygging Statlege post 30-midlar 5450 5400
MVA Kommunale midlar utanfor Miljglaftet 250 1363 1350
Kostnadsvurdering Annet

Kostnadsvurdering utdyping

Det er gjort ei enkelt vurdering av kostnader knytt til deler av
tiltaka, knytt til omrada mellom Straume sentrum og sjafron-
ten. Prosjektet ma utviklast vidare i forhold til innhald og
kostnadsvurdering. Restbehov etter 2029 er uklart pri dag.

Er prosjekt vurdert av byggherre?

Nei




Korleis kan vi tene pa & sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

Prosjektet ma og sjaast i samanheng med prosjektark Bildgy-
vegen/Straumsundet bru

d

é\ Plan og gjennomfaring

Krev prosjektet ny reguleringsplan?  Nei

Har arbeidet med reguleringsplan starta? Ja

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt?

Kva halvar er reguleringsplan venta 2. halvar

vedteken?

Planstatus utdjuping

Prosjektet bestar av 11 delprosjekt, der status for planarbeid
er ulikt, fra ikkje starta til ferdig regulert. | HP 2026 - 2029 er
det bedt om gjennomfgringmidlar til tiltak pa skuleomrade
Bilday. Denne omradeplanen er ikkje starta opp og midlar til
gjennomfgring i 2027/2028 er tenkt til tiltak som er ferdig re-
gulert. Kommunen vil gjennomfare eit forprosjekt med eigne
midlar i 2026 for & vera klar til gjennomfaring i 2027/2028.

Status grunnerverv

Ikke avklart

Status grunnerverv utdjuping

Nokre delomrader har avklart grunnerverv, medan andre ikkje
er avklarte. Dei omrada kommunen her ber om gjennomfe-
ringsmidlar til er i privat eige. Kommunen skal ikkje overta
grunn, men formalisere rett til gjennomfering ved & innga
avtalar med rettshavarar i 2026.

Forberedande arbeid

Forberedande arbeid utdjuping

Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
1. kvartal 4. kvartal 1. kvartal 4. kvartal | 2. kvartal
2026 2026 2027 2028 2029

Gjennomferingsplan utdjuping
Kommunen gjennomferer eit forprosjekt i 2026 med eigne midlar, og det er tenkt at forprosjektet gjev
grunnlag til at delprosjekt kan gjennomfgrast i 2027/2028. Dette er deler av almenningen som ligg i god-
kjent reguleringsplan, mellom Straume sentrum og sjgfronten. Vidare gjennomfgring av andre byggetrinn i

almenningen ma utsetjast til eventuell ny byvekstperiode.




Prosjektet er M
spelt inn til E
HP 2027-29 Miljslaftet

Vestsidevegen

Klikk péa kartet for a sja det interaktivt.
Var prosjektet ein del Ja
av handlingsprogram - R gead
2026-2029?

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg o Shat
Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk-

tryggleik
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe vest -
Kommune: @ygarden kommune Lakayns

Byggherre/ansvarleg: Vestland fylkeskommune
Vegeigar: Vestland fylkeskommune
Driftsansvarleg: Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og feremal

Det er gnskelig & fa realisert et tilbud for myke trafikanter

pa strekninga fra Skalevik skule til Mgvik. Den ca. 2,5 km lange delstrekninga vil vere framtidig skuleveg til
ny skule i Mgvik. Ny gang- og sykkelveg her vil knyte skule og lokalsenteret Mgvik-Ulveset til busetnaden

i Skalvik og Skalvik kunstgrasbane. Det skal regulerast og byggast ny gs-veg langs vestsida langs dagens
veg. Fylkeskommunen ferdigstilte eit forprosjekt for Vestsidevegen i 2023. Dette vil gi grunnlag for even-
tuelt vidare arbeid.

4@ Maloppnaing

~=]

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande  Nei
og/eller syklande?

Betre framkome for kollektiv, gdande  Ja
og/eller syklande?

Betre heilskap/samanheng Ja
i transportsystemet/-nettverket?

Betre trafikktryggleik? Ja
Redusere behovet for personbil- Nei

reiser ved effektiv arealutnytting?

Feerre personbilreiser pa andre matar?  Ja Kan gje noko faerre reiser der skulebarn blir kjart til skule,
dersom det vert etablert eit meir sikkert tilbod til mjuke
trafikantar.

Samfunnsgkonomisk nytte
Det bur omlag 1400 innbyggjarar innafor sentersona, og omlag 450 av desse har ikkje eit akseptabelt g/s
tilbod. | bustadsona er det ein bustadreserve pa omlag 170.


https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=15&mapcenter=60.33483457561441,4.99939629635273


Prosjektet sitt forhold til andre planar

Prosjektet er forankra i KPS, der Mavika/Ulveseth er eitt av 7 lokalsenter. Lokalsenteret samlar eit omland
av bustader og verksemder rundt skule og barnehageomradet og daglegvare. Avgrensinga er definert
med utgangspunkt i 10 min sykkelavstand. Det er eit godt tilbod for gdande og syklande mot aust, men
manglar tilsvarande tilbod mot nord, mellom Skalevik og Mavika. Arealstrategiane i KPS seier at vi skal

prioritere trygge og attraktive koplingar og trasear for gdande og syklande innanfor sentersonene.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade

Ikke vurdert pt.

2l 5| Finansiering

Totalkostnad (type)

Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000) 98800

Antatt totalkostnad

Tidlegare Restbehov

Finansieringskjelde layvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029

Prosjektering Fylkeskommunale midlar 2000 5000

Bygging Statlege post 30-midlar 75700

MVA Fylkeskommunale midlar 16 100
Kostnadsvurdering Annet

Kostnadsvurdering utdyping

Kostnader er vurderte i forbindelse med utarbeiding av
forprosjekt. Likevel er desse usikre. Det er ikkje teke omsyn
tilgrunnerverv. Det er ikkje utfgrt grunnundersgking. Fylkes-
kommunen vil foreta anslag pa reguleringsplan nar planutkast
eventuelt foreligger. Merk:| forskrift 12. august 2016 nr. 974
om offentlige anskaffingar (anskaffelsesforskriften) er det
gjort endringar, der oppdragsgjevar ved utlysninger etter
1.1.2024 skal vekte klima og miljgkrav. Dette vil kunne virke pa
kostnader i prosjekta, men dette er det for tidleg a sei noko
om og vil méatte vurderast i kommande rulleringer av hand-
lingsprogrammet.

Er prosjekt vurdert av byggherre?

Ja

Korleis kan vi tene pa & sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

Opphaveleg var det tiltenkt at grensegang mellom fylket sin
regulering av veg og kommunen sin regulering av skuletomta
pa Mavik ville bli avklart i videre prosess i samband med opp-
start av planarbeida. @ygarden kommune har i sitt forslag til
investeringsbudsjett foreslatt & ikkje ga vidare med ny skule
pa Mgvik, men utvide Ulveset skule - og legge ned Skalevik.

=2 Plan og gjennomfegring

Krev prosjektet ny reguleringsplan?

Ja

Har arbeidet med reguleringsplan starta? Nei

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt?




Kva halvar er reguleringsplan venta
vedteken?

Planstatus utdjuping

Forprosjekt fra 2023 for Vestsidevegen vert lagt til grunn for
eventuelt planarbeid. Deler av strekninga er regulert, men
ekspropriasjonsheimel er utgatt og dette medfarer ein risiko
i h@ve grunnerverv. Det vil og vera utfordrande & halde seg
innafor gjeldande plangrenser i hgve kurvatur, areal for rigg
og drift. Tiltaket har ikkje fatt planmidlar over det fylkeskom-

munale planbudsjettet for 2026.

Status grunnerverv

Ikke avklart

Status grunnerverv utdjuping

Ikkje relevant pt.

Forberedande arbeid

Forberedande arbeid utdjuping

Ikkje relevant pt.

Forprosjekt Planfase

Prosjekteringsfase

Byggefase

Ferdig

Start Slutt Start Slutt Start Slutt

Start Slutt

Gjennomferingsplan utdjuping

Det er ved denne rulleringa usikkert nar oppstart av reguleringsplan vil kunne skje.




Prosjektet er

ikkje klart for 3 E M
spelast inn til ™
HP 2027-29 Miljgloftet

Vorland-Forland

Klikk pa kartet for a sja det interaktivt.

Var prosjektet ein del Nei z
av handlingsprogram i
2026-2029?

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg
Tiltaksomrade: Gange; Sykkel i
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe vest
Kommune: @ygarden kommune

Byggherre/ansvarleg: Vestland fylkeskommune

Vegeigar: Vestland fylkeskommune
Driftsansvarleg: Vestland fylkeskommune

Toftarayma

Prosjektomtale og feremal

Pa Forland er det ungdomsskule og barneskule og omra-
det er definert som lokalsenter i samfunnsplanen til @ygarden kommune. Det gnskes etablert Igysing for
gaande og syklande. Gang- og sykkelvegen vil ligge pa vestsiden av Fv. 560 nesten frem til Steinsland. Her
er det planlagt at gang-/sykkelvegen krysser under fylkesvegen i en egen kulvert. Videre falger gang-/
sykkelveg pa estsiden av fylkesvegen, helt frem til krysset ned til Forland. Dette er samme side som ek-
sisterende gang-/sykkelveg felger videre sgrover til Klokkarvik. Prosjektet avsluttes i naerheten til Stranda
barneskole som kan ta imot opp mot 380 elever, og pa ungdomsskolen géar det ca. 300 elever. Idrettshall,
svemmehall og idrettsbane er ogsa mye brukt pa kveldstid. Den totale lengden er ca. 3.5 kmFar detalj-
prosjektering vil fylkeskommunen vurdere hva som er mulig & fa til innenfor gjeldende plan, og om det vil
vaere behov for omregulering. Tverrsnittet i gjeldende reguleringsplan er breitt og fylkeskommunen @nsker
a etablere en nedskalert vegbane for a tilpasse et tilbud for gdande og syklende, for & redusere inngrepet,
kostnader og for & holde fartsnivaet nede (tilpasset fartsgrense pé strekningen). Fylkeskommunen vil ogsa
vurdere utforming avskille mot veg og valg av side og plassering av kulvert. Det er et mal at tilbudet blir
tilpasset flest mulig brukere i boligomradene langs strekningene. Men eventuelle justeringer ma kunne
skje etter gjeldende reguleringsplan. Regulert strekning er kostnadskrevende, men strekningen knyttes
sammen med eksisterende gs-veger i begge ender. Det er derfor anbefalt &8 bygge ut hele strekningen
samlet. Dersom det vurderes a bygge ut i etapper bar omradetved Sund Ungdomsskule/Stranda Skule og
mot butikken pa Forland prioriteres.

Erddand

@ Maloppnéing

=7

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande  Nei
og/eller syklande?

Betre framkome for kollektiv, gdande  Ja Det er ikke sammenhengende tilbud pé strekningen i dag.
og/eller syklande? Strekninga far tilbod til gdande og syklande og vil derfor gi
betre framkomst for gdande og syklande.


https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=15&mapcenter=60.205727675691634,5.084916802451275


Betre heilskap/samanheng Ja Sja svar over.
i transportsystemet/-nettverket?

Betre trafikktryggleik? Ja Separat anlegg for mjuke trafikantar betrar trafikktrygglei-
ken for denne trafikantgruppa pa strekninga.

Redusere behovet for personbil- Nei
reiser ved effektiv arealutnytting?

Faerre personbilreiser pa andre matar?  Ja Kan gje noko feerre reiser der skulebarn blir kjgrt til skule,
dersom det vert etablert eit meir sikkert tilbod til mjuke
trafikantar.

Samfunnsgkonomisk nytte

Det bur omlag 800 innbyggjarar innanfor sentersona, og omlag 400 av desse har ikkje eit akseptabelt g/s
tilbod. | sentersona er det ein bustadreserve pd omlag 300. Reguleringsplanen ha ei vidare utstrekning
enn lokalsenteret, og strekkjer seg til ytterkant av skulekretsgrensa i nordvest. Ser vi pa kor mange som
bur utanfor sentersona, men innanfor same skulekrets, er det 540 innbyggjarar som vil ha nytte avom
heile strekket som er regulert blir realisert.

Prosjektet sitt forhold til andre planar

Prosjektet er forankra i KPS som eit av 7 lokalsenter. Lokalsenteret samlar eit omland av bustader og
verksemder rundt skule og barnehageomradet og daglegvare. Avgrensinga er definert med utgangspunkt
i 10 min sykkelavstand. Det er godt tilbod for gdande og syklande mot aust og sar, men manglar tilsvaran-
de tilbod mot nordvest. Arealstrategiane i KPS seier at vi skal prioritere trygge og attraktive koplingar og
trasear for gdande og syklande innanfor sentersonene.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade
Ikkje sentralt for dette tiltaket.

| @% Finansiering

Totalkostnad (type)
Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000)

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde layvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging
MVA
Kostnadsvurdering
Kostnadsvurdering utdyping Ved tidspunkt for utarbeiding av prosjektark foreligger det

ikke tilstrekkelig grunnlag for & beregne kostnader. Om tilta-
ket framleis er aktuelt vil fylkeskommunen jobbe videre med
kommunen for & vurdere utstrekning og lgsninger frem mot
neste rullering.

Er prosjekt vurdert av byggherre? Ja

Korleis kan vi tene pa & sja dette Det er ikke vurdert pt.
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?




=12 Plan og gjennomfegring

Krev prosjektet ny reguleringsplan?

Nei

Har arbeidet med reguleringsplan starta?

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt?

Kva halvar er reguleringsplan venta

vedteken?

Planstatus utdjuping

Den regulerte strekninga er om lag 3 km. Reguleringsplanen
med ID: 4626_124520160002 Fv. 560 (Fv. 555) Vorland-For-

land i @ygarden kommune. Planen ble godkjent i 2014.

Status grunnerverv

Avklart

Status grunnerverv utdjuping

Det er ikke behov for ytterligere grunnerverv. Statens veg-
vesen foretok grunnerverv under sams vegadministrasjon
fer 2020, i et slikt omfang at tiltak lar seg realisere innenfor

tilgjengelig areal.

Forberedande arbeid

Ikkje aktuelt

Forberedande arbeid utdjuping

Ikke relevant

Forprosjekt

Planfase

Prosjekteringsfase

Byggefase

Ferdig

Start Slutt

Start Slutt Start Slutt

Start Slutt

Gjennomferingsplan utdjuping
Fylkeskommunen vil jobbe videre med kommunen for & vurdere utstrekning og Igsninger frem mot kom-
mande rulleringar av handlingsprogrammet.




Prosjektet er M
spelt inn til E
HP 2027-29 Miljslaftet

Miljegate Agotnes - delstrekning 1

Klikk péa kartet for a sja det interaktivt.

Var prosjektet ein del Ja
av handlingsprogram

2026-20297? .

Forste gong prosjektet Nei Onghitveiz =

vert spelt inn?

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg

Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk- $
tryggleik; Kollektiv; Areal {ﬂ b
og knutepunktsutvikling .

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe vest H Hine

Kommune: @ygarden kommune 3

Byggherre/ansvarleg: Vestland fylkeskommune
Vegeigar: Vestland fylkeskommune
Driftsansvarleg: Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og feremal

Tiltaket er miljggate pa Agotnes mellom parkeringsplass Kartveitpollen langs fylkesvegen til innkjgyring til
kollektivterminalen. Miljggata inkluderer gang/sykkeltrase og vil styrke forbindingane for gdande/syklan-
de mellom Angeltveit/Landro og inn mot kollektivterminalen pa Agotnes. Prosjektet vil gje auka trafikk-
tryggleik og legg til rette for ei auka arealutnytting/fortetting i omradet. Ved & betre tilkomst til kollektiv-
knutepunkt er ein med & redusere transportbehovet med bil i omradet. Agotnes er eit kommunedelsenter
med offentlege tenester som skule, barnehage, handel og helse- og omsorgstenester. Det er berre Strau-
me som har fleire reisande med buss enn Agotnes. | framlegg til mobilitetsplan vest er det og spelt inn ei
mogleg forlenging av regionstamlinje Agotnes - Straume til Angeltveit/Landro. Dette farste byggetrinnet
vil utbetre ein flaskehals slik at ei eventuell forlenging av stamlinja lettare kan gjennomfarast.

§4® Maloppnaing

~=7

Bidreg prosjektet til:

Redusert reisetid for kollektiv, gdande  Ja Vil gje ei betre og samanhengande Igysing for gdande og
og/eller syklande? syklande fra kollektivterminal nordover mot omradet med
mange bustader

Betre framkome for kollektiv, gdande  Ja Ved ei mogleg forlenging av regionstamlinje frd Agotnes
og/eller syklande? nordover til Angeltveit, vil dette vera ein flaskehals som ma
utbedrast for ei slik forlenging kan gjennomfgrast

Betre heilskap/samanheng Ja Etablerer samanhengande GS veg og betre koblingar for
i transportsystemet/-nettverket? mjuke trafikantar til kolletivterminal
Betre trafikktryggleik? Ja Strekninga har hatt nokre ulykker med mjuke trafikantar,

og det er gjort midlertidige tiltak for & betre tryggleiken. Ei
miljggate og betre lgysingar for mjuke trafikantar vil og gje
betre tryggleik.


https://miljoloftet.no/prosjektkart/?zoom=17&mapcenter=60.40580157470915,4.992642826293601


Redusere behovet for personbil- Ja Tiltaket opnar for fortetting med bustader tett pa kommu-
reiser ved effektiv arealutnytting? nedelsenteret med neerleik til offentlege tilbod og kollek-
tivterminal

Faerre personbilreiser pa andre matar? Nei  Nei.

Samfunnsgkonomisk nytte

Det er forventa at prosjektet har samfunnsgkonomisk nytte, utan at det er gjort noko kost/nytteanalyse.
Agotnes er det omrédet i kommunen med raskast folkevekst, og mange store arbeidsplassar. Prosjektet vil
vera ei fgrste brikke til eit sentrum som er meir tilrettelagt for mobilitet, knutepunktutvikling og ei betre
estetisk utforming. | sentrumssona til Agotnes bur det 4053 personar, der 860 av desse er i skulealder (6-
18 ar) (tal fra 2023)

Prosjektet sitt forhold til andre planar

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade

il 5| Finansiering

Totalkostnad (type) Antatt totalkostnad
Totalkostnad i 2026-kr (tal i heile 1000) 97400

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde lgyvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering Fylkeskommunale midlar 2 000 12 000
Bygging Statlege post 30-midlar 3000 30 000 37100
MVA Fylkeskommunale midlar 570 5700 7 030
Kostnadsvurdering Annet
Kostnadsvurdering utdyping Kostnadsestimat basert pa konsulentvurdering i samband

med utarbeiding av reguleringsplan i regi av @ygarden
kommune. Kostnadsestimata er usikre. Fylkeskommunen vil
gjennomfare byggherreoverslag pa prosjekteringsgrunnlaget
for ein eventuell utlysing.

Er prosjekt vurdert av byggherre? Ja

Korleis kan vi tene pa a sja dette Prosjektet ma sjdast i samanheng med utvikling av kollektiv-
prosjektet i samanheng med andre terminal p& Agotnes, utviding av regionstamlinje foreslatt i
prosjekt/tiltak? Mobilitetsplan vest.

£/\- Plan og gjennomfaring

Krev prosjektet ny reguleringsplan?  Nei

Har arbeidet med reguleringsplan starta? Ja

Kva ar er reguleringsplan venta vedtatt?

Kva halvar er reguleringsplan venta
vedteken?

Planstatus utdjuping Reguleringsplan vedteke hausten 2025.




Status grunnerverv Ikke avklart

Status grunnerverv utdjuping Grunnerverv er ikkje starta opp

Forberedande arbeid

Forberedande arbeid utdjuping Forberedande arbeider og prosjektering fra arsskiftet
2025/2026
Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt

Gjennomferingsplan utdjuping
Plan vedteke hausten 2025. Tentativ framdrift: Oppstart prosjektering arsskiftet 2025/ 2026, oppstart
haust 2027.



Prosjektet er M
spelt inn til
HP 2027-29 Miljslaftet

Gjennomferingmidler til tiltak i Trafikktryggleiksplanen
2025-2029

Var prosjektet ein del Nei
av handlingsprogram
2026-2029?

Forste gong prosjektet Ja
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg
Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk-
tryggleik
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe vest
Kommune: @ygarden kommune

Byggherre/ansvarleg: @ygarden kommune

Prosjektomtale og faremal:

@ygarden kommune vedtok i 2025 ein ny trafikktryggleiks-

plan (TTP 2025-2029) saman med ei liste over trafikktryg-

gingstiltak. Ei sentral malsetjing i planarbeidet har vore at

trafikktryggleiksarbeidet i kommunen skal gjera det lettare a8 ga, sykla og reise kollektivt. For & gjennomfa-
re nokre av dei mindre trafikktryggingstiltaka har @ygarden kommune behov for belgnningsmidlar.

Kva delprosjekt inngar i prosjektet:

TTP 2025-2029 omfattar ei liste med naer 200 mindre trafikktryggingstiltak pa bade kommunale og fylkes-
vegar. Tiltaka kan til demes vera vegbelysning eller intensivbelysning ved enkle gangfelt, skilt- og oppmer-
kingstiltak, samt utbetringar av kryss og gangfelt.

| 5;@) Maloppnaing

Korleis bidrar potten til effektiv arealbruk og auka konkurransekraft for kollektiv, sykkel og gange
Gjennomfgringa av tryggingstiltaka vil auke trafikktryggleiken for mjuke trafikkantar og dermed bidra til &
styrkje konkurranseevna til gange og sykling.

Samfunnsgkonomisk nytte

Ved utarbeiding av TTP har det vore lagt til grunn at det skal prioriterast trygge og attraktive koplingar og
trasear for gdande og syklande. Samla sett vil tiltaka vera nyttige for ein stor del av @ygarden sin befolk-
ning.

Prosjektet sitt forhold til andre planar

Prosjektet arbeider etter faringar i Nasjonal transportplan (NTP) og Regional transportplan (RATP). Pro-
sjektet fylgjer opp hovudmalet «@ygarden er ein god stad 8 bu» med delmalet «@ygarden har trygge,
tilgjengelege og berekraftige transportlaysingar» i samfunnsdelen til kommuneplanen for @ygarden.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade
Prosjektet vil kunne paverke bruk av kollektiv gjennom tryggare tilkomstvegar for syklande og gaande
rundt busstopp, kollektivknutepunkt og malepunkt.



= Finansierin
|l|||| 3 g

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde lgyvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging
Andre Stat post 66 Belgnningsmiddel til ) } 1500 1500 1500 )
kommune
MVA Kommunale midlar utanfor Miljglaftet - - 375 375 375 -

Kostnadsvurdering utdyping

Kostnadene vil bli greidd ut for dei einskilte tiltak ilepet av
prosjektet.

Korleis kan vi tene pa & sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

Ei rekke av tiltaka ligg pa skuleveg eller i neermiljg/senterom-
rader der mange ferdast.

| %ﬁ] Plan og gjennomfaring

Status for plan og gjennomfaring

TTP 2025-2029 identifiserer tiltak i hele kommunen. Kom-
munen arbeider mot en prioriteringsmodell basert pa senter-
strukturen lagt til grunn i planprogrammet til kommunepla-
nens ny arealdel, modenhet og andre faktorar. Tiltaka gjeld
mindre prosjekt som ikkje krev eigen reguleringsplan.




Prosjektet er M
spelt inn til
HP 2027-29 Miljslaftet

Midlar til administrasjon og utvikling av mikromobilitet
i @ygarden kommune

Var prosjektet ein del Nei
av handlingsprogram
2026-2029?

Forste gong prosjektet Ja
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Miljgvenleg teknologi og
innovasjon

Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Miljgven-
leg teknologi og innova-
sjon

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe vest

Kommune: @ygarden kommune

Byggherre/ansvarleg: @ygarden kommune

Prosjektomtale og faremal:

@ygarden kommune vedtok i 2022 ei forskrift om utleige

av sma elektriske keyretay, som opnar for at to private aktgrar kan setje ut delte el-sparkesyklar pa offent-
leg grunn i kommunen. Belgnningsmidlar til administrasjon og utvikling av delt mikromobilitet vil hjelpe
kommunen med 4 ta ei aktiv rolle i styring og oppfelging av utleigeverksemnd for mikromobilitet i kommu-
nen.

Kva delprosjekt inngar i prosjektet:

Belgnningsmidlar vil bli brukt til & dekke kostnader i samband med oppfalging av forskrifta om utleige av
sma elektriske kayretgy i @ygarden kommune. Farst og fremst gjeld dette utgifter til anskaffing av digitale
reguleringsverktgy.

| 5@ Maloppnaing

Korleis bidrar potten til effektiv arealbruk og auka konkurransekraft for kollektiv, sykkel og gange
Delt mikromobilitet har potensial til & redusere talet pa bilreiser i kommunen og styrkje konkurransekrafta
til kollektivtrafikken ved & dekke transportbehovet for den sakalla «siste mila».

Samfunnsgkonomisk nytte

Prosjektet vil gi samfunnsnytte i form av eit betre organisert tilbod for delt mikromobilitet, og det vil sikre
framkome for bade brukarar av mikromobilitet og andre transportformer. Prosjektet har potensial til &
auke tilgangen til berekraftig mobilitet blant unge og i omradde med lagare kollektivdekning.

Prosjektet sitt forhold til andre planar

Prosjektet fglgjer opp kommunen sine ambisjonar og strategiar, forankra i planprogrammet til den nye
arealdelen til kommuneplanen og i samfunnsdelen av kommuneplanen, knytte til arbeidet med at @ygar-
den skal ha trygge, tilgjengelege og berekraftige transportlgysingar.



Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade
Eit tilbod pa mikromobiltet vil auke tilgjenge til mobilitetsknutepunkt og busshaldeplass.

=| Finansierin
lllll 3 g

Tidlegare Restbehov

Finansieringskjelde lgyvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging
Andre Stat post 66 Belgnningsmiddel til 100 100 100

kommune

MVA Kommunale midlar utanfor Miljglaftet - - 25 25 25
Kostnadsvurdering utdyping Kostnaden er vurdert ut fra erfaringstal.

Korleis kan vi tene pa & sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

| %ﬁ] Plan og gjennomfgring

Status for plan og gjennomfaring | samsvar behandling av sak 76/25 i prioriteringsradet vert det
omdisponert midlar for & dekkje finansieringsbehovet i 2026,
ettersom dei fgrste kostnadene vil oppsta ved kunngjeringa
av lgyveordninga i @ygarden kommune.



Prosjektet er M
spelt inn til
HP 2027-29 Miljslaftet

Samlepott planleggingsmidler for prosjekt i @ygarden
kommune

Var prosjektet ein del Nei
av handlingsprogram
2026-2029?

Forste gong prosjektet Ja
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg
Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk-
tryggleik; Kollektiv
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe vest
Kommune: @ygarden kommune

Byggherre/ansvarleg: @ygarden kommune

Prosjektomtale og feremal:
@ygarden kommune har behov for belgnningsmidlar til
utvikling og planlegging av nye prosjekt i miljglaftet.

Kva delprosjekt inngar i prosjektet:

@ygarden kommune gnskjer & utvikle nye prosjekt og falgje opp dei store infrastrukturendringane som
kjem med opninga av Sotrasambandet i 2027 med fleire tiltak for mjuke trafikantar. Det er ei rekke mog-
lege prosjekt i regionsenteret som treng belgnningsmidlar for utarbeiding av nye reguleringsplaner eller
forprosjekt.

| §b Maloppnaing

Korleis bidrar potten til effektiv arealbruk og auka konkurransekraft for kollektiv, sykkel og gange
Det er fleire areal med kartlagt potensial for fotgjengarar og syklande utan tilrettelagt infrastruktur. Potten
vil bidra med & utvikle trygge og gode Igysningar til mjuke trafikantar og kollektivtrafikk.

Samfunnsgkonomisk nytte
Potten bidrar til realisering av prosjekt som vil ha positive effektar for store deler av @ygarden kommune si
befolkning.

Prosjektet sitt forhold til andre planar
Potten vil statte under overordna fgringar i NTP, RTP, KPS og strategiane i planprogram til kommunepla-
nen sin nye arealdel.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade
Potten stgtter under dei andre satsingsomrada i Miljglgftet.



= Finansierin
|l|||| 3 g

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde lgyvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging
Andre Stat post 66 Belgnningsmiddel til ) } 2000 2000 2000 )
kommune
MVA Kommunale midlar utanfor Miljglaftet - - 500 500 500 =

Kostnadsvurdering utdyping

Det er kartlagt ei rekke med moglege prosjekt som behgver
belgnningsmidlar til planlegging. Moglege prosjekt skal prio-
riterast basert pd maloppnaing innanfor Miljglaftet.

Korleis kan vi tene pa & sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

Planleggingsmidlar vil verta nytta for a felgje opp andre infra-
strukturprosjekt og Miljglaftet tiltak i @ygarden kommune.

| %ﬁ] Plan og gjennomfaring

Status for plan og gjennomfaring

Kommunen har kartlagt moglege prosjekt som behgver ny
reguleringsplan. Nokre av prosjekt har planlagt oppstart i
Handlingsplanperioden 2027-2030.




Prosjektet
blir avslutta i M
2026, og er ikkje
speltinn til HP Miljslaftet
2027-29

Prosjekt sykkelparkering i regionsenteret

Var prosjektet ein del Ja
av handlingsprogram
2026-2029?

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg
Tiltaksomrade: Sykkel; Trafikktryggleik
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe vest
Kommune: @ygarden kommune

Byggherre/ansvarleg: @ygarden kommune

Prosjektomtale og feremal:

@ygarden kommune skal rusta opp sykkelparkeringa pa

skular og offentlege instutisjonar i Straume omradet. Gjen-

nom eit BYR-prosjekt i 2017 vart det utareida ein rapport

om kartlegging av sykkelbruk. | rapporten kom det fram

at tilgjenge pa sykkelparkering for det meste var god, men at standarden var darleg. | tillegg viste den at
dei som ikkje hadde god tilgjenge pa sykkelparkering ogsa sykla sjeldnare. @ygarden kommune gnskjer
derfor & oppruste sykkelparkeringa pa skulane og offentlege instutisjonar for a fglgje opp tidlegare arbeid
og mete dei behova som vart vist til i sparreundersgkinga. Omradet kring regionsenteret Straume har i
tillegg store utfordringer med trafikkavviklinga og vi veit at det er mykje intern biltrafikk i omradet. Dette
vert truleg verre nar anleggsarbeidet for Sotrasambandet startar. Tiltaket vil derfor ogsa vera eit avbgtan-
de tiltak for a fa fleire til & velje sykkel som transportmiddel framfor personbil. Dette vil bidra til & redusera
belastinga pa vegnettet og sikre betre framkomst for privatpersonar, naering og offentlege tenester.

Kva delprosjekt inngar i prosjektet:
Sykkelparkering ved offentlege bygg og knutepunkt i Straume

| §b Maloppnaing

Korleis bidrar potten til effektiv arealbruk og auka konkurransekraft for kollektiv, sykkel og gange

Samfunnsgkonomisk nytte
Gode fasilitetar for parkering av sykkel ved malpunkt vil medverke til at fleire kan sykle til skule/arbeid

Prosjektet sitt forhold til andre planar

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade



= Finansierin
|l|||| 3 g

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde lgyvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging
Andre Stat post 66 Belgnningsmiddel til 860 260 B ) } )
kommune
MVA Anna finansiering utanfor Miljglaftet 115 65 o > = =

Kostnadsvurdering utdyping

Justert kostnadsoverslag

Korleis kan vi tene pa a sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

| %ﬁ] Plan og gjennomfaring

Status for plan og gjennomfaring

Skal bruke rammeavtale inngatt av VLFK haust 2023. Tidle-

gare lgyvde midlar skal mellom anna brukast pa Bratthomen

skule, og plasseringar utover dette skal vurderast samla




Prosjektet er M
spelt inn til
HP 2027-29 Miljslaftet

Prosjektstilling for a styrka kompetanse og gjennomfg-
ringsevne innanfor mobilitet i @ygarden kommune

Var prosjektet ein del Ja
av handlingsprogram
2026-2029?

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg

Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk-
tryggleik; Miljgvenleg
teknologi og innovasjon;

Andre
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe vest
Kommune: @ygarden kommune

Byggherre/ansvarleg: @ygarden kommune

Prosjektomtale og faremal:

Feremalet med prosjektet er & styrka kompetanse og

gjennomfgringskraft i arbeidet med mobilitet i @ygarden kommune. @ygarden kommune star ovanfor
komplekse utfordringar knytt til mobilitet i &ra under bygging av Sotrabrua. A fa fleire av innbyggarane
vare til & sykla, ga eller reisa kollektivt vil vera eit naudsynt grep for & avlasta trafikken i ein krevjande
byggefase. Kommunen har fleire prosjekt som skal bidra til ein auke i sykkel og/eller gange, men manglar
dei naudsynte ressursane til a felgja opp prosjekta. Kommunen gnsker difor & nytta belgnningsmidlar for a
finansiera ein stilling som skal bidra til auka kompetanse og gjennomfgringsevne innanfor mobilitet.

Kva delprosjekt inngar i prosjektet:

| 5@ Maloppnaing

Korleis bidrar potten til effektiv arealbruk og auka konkurransekraft for kollektiv, sykkel og gange
Avgjerande med ei stilling som skal arbeide med a gjennomfgring av ulike prosjekt, haldningsskapande
arbeid, og andre oppgaver med maloppnaing.

Samfunnsgkonomisk nytte

Gode mobilitetslgysingar og auka tilrettelegging for gange, sykkel og kollektiv har vore eit tema som har
hatt seerleg fokus i arbeidet med samfunnsdelen. | alle medverknadsmgte med innbyggarar og/eller nae-
ringsliv har dette vore eit av dei temaa som har engasjert mest. For & na viktige malsettingar kring betre
folkehelse og ei klima- og miljgvenleg samfunnsutvikling er det avgjerande & lukkast i arbeidet med mobi-
litet. Kommunen arbeidar ogsa systematisk med a legga til rette for at eldre kan bu lengst mogleg heime.
For a realisera dette treng kommunen ressursar som kan arbeida med innovasjon og utvikling knytt til
mobilitet. Dette vil bade handla om haldningsskapande arbeid, utvikling av ny, innovativ og klimavenlege
laysingar og teknologi, og oppfalging av konkrete miljglaftet prosjekt.

Prosjektet sitt forhold til andre planar

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade



= Finansierin
|l|||| 3 g

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde lgyvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging
MVA
Andre Stat post 66 Belgnningsmiddel til 2000 1040 1040 1040 1040 )
kommune

Kostnadsvurdering utdyping

@ygarden gnsker a finansiera ein stilling som skal arbeida
med mobilitet. Midlane vil dekka lgnnsutgifter, inkludert sosi-

ale utgifter, og legg opp til ei arleg utbetaling pa 1 mill.

Korleis kan vi tene pa & sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

| %ﬁ] Plan og gjennomfaring

Status for plan og gjennomfaring

Stilling som radgjevar mobilitet blir finansiert av belgnnings-

midlar




Heile avtaleomradet




Jsonnty M
Hg 2|027—2I9 E Miljslaftet
Sykkeltelling i Bergensomradet

Var prosjektet ein del Nei
av handlingsprogram
2026-2029?

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg
Tiltaksomrade: Sykkel; Analyse
Arbeidsgruppe: Utanfor arbeidsgruppe
Kommune: Heile avtaleomradet

Byggherre/ansvarleg: Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og faremal:

Prosjektet fortsetter i perioden 2027-2029, og gar ogsa

fortsettelsen ut pa & etablere nye malepunkt for sykkeltel-

lere som skal fange opp en starre andel av sykkelreisene i

Bergensomradet. Dette vil styrke datagrunnlaget til syk-

kelindeksen for Bergen ettersom den vil veere bygd pa et stadig gkende antall sykkeltellere. Prosjektet har
ambisjon om at det skal vaere to tellepunkt i hver av kommunene: Alver, Askay og Bjernafjorden. @ygar-
den kommune inkluderes ikke i denne omgangen da Sotrasambandet vil etablere 4-5 sykkeltellepunkter,

i tillegg til det ene punktet som etabeles i dette prosjektets farste fase. | Bergen kommune vil det ogsa i
fortsettingen jobbes videre med & etablere et “tett tellesnitt” for syklister rundt indre deler av byen. Syk-
kelreisedata indikerer at det sykles mye i bydelene, szerlig knyttet til skoleomrader, det vil derfor sgkes a
finne lokasjoner for sykkeltellere i Bergen kommune som kan fange opp denne sykkeltrafikken. Prosjek-
tet vil kun etablere sykkeltelleutstyr godkjent av Statens vegvesen og som kan levere data til trafikkdata.
no. Tellepunktene skal vaere pa fylkesveg. | tillegg vil det vurderes om det skal jobbes videre med andre
metoder for & innhente data om sykkelreiser for a sikre bedre kunnskap om sykkelreisenes fordeling og
syklistenes rutevalg. Prosjektet vil ogsa i fortsettelsen vurdere muligheter til & etablere flere skjermer/skilt
rettet mot syklistene som kan vise sykkeldata ved tellepunktene.

Kva delprosjekt inngar i prosjektet:

| 5:@ Maloppnaing

Korleis bidrar potten til effektiv arealbruk og auka konkurransekraft for kollektiv, sykkel og gange
Prosjektet vil gi mer kunnskap om tallet pa syklende og vil séledes utvide datagrunnlaget for sykkelindek-
sen. Hgyeresykkelandel pa bekostning av lavere bilbruk, bidrar til oppfyllingen av nullvekstmalet.

Samfunnsgkonomisk nytte

Flere sykkeltellepunkt og kunnskap om syklistenes rutevalg gir et bedre kunnskap/beslutningsgrunnlag
for planlegging og prioritering av fysiske sykkeltiltak, slik at sykkeltiltakene med st@rst mulig samfunns-
gkonomisk nytte blir valgt. Dersom forbedret sykkelstatistikk gir gkt fokus pa sykkelbruk, vil dette ogsa
kunne gke sykkelandelen.



Prosjektet sitt forhold til andre planar
Stetter opp under malsettingene i sykkelstrategi for Bergen.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade
Prosjektet har fokus pa sykkeltelling, det foregar andre prosjekter pa telling av gdende, men det er formal-
stjenlig atde gar som separate prosjekt for a sikre framdriften i hver av dem.

.|||| | Finansiering
)\ —t
Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde lgyvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging Fylkeskommunale bidrag i Miljglaftet 2833 = 750 750 750
MVA
Kostnadsvurdering utdyping Kostanden vil variere sterkt pa etablering av sykkeltellere,

avhengig av blant annet stremtilgang og omgivelser. Det tas
sikte pa etablere 3 nye sykkeltellere i nabokommunene til
Bergen og omkring 6 nye sykkeltellere i Bergen kommune i
perioden. Fylkeskommunale midler skal ga til etablering av
tellepunkt pa fylkesveg.

Korleis kan vi tene pa a sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

Eﬁ] Plan og gjennomfgring

Status for plan og gjennomfaring Sja tekst under prosjektinformasjon.




Jsonnty ™M
HFF” 2I027—2I9 E Miljslaftet
Oppdatering Aimsun trafikkmodell

Var prosjektet ein del Nei
av handlingsprogram
2026-2029?

Forste gong prosjektet Ja
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Miljgvenleg teknologi og
innovasjon
Tiltaksomrade: Analyse
Arbeidsgruppe: Utanfor arbeidsgruppe
Kommune: Heile avtaleomradet

Byggherre/ansvarleg: Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og faremal:

Feremalet med prosjektet er & oppdatere trafikkmodel-

len Aimsun for Bergensomradet. Resultatet skal vere eit

oppdatert utgangspunkt for trafikkanalysar i omradet

dei neste 5 til 10 ara. Tilpassingar vil vere ngdvendig for kvart prosjekt. Aimsun er ein trafikkmodell som
blir nytta til analyse av trafikale tiltak. Tiltak kan vere ny bybanelinje, bruk av signalplanar, stenging av
vegar og liknande. Resultata fra modellen vil typisk vere verknaden av tiltaka pa trafikkavvikling, reiseti-
der og ruteval. Analysane av modellresultata er sentrale for avgjerdstakarar néar ulike tiltak og laysingar
skal vurderast. Trafikkanalysar og bruk av Aimsun som verktgy er eit fagleg handverk. Tillit til analysen er
avhengig av om trafikkmodellen klarer & gjennskape dagens situasjon og at verknader av tiltaksbereknin-
gar er realistiske. Tilliten til modellen er ogsé avhengig av at inngangsdata er oppdaterte og omforente.
Modellen og grunnlaget bgr vere godt dokumentert slik at feresetnadene er transparente og etterprgvba-
re. Den farste store Aimsun modellen for Bergensomradet vart utvikla i 2017. Den siste store oppdateringa
av trafikkgrunnlaget (O-D matrisene med biltuer) i modellen vart gjort i Trafikkplan sentrum-prosjektet i
2018. Det er utvikla fleire Aimsun-modellar etter dette. Dei som omfattar sentrum byggjer i hovudsak pa
Trafikkplan sentrum-modellen og "klipper ut” grunnlaget (vegnett, kollektivruter, signalplanar o.l.). Dette
grunnlaget byrjar a bli utdatert og har behov for oppdatering.

Kva delprosjekt inngar i prosjektet:

Det skal oppdaterast kollektivruter, signalanlegg og vegnett i trafikkmodellen Aimsun. Det er ogsa aktuelt
med oppdatering av trafikkgrunnlaget (O-D matriser med bilturar) og gjennomgang av parameter. Noko
avgrensing ma avklarast i prosjektet. Ogsa om modellen blir innretta som mikro- eller hybridmodell.

| 5:@ Maloppnaing

Korleis bidrar potten til effektiv arealbruk og auka konkurransekraft for kollektiv, sykkel og gange

Ein god trafikkmodell kan bidra til & finne gode lgysingar for trafikkavvikling og optimalisering av lgysin-
gar. Den kan bidra til 8 finne dei beste lgysingane for kollektivtrafikken som gir akseptable lgysingar for
tilgjengelegheit med personbiltrafikken og neeringsliv. Det er sann sett eit viktig verktay for oppnaing av
nullvekstmalet.




Samfunnsgkonomisk nytte

Ein god trafikkmodell kan bidra til & finne gode lgysingar for trafikkavvikling og optimalisering av Igysin-

gar. Dette gir effektiv bruk av infrastruktur og auka trafikantnytte.

Prosjektet sitt forhold til andre planar
Resultatet kan nyttast i dei fleste sterre infrastrukturprosjekt i Bergensomradet der det blir brukt trafikk-

modell i trafikkanalysen.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade

= Finansierin
|l|||| 3 g

Finansieringskjelde

Tidlegare
lgyvingar

2026

2027

2028

2029

Restbehov
etter 2029

Prosjektering

Bygging Fylkeskommunale

bidrag i Miljglaftet

1000

MVA

Kostnadsvurdering utdyping

Korleis kan vi tene pa a sja dette
prosjektet i samanheng med andre

prosjekt/tiltak?

Ein oppdatert trafikkmodell vil sikre at trafikkberekningar
i ulike prosjekt byggjer pa same grunnlag. Oppstart av nye

trafikkberekningar i ulike prosjekt vil ga raskare og vere ri-
melegare da mykje grunnlagsdata er pa plass og oppdaterte.
Prosjektet kan bidra til god struktur i trafikkmodellarbeidet i

Bergensomradet.

Eﬁ] Plan og gjennomfgring

Status for plan og gjennomfering

Prosjektet vil starte opp ved tildeling av midlar.




epehinntl ™M
HFFJ’ 2Ioz7—2I9 E Miljslaftet
Belenningsmidlar til drift av kollektivtransport

Var prosjektet ein del Ja
av handlingsprogram
2026-2029?

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Kollektivtransport
Tiltaksomrade: Kollektiv
Arbeidsgruppe: Utanfor arbeidsgruppe
Kommune: Heile avtaleomradet

Byggherre/ansvarleg: Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og feremal:

Belgnningsmidlar til drift av kollektivtransporten gar til

auka ruteproduksjon, ved styrking og utvikling av tilbodet i

det samla kollektivnettet. Tiltaka bidreg til fleire kollektive

reisemoglegheiter, og grunnlag for at fleire vel kollektiv-

transport framfor personbiltransport. Belanningsmidlane nyttast mellom anna til oppfelging av mobili-
tetsplanar/trafikkplanar, ny batkontrakt mellom Bergen sentrum og Askay, styrking av kollektivtilbodet i
Bergen sentrum og for a styrke tilbodet ved dei arlege ruteendringane.

Kva delprosjekt inngar i prosjektet:

Tidligere bruk av potten ble redegjort for i sak 50/24 i Styringsgruppen i Miljglaftet, 10. oktober 2024,
dersom det er aktuelt med andre tiltak eller ein finn rom til nye tiltak vil det bli Igfta som eigen sak til Sty-
ringsgruppa i Miljglgftet.

| 5\}@ Maloppnaing

Korleis bidrar potten til effektiv arealbruk og auka konkurransekraft for kollektiv, sykkel og gange
Ruteproduksjon er det viktigaste verkemiddelet for & fa folk til & reise kollektivt. For at kollektivtransport
skal vere konkurransedyktig mot bil ma det kollektive tilbodet ga nar folk skal forflytte seg, og mellom dei
omrade der folk skal reise til og fra., Midlane er eit viktig bidrag for a sikre tilbodet til dei reisande.

Samfunnsgkonomisk nytte

Kollektivtransporten har heg kapasitet og bidreg til & redusere ke og trengsel pa vegane. A leggje til rette
for at fleire kan velgje kollektivtransport framfor privatbil er i seg sjglv eit viktig bidrag for a redusere ut-
slepp, st@y og forureining fra vegtransporten. Kollektivtransporten vert i tillegg i aukande grad drifta med
null- og lagutsleppsteknologi

Prosjektet sitt forhold til andre planar

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade
Dei alle fleste kombinerer kollektivreia med gaing, noko som bade er positivt for helsa og for miljget.



= Finansierin
|l|||| 3 g

drift kollektiv

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde lgyvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging
MVA
Andre Stat post 66 Belgnningsmiddel til ) ) 400 000 420 000 425 000 )

Kostnadsvurdering utdyping

Korleis kan vi tene pa a sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

Kollektivtransport er den mest arealeffektive transportfor-

men, og den bidreg til meir aktiv transport som gaing og

sykling.

| %ﬁ] Plan og gjennomfaring

Status for plan og gjennomfaring

Belgnningsmidlane blir nytta til driften av kollektivtilbodet i

bergensomradet.




Prosjektet er M
spelt inn til
HP 2027-29 Miljslaftet

Reduserte billettpriser

Var prosjektet ein del Ja
av handlingsprogram
2026-2029?

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Kollektivtransport
Tiltaksomrade: Kollektiv
Arbeidsgruppe: Utanfor arbeidsgruppe
Kommune: Heile avtaleomradet

Byggherre/ansvarleg: Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og feremal:

Gjennom bompengeforliket (2019) vart det sett av 50 mill
(2020-kr) arleg til reduserte billettprisar pa kollektivtra-
fikk. Midlane skal i hovudsak nyttast til 8 halde prisane pa
manadskort nede, pa student- og familierabatt.

Kva delprosjekt inngar i prosjektet:

| 5;\@ Maloppnaing

Korleis bidrar potten til effektiv arealbruk og auka konkurransekraft for kollektiv, sykkel og gange

Samfunnsgkonomisk nytte

Kollektivtransporten har hag kapasitet og bidreg til 4 redusere kg og trengsel pa vegane. A leggje til rette
for at fleire kan velgje kollektivtransport framfor privatbil er i seg sjglv eit viktig bidrag for a redusere ut-
slepp, st@y og forureining fra vegtransporten. Kollektivtransporten vert i tillegg i aukande grad drifta med
null- og lagutsleppsteknologi.

Prosjektet sitt forhold til andre planar
Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade

Kollektivtransport vert i stor grad nytta saman med andre transportformer, da saerleg gaing, noko som er
bra for bade klima og folkehelse.



= Finansierin
|l|||| 3 g

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde lgyvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging
MVA
Andre Stat post _66 Reduserte billettprisar ) 61000 61000 61000 61000
pa kollektivtransport

Kostnadsvurdering utdyping

Reduserte billettprisar vart iverksatt fra 2021. Endeleg bruk
av midlane vert detaljert pa seinare tidspunkt. Tilskotet er
berekna til 61 mill i 2026. Belgpet er berekna ut fra attsta-
ande belgp fordelt likt over dei 4 siste ara i avtaleperioden.
Midlane gir difor ikkje rom for & redusere prisane ytterlegare,
men til & halde prisane nede. Hag prisvekst i sektoren er med
a paverke prisnivaet men midlande bidreg til & ikkje auke
billettprisane meir.

Korleis kan vi tene pa & sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

Undersgkingar viser at ruteproduksjon er den viktigaste grun-
nen til at folk vel kollektivtransport, men at pris pa billettar
ogsa kan ha positiv effekt pa bruken av kollektivtransport.

| %ﬁ] Plan og gjennomfaring

Status for plan og gjennomfaring

Reduserte billettprisar vart iverksatt frd 2021. Midlane nyttast
no til & halde prisane lage.




Prosjektet er M
spelt inn til
HP 2027-29 Miljslaftet

Standardheving med vedlikeholdskarakter fylkesveg

Var prosjektet ein del Ja
av handlingsprogram
2026-2029?

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg
Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk-
tryggleik; Kollektiv
Arbeidsgruppe: Utanfor arbeidsgruppe
Kommune: Heile avtaleomradet

Byggherre/ansvarleg: Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og feremal:

Midlene skal bidra til & holde fylkesvegnettet tjenlig, trygt

og effektivt. Midlene gar til tyngre vedlikehold som ikke

kan finansieres over vanlige driftsbudsjett. Tiltakene skal

ikke portefaljestyres. Typiske tiltak: Nedslitte fortau oppgraderes, rekkverk oppgraderes/etableres, set-
ningsskader, skrenter renskes, handtering av overflatevann, forbedring/utbytting av murer/bruer som star
i fare for & rase ut/er i prekeer darlig forfatning langs gangveg, kollektivtraseer (opprettholde fremkomme-
lighet)

Kva delprosjekt inngar i prosjektet:
Tiltak som vil innga i posten er mellom anna: Sgylen Sundtsbrua, eventuelle strakstiltak pa Grimesvinga-
ne, utbetring av flaumsituasjon i Seedalen, mm.

| §b Maloppnaing

Korleis bidrar potten til effektiv arealbruk og auka konkurransekraft for kollektiv, sykkel og gange

Tiltak som utferes skal sikre et dpent og trygt vegnett. Dei er dermed ein grunnleggende forutsetning

for méloppnaelse for alle andre tiltak. Tiltak som utfares skal inneha kvaliteter som innehar element som
bedrer/oppgraderer forholdene for myke trafikanter, bidrar til gkt trafikksikkerhet eller bedrer framkomme
for kollektivtrafikken.

Samfunnsgkonomisk nytte
Ikkje relevant.

Prosjektet sitt forhold til andre planar
Ikkje relevant

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade
Tiltakene bygger opp under satsingsomrader.



= Finansierin
|l|||| 3 g

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde lgyvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging Fylkeskommunale bidrag i Miljglaftet 342 343 57100 57100 36 250 36 250
MVA
Kostnadsvurdering utdyping Fleire av tiltaka er tyngre tiltak som kjem til realisering i ulik

takt. Realisering av tiltak tilpasses tilgjengelige midler pa
posten. Tiltak som inngar i en pott blir rapportert samla/
aggregert for potten. Kostnadene er estimerte vurderinger av
behov for investeringer dei kommande ara. Nivaet det enkelte
ar vil kunne variere etter kva for tiltak som realiserast. Peri-
odiseringa er gitt i trdd med venta padrag pa mellom anna
Hansaparken bru og tiltaket i Seedalen (andedammen). Dei
ulike delprosjekta som kjem under realisering vert spesifisert
og lista opp under posten i tertialrapportane og i &rsmeldin-
ga Tidligere layvingar er regnskap fom. 2019 tom. 2023, tall
oppgitt i 2024 er rekneskap 2024, tall i 2025 er siste oppda-
terte prognose for 2025. Det er nytta faktiske indekser tom
2024. Det er nytta ein budsjettindeks pa 3,5 % for 2025 og
3,5% for 2026 (Fylket drar ikke med seg overfgrte summer
ved arsskiftet slik som staten gjar).

Korleis kan vi tene pa a sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

Eﬁ] Plan og gjennomfaring

Status for plan og gjennomfering Nokre av tiltaka er under planlegging, nokre under prosjek-
tering og andre under realisering. Malet er at det vil vere
kontinuitet i realiseringen og padraget av prosjekt og forbruk
pa posten under perioden.

325 Prosjektark Standardheving med vedlikeholdskarakter fylkesveg



Prosjektet er M
spelt inn til
HP 2027-29 Miljslaftet

Prosjektering diverse fylkesveg og grunnerverv

Var prosjektet ein del Ja
av handlingsprogram
2026-2029?

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg

Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk-
tryggleik; Kollektiv; Inn-
fartsparkering; Areal og
knutepunktsutvikling

Arbeidsgruppe: Utanfor arbeidsgruppe
Kommune: Heile avtaleomradet
Byggherre/ansvarleg: Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og feremal:

Det er behov for midler til & dekke potensielle kostnader til

prosjektering av fremtidige tiltak pa fylkesveg som vurderes gode for maloppnaelse. Det settes som krite-
rium at fylket har egeninteresse i det aktuelle tiltaket. Det er ngdvendig & kunne dekke kostnader knytt til
grunnerveryv til riksvegtiltak med statlig finansiering pa fylkesveg og til inndekning av hus i framtidig trase.
Behovet kan variere fra ar til ar. Posten skal brukes i hele avtaleomradet sa lenge staten ikke dekker pro-
sjekteringskostnader pa tiltak finansiert over post 30 overfart til post 66.

Kva delprosjekt inngar i prosjektet:

| 5:}@ Maloppnaing

Korleis bidrar potten til effektiv arealbruk og auka konkurransekraft for kollektiv, sykkel og gange
Ikke relevant

Samfunnsgkonomisk nytte
Ikke relevant.

Prosjektet sitt forhold til andre planar
Ikke relevant

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade
Ikke relevant



= Finansierin
|l|||| 3 g

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde lgyvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering Fylkeskommunale bidrag i Miljglaftet 2100 2100 2100 2100 2100 -
Bygging
MVA

Kostnadsvurdering utdyping

Kostnadene er estimerte vurderinger av behov for investe-

ringer de kommende arene. Nivaet det enkelte ar vil kunne
variere etter hva som méa dekkes pé posten.

Korleis kan vi tene pa a sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

Posten er en betingelse for at tiltak skal kunne fa finansiering
over post 30 til tiltak pa fylkesveg i omegnskommunene sa
lenge staten ikke dekker prosjekteringskostnader.

Eﬁ] Plan og gjennomfaring

Status for plan og gjennomfering

Behovet kan variere fra ar til ar.




Prosjektet er M
spelt inn til
HP 2027-29 Miljslaftet

Drift av sekretariatet i Miljoloftet

Var prosjektet ein del Ja
av handlingsprogram
2026-2029?

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Satsingsomrade:

Tiltaksomrade: Sekretariat og kommuni-
kasjon

Arbeidsgruppe: Utanfor arbeidsgruppe

Kommune: Heile avtaleomradet

Byggherre/ansvarleg: Sekretariatet

Prosjektomtale og feremal:

Daglig drift av Miljglaftets sekretariat. | oppgavene inngar

mellom anna: e Tilrettelegging, saksfgrebuing og oppfel-

ging av mate i Miljglaftets fora, herunder styringsgruppa,

prioriteringsradet, samordningsfunksjonen og kommunikasjonsgruppae Gjennomfgring av faste arrange-
ment som fagdag og politisk seminare Intern og ekstern kommunikasjone Rullering av handlingsprograme
Utarbeiding av indikatorrapportering og drsmeldinge @konomioppfalging av Miljglaftets portefalje

Kva delprosjekt inngar i prosjektet:
Drift av sekretariatet og kommunikasjonsarbeid.

| 5;@) Maloppnaing

Korleis bidrar potten til effektiv arealbruk og auka konkurransekraft for kollektiv, sykkel og gange

Drift av sekretariatet bidrar til at Miljglaftet-samarbeidet fungerer godt, og at prosjekt med god malopp-
nding kan bli initiert, komme inn i handlingsprogrammet og bli realisert. Kommunikasjonsarbeidet i sekre-
tariatet bidrar til endring av holdningar og handlingar for a8 kunne oppfylle nullvekstmalet. Dette vil i sin
tur bidra til at fleire vel kollektivt, sykkel og gange.

Samfunnsgkonomisk nytte
Drift av sekretariatet bidrar til gjennomfgring av prosjekta i handlingsprogrammet, og dermed til den sam-
la samfunnsgkonomiske effekten av alle prosjekta, som beskrive under kvart enkelt prosjekt.

Prosjektet sitt forhold til andre planar
Sekretariatet sitt arbeid skal bidra til det overordna malet om nullvekst i personbiltrafikk.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade
Arbeidet i sekretariatet skal ivareta alle tiltaksomrade i Miljglaftet.



= Finansierin
|l|||| 3 g

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde lgyvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging
MVA
Andre Fylkeskommunale bidrag i Miljglaftet - 11000 11000 11000 11000 -

Kostnadsvurdering utdyping

Ca. 7 millioner gér til & drifte sekretariatet (5 arsverk), in-

kludert tilrettelegging av mgte for styringsgruppa, priorite-
ringsradet og samordningsfunksjonen, og gjennomfaring av
seminar og fagdagar. Ca. 4 millionar géar til kommunikasjons-

arbeidet, bade internt og eksternt.

Korleis kan vi tene pa & sja dette

prosjektet i samanheng med andre jolaftet.
prosjekt/tiltak?

Sekretariatets arbeid er kobla til alle prosjekt og tiltak i Mil-

| %ﬁ] Plan og gjennomfaring

Status for plan og gjennomfaring

Midlane gar til Ispande drift av sekretariatet og til kommuni-

kasjonsarbeid i trdd med aktivitetsplan for kommunikasjon.




Prosjektet er M
spelt inn til
HP 2027-29 Miljslaftet

Reisevaneundersgkelsen (RVU)

Var prosjektet ein del Ja
av handlingsprogram
2026-2029?

Ferste gong prosjektet Nei
vert spelt inn?

Satsingsomrade:

Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Kollektiv;
Analyse

Arbeidsgruppe: Utanfor arbeidsgruppe

Kommune: Heile avtaleomréadet

Byggherre/ansvarleg: Sekretariatet

Prosjektomtale og feremal:

Reisevaneundersgkelsen (RVU) er grunnlag for planlegging

og modellutvikling innenfor transportsektoren, og blir

blant annet brukt i arbeidet med stortingsmeldinger og

Nasjonal Transportplan (NTP) og regional areal- og transportplanlegging. Opinion AS er leverandgren som
gjennomfarer Nasjonal reisevaneundersakelse pa vegne av Samferdselsdepartementet, Statens vegvesen,
Jernbanedirektoratet, Bane NOR SF, Nye Veier AS, Avinor og Kystverket. Resultatene fra RVU presente-
res i Miljglgftets arsmelding, og viser blant annet turproduksjon per person, transportmiddelfordeling og
beregning av transportarbeid. Dette er en del av indikatorrapporteringen pa maloppnaelse som Miljglgftet
er forpliktet til.

Kva delprosjekt inngar i prosjektet:

| 5:}@ Maloppnaing

Korleis bidrar potten til effektiv arealbruk og auka konkurransekraft for kollektiv, sykkel og gange
Ikke relevant.

Samfunnsgkonomisk nytte
Ikke relevant.

Prosjektet sitt forhold til andre planar
Ikke relevant.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade
Ikke relevant.



= Finansierin
|l|||| 3 g

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde lgyvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging
MVA
Andre Fylkeskommunale bidrag i Miljglaftet - 1352 1352 1352 1352 -

Kostnadsvurdering utdyping

Korleis kan vi tene pa a sja dette

prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

Ikke relevant.

| %ﬁ] Plan og gjennomfaring

Status for plan og gjennomfaring

Det ble gjort ny anskaffelse av reisevaneundersgkelsen i

2024. Opinion viderefgres som leverandgr av undersgkelsen.




Prosjektet er M
spelt inn til
HP 2027-29 Miljslaftet

Oppgradering haldeplassar riksveg

Var prosjektet ein del Nei
av handlingsprogram
2026-2029?

Forste gong prosjektet Ja
vert spelt inn?

Satsingsomrade:

Tiltaksomrade: Gange; Trafikktryggleik;
Kollektiv

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe nordaust;
Arbeidsgruppe sentrum;
Arbeidsgruppe ser;
Arbeidsgruppe vest;
Utanfor arbeidsgruppe

Kommune: Alver kommune;
Bergen kommune;
Bjernafjorden kommune;
@ygarden kommune

Byggherre/ansvarleg: Statens vegvesen

Prosjektomtale og feremal:

Statens vegvesen jobbar med a kartlegge vedlikehaldsetterslepet pa kollektivhaldeplassar pa riksvegnet-
tet i byvekstavtaleomradet, og har avdekka at det er behov for oppgradering av fleire av haldeplassane,
inkludert tiltak for universell utforming, etablering av leskur, ny kantstein og betre tilkomst.

Kva delprosjekt inngar i prosjektet:

Tiltaka vert kartlagd og prioritert ut fra eit kollektivfagleg perspektiv, og vurdert av byggherre. Nokre
tiltak er realiserbare pa kort sikt. Tiltaka blir prosjektert og realisert innanfor tilgjengelege rammer pé pos-
ten.Alle tiltaka vert realisert innanfor regulert vegareal, og utan grunnerverv, der det er mogeleg.

| 5:}@ Maloppnaing

Korleis bidrar potten til effektiv arealbruk og auka konkurransekraft for kollektiv, sykkel og gange
Oppgradering av haldeplassar bidreg til & gjere kollektivtransport meir attraktivt og tilgjengeleg for fleire,
gjennom universell utforming, trafikktryggleik, effektiv avvikling for bussen, skilting og synleggjering av
kollektivtilbodet. Kollektivtransport er ei sveert arealeffektiv transportform, og oppgraderinga bidreg til &
styrke konkurranseforholdet for kollektivtransporten.

Samfunnsgkonomisk nytte
Ikkje relevant.

Prosjektet sitt forhold til andre planar
Det er i trad med kollektivstrategien 8 auke framkome sa den vert meir forutsigbar for buss. Dette gjeld
spesielt pa strekningar der det blir transportert mange kollektivpassasjerar.



Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsingsomrade
Tiltaka vil ofte gi positiv effekt pa trafikksikkerheit og forhold for mjuke trafikantar.

=| Finansierin
lllll 3 g

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde lgyvingar 2026 2027 2028 2029 | etter 2029
Prosjektering
Bygging Statlege post 30-midlar 2 3 3
MVA
Andre

Kostnadsvurdering utdyping

Realisering av tiltak vert tilpassa tilgjengelege midler pa

pottane. Tiltak som inngér i ein pott blir rapportert samla/
aggregert for potten. Kostnadene er estimerte vurderinger av
behov for investeringer dei komande ara. Nivaet det enkelte
ar vil kunne variere ut i fra dei tiltaka som utbetrast.

Korleis kan vi tene pa & sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

Ikke relevant.

| %ﬁ] Plan og gjennomfaring

Status for plan og gjennomfaring

Haldeplassar vert oppgradert fortlgpande etter kvart som det

finst ledig kapasitet og tilgjengelege midlar. Haldeplassane-
vert prosjektert og realisert gjennom avrop pa rammekon-
traktar.
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