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Bidrar byvekstavtalene til
nullvekstmalet”? Hvorfor (ikke)?

Resultater fra komparative studier (2018 — 2023) av virkningene av
tiltakene som iverksettes i regi av Bymiljgpakken pa Nord-Jaeren,
Miljgpakken i Trondheim og Miljolaftet i Bergen

Parkering Bompenger Vegbygging Kollektiv
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Data: Statens vegvesen, Vestiand fylkeskommune.
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1 Forskningsdesign
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« Variasjon i Bypakkenes tiltak
3 Analyser av tiltakenes virkning pa reiseatferd og tilgjengelighet
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« Bompenger
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4 Konklusjoner: Har tiltakene virket mht. nullvekstmalet?

5 Innbyggernes holdninger til mer baerekraftig reiseatferd

6 Gjenstaende tiltakspotensiale og kunnskapsbehov 2024 — 2030 ?



FORSKNINGSDESIGN

OVERORDNET SAMMENLIGNING MELLOM NORD-JZREN, TRONDHEIM OG BERGEN
B Bymiljgpakken, Miljgpakken, Miljglgftet

A Situasjonen i byomradene

C Kunnskapsoppsummeringer
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D ANALYSER AV TILTAKENES VIRKNING PA REISEATFERD OG TILGJENGELIGHET

Restriktive tiltak

Mobilitetsfremmende tiltak

D1
Parkering

D2
Bompenger

D3
Vegutbygging

D4
Kollektivtilbud

D5
Sykkelsatsing

D6
Myke tiltak
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Drefting av arsaker til
endring og stabilitet




Medienes ulike omtale av bypakker i tre norske byomrader

Sammenligning av medieomtalen av Miljglgftet i Bergen, Bymiljgpakken pa Nord-Jaeren og
Miljgpakken i Trondheim og bypakkenes nettmedier
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Miljoloftet pa leder- og kommentarplass
Bergens Tidende, 2013-2023
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Bompenger
L} Bompengebelastningen er betydelig

L} Bompenger er et ngdvendig tiltak

Bilbyen

Bergen

Biltrafikken ma T

reduseres, fordi >
dagens Bypakken omtales som et godt

situasjon er L} verktay for & fa bukt med

uholdbar. trafikkproblemene.

2017 2018 2019

P
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(—) En suksess og "livsnerven" i Bergens kollektivsystem

Bybanen

 J

L} "Bybanekaos": Trasévalg til Asane som en "verkebyll" i Bergenspolitikken

Advarer mot ‘J } Advarer mot Advarer mot ‘ Advarer mot Advarer mot
omkamper omkamper

omkamper omkamper omkamper

Utfordringer knyttet til finansieringen av Bybanen Utfordringer knyttet til finansieringen av Bybanen



Omtale av bypakkene i leder- og kommentarartikler

Tema og perspektiver

Bymiljgpakken, Nord-Jaeren

Miljgpakken, Trondheim

Miljoloftet, Bergen

Politisk styring

e Darlig samarbeidsklima

e Konflikter i styringsgruppen:
"spill" og "slag"

e Problematiske
kostnadssprekker

e For lite apenhet

e Fare for miis
* Somling og Hastverk for superbussen

beslutningsvegring
e Behov for ytterligere tiltak

L

Perspektiv p& bypakken Bompenger
A T
Gode hensikter, e Urovekkende inntektssvikt <
paradoksal utforming e Politisk bompengergre
0g -opprar
Lokale klimamal og e Tekniske problemer
~——globale klimautfordringer og sosial urettferdighet
Perspektiv pd bypakken  En effektiv og [ v
2 populzer bypakke e Fra urettferdige til
<D akseptable og aksepterte.
o Miljgpakken som et forbilde
e Utrygtforsyklister ), | BYutviklingog for andre bypakker
e Flaskehals pa Sluppenbru  ~ klimamal

En "verkebyll" i
Bergenspolitikken

¢ "Bybanekaos"
e Omkamp pa omkamp

Staten har ogsa sviktet

Bybanen

S

L

n suksess

Miljgpakken trengs for a e Et ngdvendig tiltak

fa bukt med uholdbare

trafikkproblemer

I forstaelig.

... men motstanden er

"Livsnerven" i byens transportsystem

~ Kritikk

J |

|
L’ Perspektiv pa bypakken



Bypakkenes nettsider
Budskap om bypakkene

Bymiljgpakken,
Nord-Jaeren

T En dugnad for a na nullvekstmalet.

k» Alle - store og sma - ma bidra.

—» La bilen sta

Fremhevet tiltak 3
Betale bompenger

Vektlegger problemene:

Miljgpakken,
Trondheim

L Uten bypakken far vi store kgproblemer,
forurensning og veier som er utrygge for
bade bilister og barn.

En effektiv og populaer bypakke.

:

Miljoloftet,
Bergen

— Vektlegger dokumenterte effekter: T Fremhevet tiltak
Innbyggerne er tilfredse. <—Gojd bruk av bompenger 4—/_\

Reisevanene endres. <

Et tilbud til innbyggerne.

Statistikk

Veklegger positive (fremtidige) effekter:

< Fremhevet prosjekt
Bybanen til Asane . D

Med bypakken far vi gkt trivsel, trygghet og
fremkommelighet.



Sosiogkonomiske data



Befolknings- og sysselsettingsutvikling
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e Bergen
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e Trondheim

Bergens
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Nord-Jaeren
Trondheim
Bergen

Nord-Jaeren omland

Trondheim omland

Bergen omland

Vekst i antall Antall biler per 1 000
personbiler 2016 | innbyggere 2022
-22

Antall el-biler per 1000 | Andel el-
innbyggere 2022




Bruttoinntekt per innbygger over 17 ar

kr 640 000

kr 620 000

kr 600 000

kr 580 000

kr 560 000

kr 540 000

kr 520 000

kr 500 000

kr 480 000

Nord-Jaeren

Gjennomsnittlig bruttoinntekt 2022

Nord-Jseren Omland

Bergen

Bergen Omland

Trondheim

Trondheim Omland



Variasjon | bypakkenes tiltak



lverksetting av tiltak 2014 - 2019
o g g o g

L v/ L L A
Nyelfornyet I\ﬁ% Takstsamarbeid Sone A Overgang til Metrobuss
hurtigbater og soneforenkling og materuter
— - —
£ ﬂknlng fra 8 til 22 Trondhfelm B{SYKKEI HJH startet
S bomstasjoner ornye - ——
L
= Rushtidsavgift bomring
l;_‘_’ trinn 2 og prisgkning
) [ 4 felt E6 A
Sentervegen
Melhus apnet
N r
Apning F\:ingveg Innft?ring a\.r Bybanen til Flesland Nye takster.og ﬂkning.fra 13 til 28

- vest trinn 2 rushtidsavgift apnet soneforenkling bomstasjoner. De nye

= — bomstasjonene har

g Omlegging il 5 ingen rushtidsavgift

= ppstart Bergen
bystamlinjer og okt Bysykkel
— frekvens
..___________...--"'"'_'""'--

) [ Oppstart elektriske Kollektiv H“"““"’E:::If’“‘ varig Fullt 'T;T:Emarbe'd

el bysykler Nord-Jaren ruteproduksjons- ) ]

8 ekning. —_—

2 Soneforenkling Nye bomstasjoner med

5 okte takster og




lverksetting av tiltak 2020 — 2024/25

Trondheim

Bergen

Nord-Jdaren

Nasjonale reiserestriksjoner pa grunn av Covid-19 pandemi

Lo ) L )L e N WSS
) O Y m Fan
A A= p— A A=
Trenderbanen Nye Nydalsbrua Elektrifisering av
togsett med apnet Merakerbanen
dobbelkapasitet og
flere Fullt takstsamarbeid Hovedsykkelveg
rushtidsavganger kollektiv Trondheim @st
[ E6 Ranheim Asen
Takstsamarbeid Sykkeltunnelen

periodebilletter
Vossebanen og alle
billettyper Bergen-Arna

Ruteproduksjonsekning
og takstreduksjon

(" Integrert bysykkeli )
kollektivbillett og
oppgradering av el-
bysyklene

Oppheving av
rushtidsavgift og
oppstart 50%

elbilbetaling

[ Ryfast og )
Eiganestunnelen
apnet

Omlegging av Eybanen til
rutetilbudet buss Fyllingsdalen apnet

(| NyedfeltE39 | )
Svegatjern-
Radal

Fyllingsdalstunnelen
og 1. etappe
Sykkelstamveg
Kristianborg-Bergen

Gratis kollektiv for
Stavanger
innbyggerne

Sykkelstamveien
Sermarka til Sandnes
sentrum apnes




Reisevaneundersgkelsene



EPINION W

Samferdselsdepartementet

Hva er nasjonal
reisevaneundersgkelse (NRVU)?

<ADRESSE>
<POSTSTED>, <POSTNR>
Referansenummer: <ID>

02012017

Til <Fornavn>, <Etternavn>

. .
Samferdselsmyndighetene ansker din deltakelse i en undersakelse om dine transportvaner. Ditt navn er trukket

® B ef0| kn I n g S re p rese n tatlv u n d e rS Q ke I Se tilfeldig fra Folkeregisteret. Undersakelsens formal er & kartlegge de averordnede transportvanene blant unge og
voksne i Norge. Uansett om du ferdes mye eller lite ute i trafikken til daglig er det viktig at du deltar, slik at
undersgkelsens resultater blir korrekte.

Malsettingen er at transportsystemet og transporttilbudet planlegges best mulig for fremtiden til, til fordel for deg

« Malgruppe: Hele befolkningen over 12 ar

Undersgkelsen gjennomfgres av Epinion pa vegne av Samferdselsmyndighetene. Epinion samler inn data og
Transportgkonomisk institutt vil sta for kantroll og kvalitetssikring. Det er frivillig & svare. Navn og telefonnummer
slettes nar undersakelsen er avsluttet. Vi tar vare pa adresser til teknisk bruk. Kun Epinion og Transportakonomisk
institutt vil ha tilgang til disse. Du kan be Epinion om at ditt intervju blir slettet. Undersgkelsen er meldt til

« Bakgrunnsspgrsmal + Reisedagbok alle turer gjennomfart dagen far o s smise s o on i e vy oo

lese mer om undersakelsen pd www.ntp.dep.no

1. DU KAN BESVARE SPORSMALENE PA INTERNETT FRA OG MED 17.01 TIL OG MED 18.01

* Gjennomfart i 2013/14 og kontinuerlig siden 2018

B DI finneruncersakelsempa beskrive reisene du har foretatt den 16.01. Vi spar blant annet om hvorfor du
hitpi//surveyepinion:na/RVl) reiser, nar pa degnet, hvar du reiser til og fra, samt hvilke transportmidler du
benytter.
. .
[ ] N |t t | T I | t | " . X Internettspgrreskjemaet er dpent i 2 dager etter 16.01 frem til kl. 23.59. 18.01
aSJ O n a u Va g + I eg g S u Va g " t Logimelby<lb Siste muI?ghet f(JJré besvarepsparsmélegne via intemett er altsa kl. 23.59. den
18.01. Det vil lette arbeidet med undersakelsen hvis sa mange som mulig svarer
via internett. Hvis du foretrekker a bli ringt opp, sa send en SMS til 948 07 370,
ring til 23 96 21 71. eller send det telefonnummeret vi skal ringe i en mail til:

« Bergensregionen — 10 kommuner, 4200 — 6000 respondenter arlig Syt el ot o i

péa arket. Alle som svarer pa internett vil vaere med i trekningen av et av flere
universalgavekort pa NOK 1000,-. Gavekortet kan blant annet brukes til
kinobilletter, konserter, sports- og klesbutikker, cafébesak m.m.

H . 2. HVIS DU IKKE SVARER VIA INTERNETT VIL EPINION RINGE TIL DEG DEN 24.01
® (Stava n g e rreg IO n e n - 1 O ko m m u n e r, N L] 3800 - 54 OO ) Hvis det ikke lykkes & fa kontakt denne dagen ringer Epinion igjen pa et senere tidspunkt. Intervjuet vil alltid handle

om reiser foretatt dagen fgr Epinion ringer deg.
Hvis du har spgrsmal, send en mail til oss pa transportvaner@epinion.no eller ring pa 23 96 2171

* (Trondheimsregionen — 8 kommuner, N: 4500 — 6200)

Vennlig hilsen

Kt o

(AL 5 C

Ketil Solvik-Olsen
Samferdselsminister

JAVINOR D =

Jernbaneverket KYSTVERKET Statens vegvesen




Endring transportmiddelbruk
2013/14-2022

Bergen sentrum (Bergenhus og Arstad bydel)
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Endring transportmiddelbruk
2013/14-2022

Bergen utenfor sentrum
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Endring transportmiddelbruk

2013/14-2022

Omegnskommuner til Bergen
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Gange og sykkel

Elbil, fgrer
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Gange og sykkel
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Omegnskommuner: Bjgrnafjorden (Os og Fusa fgr 2020), Samnanger, @ygarden (Sund, Fjell og @ygarden fgr 2020), Askgy, Ostergy, Vaksdal, Voss
(Granvin sammenslatt med Voss fra 2020), Alver (Lindas, Radgy og Meland fgr 2020) og Austrheim.



Endring bilfgrerandel 2013/14-2022

Utvikling bilfgrerandel
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Tiltaksevaluering



Bompenger

Bomringenes effekter pa

Bompengesystemene utviklet i byomradene etter 2010 MObilitetsmpnstare

Enkcnpaatvst die av hyor 0 bomringene Bergen ondheim
©8 PA Nord-Japy, & tV s e'tfra

& Pa Nor. 0 pavir, @nste, ’ 5‘2 1’3{ 2019
nstere (] ’,

Andelen bompengebelastede bilturer gkte fra om lag 30
% — 50 % i Bergen og pa Nord-Jaeren — og gkt pris i
Trondheim

Bompengene har hatt oppsiktsvekkende liten effekt
pa andel bilturer — kun substitusjon i sentrum

El-bil-subsidiepolitikken har underminert
bompengepolitikken

@ EEEEEEEEEEE @8y sTIAN BROSVIK BAYER
J. Forskningsleder Norwegian Research Centre 45 (Norce)

‘. Seniorforsker, Norce

Endringer reisemiddelfordeling

4 u

0, ey - o fudotita (>
60% T3% SRR S i
50% 9 == % i s

° 44% 41% 259, = ' /
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10% . Flere bommer har fort til
1% 2% - 1%
0% — samme trafikk, men flere
Bergen Trondheim Nord-Jeeren Bergen Trondheim Nord-Jaeren elbﬂer
Fossilbil Elbil

m2013/14 m2018/19
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Parkering
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0% 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %

M Jeg parkerer gratis pa parkeringsplass som disponeres av arbeidsgiver
Jeg parkerer pa parkeringsplass som disponeres av arbeidsgiver, men jeg betaler for parkeringen
M Jeg parkerer pa vei, gate eller plass uten avgift
leg parkerer pa vei, gate eller plass med avgift som jeg betaler selv
W Jeg har ikke tilgang til parkering pa arbeidsstedet
m Vet ikke

Figur 9 Utvikling i tilgang pa parkering ved arbeidsplass

Kilde: Den nasjonale reisevaneundersgkelsen 2013/14 og 2019

27% parkerer gratis i Bergen
sentrum (RVU19)

57% parkerer gratis ved
Bryggen/Sandviken og i
kommunen i snitt

Bergen er den byen som er
kommet lengst i a bruke
parkeringspolitikk som en del
av arealpolitikken.



Parkering

Halvparten av politikerne gnsker generelt feerre restriksjoner

2. Politisk motstand i Bergen mot innfgring av restriksjoner ved arbeidsplasser og
Kjgpesentra

3. Parkeringspolitikken omfatter Bergen sentrum — og 22% av arbeidsplassene — derfor
per dd begrenset som virkemiddel for nullvekstmalet

Parkering SOm virke

T mid
4 Nna nullvekstmg|et e

Bergen 35% 15% 50% b
1 Tsakelser og an, P

e Of analyser Bergen, Tmndbeimog pd Nord-Jaeren
::::mmfm "‘""""‘M&ma.,.,

. Trondheim 44% 37% 20% N un

=

Q

=

LGDJ e

Stavanger 43% 29% 27%
Sandnes 15% | 30% | 55%

0% 10% 20% 30% 40% 5S0% 60% 70% 80% 90% 100%

B Flere restriksjoner M Ingen endring  ® Faerre restriksjoner



Parkering

Kommunepolitikernes syn o = = B
pa om det bgr innfares § Trommern
parkeringsavgifter ved 5 Stavanger 2% 5% 0%
arbeidsplasser og Sandnes
Kjgpesentre serzer I S - S S

£ Trondheim

-:E Stavanger -1-4%:. 12% 49%

R

_ Berzen 28% 0% 53%

E Trondheim 7% e

E Stavanger 41% 17% 7%

% Sandnes % 9% 83%

0% 10% 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % a0 % a0 % 100 %

M Enig eller litt enig W MNdgytral B Uenig eller litt uenig

Figur 20 Kommunen ber innfare parkeringsavgift ved arbeidsplasser og pa kjgpesentre



Parkeringsundersgkelsen

@Pke avganger pa kollektivtransporten

Redusere kollektivprisene

Innfartsparkering i nabokommunene

Revidere nullvekstmalet i byvekstavtalen

Restriksjoner pa parkering utenfor sentrum

Hegyere bompengetakster for elbiler

@kte priser pa elbilparkering i sentrum

Pkte priser pa parkering i sentrum

Hgyere bompengetakster

(=]
=
A

Bergen M Trondheim m Stavanger M Sandnes

Figur 22 De viktigste tiltakene for a na nullvekstmalet

(P8}

4H;ay priorite?

Kommunestyrerepresentantenes
prioritering av tiltak for & na
nullvekstmalet:

» Positive virkemidler prioritert
hgyest

» kte satser pa bompenger /
parkering prioritert lavest



Vegbygging

1. Utvidelser til firefelts motorveger rundt og gjennom
storbyene og undersjgiske veger til forstadskommunene

forbedrer framkommeligheten
2. Men bidrar og til gkt biltrafikk

3. @kt biltrafikk farer ikke alltid til gkt klimagassutslipp i
bruk* (ved f.eks ferge/k@avilgsning)

4. De er imidlertid kontraproduktive visavis nullvekstmalet

5. Men hagye bompenger kombinert med gode

kollektivtilbud reduserer bilkjgring fra forstadskommuner

betydelig
Prasjekt (strekning] ADTfer | ADT etter | gkning
Ny firefelts E6 Heimdal — Melhus (Trondheim) 23000 26300| 14%
Figanestunnellen (Stavanger) malt ved E39 Finnestad 15500 183000|16%
Ryfylkes fastlandsforbindelse uten bompenger (Stavanger) 3 800 6700| 78%
Ryfylkes fastlandsforbindelse med bompenger (Stavanger) 3 800 5500 | 48%

(50000 ADT = 1 il passerer annenhvert sekund hele dggnet).

Mer veg, mer bilkjoring

KRONIKK: Store vegprosjekter svekker muligheten for nullvekst i
biltrafikken.

Figanestunnelen i Stavanger sett fra nord, ved Tasta. Etter 3pningen okte biltrafikken pa E39 her med 16
prosent — mens byvekstavtalen med fylkeskommunen og staten forutsetter nedgang i biltrafikken. Foto: Jarle
Aasland, Stavanger Aftenblad

Debattinnlegg

&% AvEinar Leknes
y Forskningsleder, NORCE, Norwegian Research Center (tidl. IRIS)
»



Vegbygging: E39 Svegatjorn-Radal.
Ca. 5% akning 2019 - 2023

Trafikkutvikling mellom Os og Bergen

20 000 15%
18 000 _ 13%
16 000 — V
11%
14 000 —_— 10%
12 000 2 o
|_
<DE 10 000 7% 7% 7%
% 6%
8 000 R o cot
5%,
6 000 4% 4% 4%
3% 3%
4 000
1% 1%
2 000 6
0 -1%
Jan Feb Mar Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Des Snitt ar

—2019 - Nordvik og Rgykenes ——2023 - Endelausmarka, Nordvik og R@ykenes Endring (%)

Endring (%)



Sykkel

Potensial for 3-dobling av antall sykkelturer

Tilrettelegging etter
nederlandske veinormer har
et stort potensiale.

Elsykkel kan gke
sykkelandelen ytterligere
~50%

Realisering av potensial
avhengig av
sykkeltilrettelegging og
bilrestriksjoner

For Bergens vedkommende er
potensialet antageligvis mer
enn en tredobling

Tabell 3. sykkelpotensial (malt som andel av alle reiser tatt med sykkel) med to modellscenarioer

Byomrade Sykkelandel Mal (ar) Potensial Potensial Endring i personbil km
2019 Go Dutch Elsykkelscenario  kjort* Elsykkelscenario
scenario
Trondheim 10 % 15 % 21 % 32 % -24%
(2025)
Nord-Jaren 8% 14 % 26 % 35% -26%
(2032) Sy
k
e 08 BYSyer
Bergen 4% 10 % lkke beregnet lkke beregne *’”kk' Fdningene pa Nord erar ey o S
eim og i
(2030) - s

Rapport 1a-203;

2, Norce Helse

og samfunn -

* | modellen er det antatt at nesten alle nye syklister er tidligere bilister, mer
avhengig av transportpolitikk for parkering, bompenger, kollektivtilbud, til




! Potensial daglige sykkelreiser
- Sumkart
Fyllingsdalen — Bergen sentrur- 0o- 1000
e DEN NYE GANG= OG SYKKELVEIEN o lodeee
WA T Modellresultat oktober 2019 N
2y j o e 1000,1 - 2000,0
' (k § ** Gatenavn =Sl
* - ( o * Definert hastighet (km/t) 20
. S Zases Kategori sum sykkelreiser >2000
- k% Arbeidsreiser 2,361.3
* ‘ i Handel-/servicereiser 5.8
Qg,: Y i Kulturreiser 51.4

i 4 Utdanning-/VGS-reiser  61.7

C%) =5 Grunnskolereiser 2.9

Reiser til kollektivterminal 0.3

SUM reiser 2,483.3

K Y —

%+ 4 Faktisk gjennomsnitt

o B L Gftb . Fyllingsdaltunellen

T | R antall syKlister i juni
st il el 2023 pa 713

@ . % ™M wxe === | (+ 163 fotgjengere)

Miljeloftat

artverket, Geovekst og kommuner - Geodata AS




| — schankenolen- Sermarka
 Comarka Asser Jtens (Grannes-kryssel) | Stavanger ot

—— Asser lattens vel-Sananes grense

Sy k ke I Schanc:e:::ll;n \
Sykkelstamvegen Nord-Jeeren etter ny delstrekning apnet april 2023 i \@
SR Ullandhaug ASE”
H ﬁsﬂam .Sofm?@l:ka e h:::re:ot

hovden

y el
; kr)rsse1
Inna
Gandsfjorden

Asser Jatten bru mdt L
(Sykkelstamveien) a4

Asser Jétt_e;ls

1000

=z
-z o 1 Atth
& 800 +48./o gkning | ) \
s mai-des 2022 til simgen N\
S 600 2023 s
% Godeset zfa-
4r‘u::
& 400 | i
v Sandnes gren . ";f
o% 2 O O o= Laweﬁsttassn I:))\ssa_t d, r
E o_y,':-@‘; Stokka
O 6""\0 .L{vwasdsg—
(- o) — — = (@ — o]0] o + > n e Lura
SLEREZIFTZT S L g
!

—2022 —2023
k O.;Isga.\;a /

= Sandnes‘,/ A



Bergen bysykkel

ﬂ Fornying av Nord-Jarens bysykkelflate

« Bysyklene brukes mest pa korte
strekninger der kollektiv dekningen er
darlig. F.eks Festplassen-Nykirken 5

- Elsparkesykler tar markedsandeler ’

* 31% av bysykkelturene er kombinert ,
N
med kollektivreiser e\

. 0 4
Effekten pa nullvekstmalet er liten. 2% %% =22%22223 23383 8¢F¢dddEK
€ ¥ § S5 & 2 € %5 § S & 2 € % ®§ S5 & 2 £ % ® S @ 2
0 . . S g E =82S g E =828 gE =82S g E 82
3 /0 av IeleforhOId erStatter bII == Nord-Jaeren Leieforhold per dag Trondheim Leieforhold per dag

== Bergen Leieforhold per dag

Figur 57. Antall leieforhold per bysykkel per dag. Data for Nord-Jzren gjelder fram til midten av september 2021.



Kollektiv (utvikling 2010-2022)

o Kollektivtilbud og
Generelt har antallet pastigninger akt, kollektivbruk i Bergen i

(buss)ruteproduksjonsgkning i parentes: Trondheim og p& Nord-jzeren

Undersgkelser

av utviklingen i perioden 2010-2019

 94% i Bergen (53%)
 79% i Trondheim (87%)
 60% pa Nord-Jdeeren (11%)

RVU 2013 — 2019 — 2022 kollektivandel gkning og nedgang:

15 -> 18 -> 15% i@

e 11->13% ->11% i Trondheim

. 7 -> 9% -> 8% pa Nord-Jeeren



Utvikling Busspassasjerer
60 000

50 000
e==Bergen

40 000

30 000 —Trondheim

P /\/

10 000

Passasjerer 1000

—Stavanger

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

SSB, tabell 06672
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Vegbygging

* Begrenset virkning
* Overgang fra bil til el-

- | ¢ Stort potensiale for gkt
'f"’“__"' M (el)sykling
ol Y, gj\_?_j * Krever tiltak

| Sykkel og gange |

Viktig for sentrum
Begrenset nedslagsfelt
Politisk kontroversielt

* Store gkninger i
pastigninger, lavere gkning
i kollektivandel

* Oppsving i kollektivandel =

@ker privatbilkjgring nedgang i bilandel (ca.)




Holdningsundersgkelsen



Holdnings- og
reisevaneundersgkelsen

« Hasten 2022: telefoninterviju

« Ca. 1500 respondenter per by,
fordelt pa fire bydeler hver

* Spagrsmal om arbeidsreiser i 2018
og 2022

NiiRCE

Reisevaner og holdninger

Bergen og i Trondheim
Forfatterel:
Helga Birgit Bjgrnar3, Einar Leknes, Ray Pritchard og Stian Brosvik Bayer

Rapport 8-2023, NORCE Helse og samfunn

Ti fots for: 9.8 ]

il fots etter: 10.0 I

Sykkel for: 13.0 ' / Sykkel etter: 12.1 l

El-sykkel for: 4.4 El-sykkel efter: 8.3 ]
P

Yy :
Kjarer bil for: 38.8 pa’s ‘. ' Kjerer bil etter: 344
8y
) ~

o ¥ v
Kjerer elbil for: 1?.0, Sl Kjerer elbil etter- 20.1 ,
L ol .

Reiser kollektivt for: 131 ' . Reiser kollektivt etter: 9.5 l

MC far: 1.6 me MC etter: 2.3 =
Hjemmekontorfar: 1.0 -

Hjemmekontor etter: 1.5

Passasjer i bil fgr- 1.4 = Passasjer i bil etter- 1.9m




Reisemiddelfordeling i 2022* for arbeidsreiser

Reisemiddelfordeling (%) pa arbeidsreisen for utvalgte
bydeler samlet i Bergen, Trondheim og pa Nord-Jaeren

MNord-laren 10

Trondheim

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90 %

mTil fots msykkel m kollektiv bil mreiste ikke/hjemmekontor

Reisemiddelfordeling (%) pa arbeidsreisen for bydeleri Bergen

Ytrebygda 69

I

Landas/FS/Solheim 22 32

Fyllingsdalen 58

LI
~

Bergen sentrum 42 20

=

0% 10% 20% 30% 40 % 50% 60 % 70% 80 % 90 %

mtil fots msykkel m kollektivt bil mreiserikke/hjemmekontor

~

100 %

*NORCE sin befolkningsundersgkelse
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% av bilistene har reelle reisealternativer

Reelle reisealternativer blant bilister i Bergen, Trondheim og
pa Nord-Jaeren
80%

0,
710% 61%

57%

60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%
Bergen Trondheim Nord-laren

mTil fots er alternativ - m Sykkel /elsykkel er alternativ.. m Kollektiv er alternativ. m Haringen alternativ

*NORCE sin befolkningsundersgkelse



Reisealternativer til bilistene i bydelene i Bergen

Reisealternativer blant bilister i Bergen

80%
73%

oo /1% 69% ’ 69%
(4]

60%
50%
40%
30%
20%

10%

0%
Bergen sentrum Fyllingsdalen Lan.+Fri-Sle+5olh. Ytrebygda

mTil fotser alternativ. = m Sykkel/elsykkel er alternativ. m Kollektiv er alternativ.  ®m Haringen alternativ

Tabell 13 Andel som oppgir vanlig bil/elbil som vanligste reisemiddel til arbeid i bydeler i Bergen

Sentrum Land. + Frid./ Slet.+50lh. Fyllingsdalen Ytrebygda Totalt
Andel bilister 20 % 32 % 58 % 69 % 45 %

*NORCE sin befolkningsundersgkelse



Holdninger til endring av personbilbruk

Beskrivelse av navaerende bilbruk

Tabell 8 Utsagn i Forandringstrappen med tilhgrende motivasjonsstodier F or h e I eu tva I g et

Utsagn Respondentens stadium  Andelen med «permanent
mht. redusert bilbruk . . .
baerekraftig holdning» til redusert

a. legverken eier eller har tilgang til bil s& en redusert bilbruk er ikke Permanent barekraftig

aktuelt for meg holdning bilbruk er stagrst i Trondheim
b. leg har tilgang til bil, men jeg bruker andre reisemiddel s3 ofte jeg . o
kan. Jeg kommer til 4 opprettholde eller redusere min allerede lave * Andelen «Ubevisst» er theSt pa
bilbruk de naermeste ménedene. Nord-Jaeren, hvor vi ogsa finner
I
c. Jeg bruker bil til de fleste av mine reiser, men jeg har som mal 3 Forberedelsesstadiet HH
redusere min bilbruk. Jeg har allerede prevd a erstatte visse reiser den theSte andelen bIIISter'
eller jeg har en plan for hvordan jeg skal gjgre det.
d. Jeg bruker bil til de fleste av mine reiser, men jeg vurderer a Bevisst g
redusere min bilbruk. leg er derimot usikker pa hvordan og nar det FOT’ bl I |Stene
kan skje.
e. leg bruker bil til de fleste av mine reiser, men jeg vil gjerne redusere | Ubevisst ¢ lee h0|dn|nger blant de som
min bilbruk. Akkurat na er det imidlertid ikke mulig for meg. VanligViS benytter bll tll arbeid
f.  leg bruker bil til de fleste av mine reiser, jeg er forngyd med dette
og ser ingen grunn til & redusere min bilbruk. . 27 300/ av de som benytter bll

vil gjerne endre reisemate.



Holdninger til endring av personbilbruk
blant bilferere

Holdning til endring av personbilbruk blant bilister i Bergen,
Trondheim og pa Nord-Jaren

NORD-JAREN h-

59 2
TRONDHEIM |t 57 (2]
|

BERGEN P?- 58 _ il

| 1

m Permanent baerekraftig holdning = Forberedelsesstadiet m Bevisst = Ubevisst ®m Planer om a gke bilbruk

Blant bilforere
 Like holdninger blant de som vanligvis benytter bil til arbeid

« 27-30% av de som benytter bil har som mal, eller vurderer, a
redusere bilbruken pa arbeidsreisen.

Kilde: NORCE sin befolkningsundersgkelse



Holdninger til endring av personbilbruk
| bydeler i Bergen

Holdning til endring av personbilbruki Bergen

Ytrebygda bilister | EEES 67 i
Ytrebygda | EEEEEPFEEE 00 50 1
Landas/FS/Solheim bilister | IIIIIENENFGEEEEGEGES T 44 il
Landas/FS/Solheim 65 . 18
Fyllingsdalen bilister 17 .10 57
Fyllingsdalen NN N 0 39
Bergen sentrum bilister 15 .13 57

Bergen sentrum 16

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

B Permanent baerekraftig holdning M Forberedelsesstadiet M Bevisst Ubevisst M Planer om a gke bilbruk

Kilde: NORCE sin befolkningsundersgkelse



Bergen Trondheim

Nord-Jaeren

Holdninger til endring av personbilbruk blant
de som disponerer elbil og fossilbil

Holdning til endring av personbilbruk blant de som disponerer el-bil og fossil-bil

Fossilbil 8% 27% F  mPermanent
baerekraftig holdning
Elbi 9% 37% 10
Forberedelsesstadiet
Fossilbil 12% 31% 29
e e m Bevisst
Elbil 1% 46% l
—~—
Fossilbil 13% 36% ik  ®Ubevisst
i o (o] 0] 0
Elbil 1% 4% L m Vil gke bilbruk
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Kilde: NORCE sin befolkningsundersgkelse



El-bileierskap

Har ikke bil Har fossilbil Har el-bil
Nord-Jaeren 8% 56% 25%
Bergen 21% 41% 28%
Trondheim 15% 53% 23%

Har fossil- og el-bil
1%
9%
9%

Sammenheng mellom bileierskap og andel som kjgrer til jobb

70%

60%

50%

40%

30% 64% 63%
20%

10%

0%

Har el-bil Har fossilbil Har el-bil Har fossilbil

Nord-Jeeren Bergen

Har el-bil

52%

Har fossilbil

Trondheim

El-bileiere benytter bil i
storre grad (10-17%-
poeng) enn fossilbileiere
til arbeidsreiser.

Holdninger:

El-bileiere er mindre
opptatt av a
redusere bilbruk enn
fossilbileiere

Kilde: NORCE sin befolkningsundersgkelse



Holdninger til endring av personbilbruk blant
de som disponerer elsykkel og vanlig sykkel

Holdning til endring av personbilbruk blant de som
disponerer elsykkel og vanlig sykkel

£
'@ Vanlig sykkel 24% %
E
o El-sykkel 23% 1§
I_
¢ Vanlig sykkel 32% 18
oo
@ El-sykkel 23% pL 2
c Vanlig sykkel 36% 1§
D o
S g
< = El-sykkel 26% 2%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 710% 80% 90%  100%

B Permanent baerekraftig holdning M Forberedelsesstadiet M Bevisst W Ubevisst W Vil gke bilbruk

Kilde: NORCE sin befolkningsundersgkelse



El-sykkelelierskap

Har ikke sykkel Har vanlig sykkel Har elsykkel Har vanlig og elsykkel
Nord-Jzeren 25% 51% 14% 10%
Bergen 42% 46% 8% 5%
Trondheim 23% 58% 1% 8%

Sammenheng mellom sykkeleierskap og andel som sykler til jobb

50%
45%
40%
35%
30%
25%

47%
20% 38%

15% 27%
10%

5%

0%

Har el-sykkel Har vanlig sykkel Har el-sykkel Har vanlig sykkel Har el-sykkel Har vanlig sykkel

Nord-Jeeren Bergen Trondheim

oker andel syklende:

* 17 %-poeng pa Nord-Jeeren
* 14 %-poeng i Bergen

* 20 %-poeng i Trondheim

reduserer andel bilister:
* 9 %-poeng pa Nord-Jeren
* 5 %-poengiBergen

* 6 %-poengiTrondheim

Holdninger:
El-syklister er mer
opptatt av a redusere
bilbruk enn vanlige
syklister

Kilde: NORCE sin befolkningsundersgkelse



Tiltakspotensiale og
kunnskapsbehov



Potensialet for (starre) tiltak 2024-2029

M Storst potensial

Stort potensial

Gjenstaende potensial innenfor eksisterende virkemiddelbruk Moderat potensial

Nord-Jaeren Bergen Trondheim
Parkering Strengere parkerings- Jkte Elbilsatser Bydeler. Jkte Elbilsatser
regime utenom Offentlige virksomheter Bydeler. Offentlige
Stavanger o. elbil virksomheter
Bompenger Innfare rushtidsavgift Jkte elbil satser og Dkte elbil-satser
ha@yere manedstak
Kollektiv Bussveien ferdigstillelse, Bybane Asane Trgnderbanen, HJH?

HJH m/ parkeringsrestr.

Sykkelekspressvei

Sykkel Sykkelstamveiens siste Sykkelstamveg Bergen
etappe. (bare 1 etappe bygd)

Samlet Ferdigstilling av Fortsatt utbygging Sykkelsatsing. Mindre a
prosjekter og strengere hovedsykkelnett og noe hente pa regulering og
regulering pa regulering og kollektiv kollektiv.




Noen kunnskapsbehov framover

Sumvirkninger av tiltak

Analyse av konkurranseflatene
(framkommelighet/pris) mellom reisemidler pa
utvalgte strekninger. Hvordan kan restriktive
(parkering/bompenger) og positive virkemidler
(kollektiv, sykkel, mikromobilitet) pavirke
konkurranseforholdet?

Hjemmekontor

Pandemien endret bruk av hjemmekontor
fundamentalt. Hvilken betydning har
bompengenivaet og kollektivtilbudet for bruk av
hjemmekontor? Farer gkt bruk av
hjemmekontor til flere fritidsreiser?

«Myke» Sykkeltiltak

Sykkelstamveger gker sykkelpotensialet.
Hvordan kan gkonomisk statte til el-sykkelkjap,
billig el-sykkel-leasing, km-stgtte til de som
sykler til jobb og bysykkel koblet til
kollektivbillett gke nytten av sykkel-
infrastrukturinvesteringene?

Mobilitet og helse

Arbeidsplasser er viktige arenaer for a pavirke
reiseatferd. Hvordan kan endring av reiseatferd
inkluderes som et helsefremmende tiltak hos
virksomheter som satser pa sunne og friske
medarbeidere og rapporterer pa FNs
baerekraftsmal?
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