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Forord

Dette dokumentet er del av reguleringsplanen for hovedsykkelrute gjennom Sandviken, og
beskriver tekniske forhold som er lagt til grunn for reguleringen. Teknisk forprosjekt bestar av
denne rapporten, tegningshefte og 3D-modell. Det vises ellers til planbeskrivelsen for en
bredere gjennomgang av planomradet og beskrivelse av tiltaket.

Planarbeidet er gjennomfgrt av Bergen kommune pa vegne av partene i Miljglgftet.
Norconsult og Asplan Viak har vaert konsulenter for planarbeid og teknisk forprosjekt.
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1

Bybanens byggetrinn 5, fra sentrum til Asane

Formalet med teknisk forprosjekt er a gi grunnlag og tilstrekkelig sikkerhet for at Igsningene
som legges til grunn for reguleringsplanene er gjiennomfgrbare, kostnadseffektive og sikre.
Materialet skal ogsa gi grunnlag for & beregne kostnader, vurdere konsekvenser og konflikter,
samt gi grunnlag for grunnerverv.

Planleggingen av Bybanens byggetrinn 5 er delt i seks delstrekninger, se figur 1-1:
- Delstrekning 1: Kaigaten — Sandbrogaten (DS1)

- Delstrekning 2: Sandbrogaten — Eidsvagtunnelen (DS2)

- Delstrekning 3: Eidsvagtunnelen — Tertneskrysset (DS3)

- Delstrekning 4: Tertneskrysset — Vagsbotn (DS4)

- Delstrekning Flgyfjelltunnelens forlengelse (DSF)

- Delstrekning hovedsykkelruten Festningskaien — Sandviksveien (DSS)

For alle
delstrekningene
utarbeides det
egne omradere-
guleringsplaner
med tilhgrende
teknisk

forprosjekt.
Figur 1-1:
~ | Inndeling av
0 250 500 1000 1500 2000
- . —— I et A delstrekninger.
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Forutsetninger og grunnlag for delstrekningen

Formalet med denne reguleringsplanen er 3 tilrettelegge for hovedsykkelruten i dagstrekning
der Bybanen gar i tunnel fra sentrum til Sandviken. Reguleringsplanen skal altsa sikre
tilstrekkelig areal til 3 etablere en sammenhengende, trygg og attraktiv sykkeltrasé mellom
sentrum og Sandviken. Samtidig skal reguleringsplanen ivareta den endrede trafikale
situasjonen gjennom Sandviken som fglge av tiltak pa andre strekninger i Bybanens byggetrinn
5. Stengning av Torget for biltrafikk og forlenget Flgyfjellstunnel fgrer til at trafikkmengden i
Sj@gaten reduseres kraftig fra dagens situasjon. Med mindre trafikk og lavere hastighet kan
Sjggaten utformes som gate og ikke som innfartsveg.

Som del av bybaneutbyggingen er det et mal at denne planen skal bidra til miljgvennlig
byutvikling. Gjennom alle byggetrinn har Bybanen etablert seg som en padriver for
kvalitetsmessig opprusting av byrom. En reguleringsplan for strekningen Festningskaien —
Sandviksveien gir mulighet for 3 sikre kvaliteter som finnes i omradet i dag og legge til rette for
en samordnet utforming av byrommene i planomradet.

For nermere
beskrivelse av
forutsetninger
for utforming og
valg av lgsninger
som er gjort
underveis i
planprosessen,
vises det til
planbeskrivelsen
(planid
55790000, dok.
nr. RA-DSS-001
Planbeskrivelse)

Figur 2-1:
Oversikt over
delstrekningen
med grensesnitt
mot tilstgtende
delstrekninger,
samt sentrale
stedsnavn brukt i
rapporten.
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3.1

Veg og anlegg

Veg- og gate

Sjggaten er planlagt som en forkjgrsregulert gate med et normalprofil bestaende av
kjgrefeltbredder pa 3 meter, sykkelfelt pa 2 meter, inkludert kantsteinsklaring, og
fortausbredder med minimum 3 meter pa vestsiden og 2,5 meter pa gstsiden. Det er lagt inn
ngdvendig breddeutvidelse for st@grre kjgretgy i kurver. Dette er gjort i henhold til handbok
N100?!, med vogntog som dimensjonerende kjgretgy. Da ivaretas ogsa framkommelighet for
buss — inkludert leddbuss og lange busser (15 meter boggi).

Senterlinje
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Figur 3-1: Normalprofil i Sjggaten

Krysset ved Bontelabo blir strammet opp, og dagens kanalisering i krysset blir fjernet. Videre
nordover vil dagens parkeringsplass ved Festningen bli fijernet, og avkjgrsel inn hit blir da
stengt. Ogsa den sveert utflytende avkjgrselen pa motsatt side av parkeringsplassen blir stengt
i planen. Krysset nordgst pa Bontelabo blir strammet noe opp. Avkjgrsel pa motsatt side av
Sjggaten, inn til Koengen, beholdes. Her legges det ogsa til rette for et nytt gangfelt for myke
trafikanter.

Like sgr for Skutevikstorget, ved Bergen Kjgtt (gnr 167, bnr 861), er det planlagt en
vareleveringslomme. Denne ligger pa innsiden av sykkelfeltet. Vareleveringslommen er
planlagt med bredde 3,2 meter for 3 ha en buffer mot sykkelfeltet. Det ma ogsa legges til rette
for tilkomst til trafo og til BaneNOR sin tunnelinngang fra denne vareleveringslommen, ved
nedsenk i kantsteinen.

Pa Skutevikstorget blir dagens signalregulering av fotgjengerfelt fjernet, og isteden legges det
til rette for to fotgjengerkrysninger uten signalregulering pa dette torget. Det anlegges
kantstopp for buss pa begge sider av gaten. Avkjgrsel til indre del av Skutevikstorget fjernes,
mens dagens utflytende tilkomst til ytre del av torget kanaliseres til én definert avkjgrsel.

Ved Skuteviksbodene 10 og 11 (gnr 167, bnr 878 og 879) finner vi det trangeste tverrsnittet pa
strekningen. Her er det ikke plass til a fgre fullt profil med to kjgrefelt, sykkelfelt og fortau
gjennom omradet. Her er gateprofilet planlagt innsnevret til ett kjgrefelt over en strekning pa
ca 70 meter. Sykkelfeltene etableres som opphgyde gjennom denne strekningen, for a
understreke gatelgpet for bil og hindre biler i a kjgre inn pa feltene. Bredden pa sykkelfeltene

! Statens vegvesen, Vegnormal N100 Veg- og gateutforming
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gkes derfor pa denne strekningen, til 2,2 meter. Kjgretgy som naermer seg innsnevringen vil ha
tilstrekkelig sikt til motsatt side, slik at man rekker a stoppe opp og vente pa mgtende trafikk.

Like nord for innsnevringen, ved Skuteviksboder 14 (gnr 167, bnr 882) er det lagt til rette for en
tidsbegrenset varelevering oppe pa fortauet. | tillegg er det planlagt en lengre
vareleveringslomme i kombinasjon med langsgaende parkering ved Skuteviksboder 17-19 (gnr
167, bnr 884-886), pa ca. 70 meter. Pa denne delen av strekningen gar det gstlige sykkelfeltet
og fortauet i tunnel under Rothaugen. Sjggaten ligger her under en gammel og hgy
bergskjaering/ mur opp mot Nye Sandviksvei. For a ivareta overvannshandtering og mulige
mindre nedfall fra denne skjeeringen, er det satt av en meters pukkgrgft langs skjeeringen.
Denne kantes av en lav mur ut mot vegen, en Igsning som bade ivaretar sikkerhet og sikt for
biltrafikken som her ellers oppfattes a ligge tett pa skjaeringen.

Nord for sykkel- og gangtunnelen, er det planlagt fotgjengerfelt over vegen. Dette ivaretar
ogsa de som ferdes opp og ned trappen til Nye Sandviksvei.

Utkjgringen ved Johan Mohrsgate blir stengt for kigrende. Gaten blir regulert til sykkelveg med
fortau og skiltes som dette. Det legges ikke til grunn at det skal gjgres fysiske tiltak i gaten for a
kunne legge om til denne bruken.

Krysset Sjggaten — Sandviksveien blir gjort om fra 3 armet signalregulert kryss til 4 armet
rundkjgring. Den fjerde armen er tilkomstvegen til Kristiansholm. Rundkjgringen er planlagt
med ytre diameter 26 meter. Det er planlagt noe overkjgrbart areal i rundkjgringen for &
ivareta sporing for buss i rundkjgringen. Det er systemskifte for sykkel i tilknytning til
rundkjgringen. Alle fire armer har fotgjengerovergang.

Videre nord i Sandviksveien er kjgrefeltbredden gkt til 3,25 meter. Sykkelveg med fortau er her
skilt fra kjgrebanen med en 1,2 meter brei rabatt.

Bussholdeplasser

Det er i dag tre bussholdeplasser pa strekningen. Dette viderefgres, men plassering og
utforming av holdeplassene endres noe. Holdeplassene etableres om kantstopp, der
sykkelfeltet opphdrer forbi stoppet. Generelt er saksede bussholdeplasser a foretrekke med
hensyn pa trafikksikkerhet for gdende ved holdeplassen. Dette legges det til rette for ved
Bontelabo, der fotgjengerfelt blir plassert mellom holdeplassene. Ved Skutevikstorget er det
ikke plass til a8 sakse holdeplassene, de er derfor plassert overfor hverandre. Det er to
nzerliggende gangfelt pa hver side av holdeplassene, slik at det er gode kryssingsmuligheter for
gaende.

Bussholdeplassene ved Sandvikstorget er ogsa plassert parallelt overfor hverandre.
Bakgrunnen for dette er gnsket om lav kantstein ved torgomradet, som understreker et samlet
torggulv pa tvers av Sjggaten. Det anbefales i videre prosjektering at hgy busskantstein
forlenges 5-10 meter bak holdeplassene for a styre at gaende ikke krysser like framfor buss.
Det er gode venteareal ved holdeplass i begge retninger slik de ligger plassert. Ved buss pa
begge holdeplassene samtidig, vil det ikke vaere mulig med forbikjgringer, mens det ved én bus
pa holdeplass vil veere mulig a kjgre utenom denne. Det er en fordel at dette skjer i gatelgpet
som ligger utenfor det sentrale torgomradet, der trafikkbildet med fotgjengere pa tvers kan
vaere mindre oversiktlig. Naerheten til rundkjgringen, i kombinasjon med annet
kjgrebanedekke ved Sandvikstorget, vil ha en fartsdempende effekt.
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3.1.2

Det er ikke gnskelig a flytte holdeplasser neermere rundkjgringen, men eksakt plassering av
holdeplassene kan justeres noe nar mer detaljerte planer for utbyggingen pa Kristiansholm
foreligger.

Fartsgrense

Vegdirektoratet har gjennom NA-rundskriv 2018/10 Fartsgrensekriterier, fastsatt nye kriterier
for fartsgrensene 30, 40, 50, 60, 80, 90, 100 og 110 km/t. | fglge kategoriene i dette
rundskrivet vil Sjggaten veere en gate med tilgjengelighetsfunksjon. Dette er veger og gater
med lokaltrafikk eller giennomgangstrafikk. Trafikksikkerhet, fremkommelighet for gdende,
syklende, kollektivtrafikk og varelevering er prioritert. Sjggaten vil primaert fungere som
adkomstveg i lokalomradet. | tillegg vil ogsa Sjggaten til en viss grad ha samlevegfunksjon. |
vurdering av valg av fartsgrense er det lagt vekt pa funksjonen Sjggaten vil fa som adkomstveg.

Tabell 3-1: Anbefalte fartsgrenser i adkomstveger/gater (hentet fra: NA-rundskriv 2018/10
Fartsgrensekriterier).

Langsgaende skille mellom biler og gaende/syklende
Veger/gater uten Veger/gater med Veger/gater med egen
tilrettelegging for gaende fortau gang- og sykkelveg
og syklende
Bolig -og/eller 30 30 40
Bebyggelse forretningsomrade
og Sentrumsomrade 30 30/40 50
arealbruk Industri- og 40/50 50 50
nearingsomrade
ldrettsanlegg og 30/40 40 50
sarskilte holdeplasser for
anlegg kollektivtrafik k
Skoler og eventuelt 30 30 40
langs vegen
95 veg barnehager
Parkanlegg/ 30/40 40 40
lekeplasser

Det er videre tatt utgangspunkt i at dette er et sentrumsomrade, og at Sjggaten er en gate
med fortau. Fartsgrensen er da anbefalt til 30 eller 40 km/t. Videre star det i rundskrivet at
det pa veger/gater med mye gang- og sykkelaktivitet bgr velges laveste fartsgrense. Det er
med bakgrunn i dette planlagt for 30 km/t i Sjggaten.

Sjggaten er utformet med stort fokus pa de myke trafikantene. For 3 ivareta
trafikksikkerheten i stgrst mulig grad er fartsgrense 30 km/t a foretrekke. Dersom en gaende
eller syklende blir pakjgrt, vil sannsynligheten for a overleve eller unnga alvorlig skade
reduseres vesentlig om bilen kjgrer saktere enn 30 km/t (Statens vegvesen).

3.1.3 Kryss og avkjagrsler

Et viktig virkemiddel for a rydde opp i trafikkforhold og bidra til bedre trafikksikkerhet pa
strekningen, er a rydde opp i antall kryss og avkjgrsler. Planen legge til rette for samlet
avkjgringsmulighet for flere eiendommer. Plankartet viser stengesymbol pa de avkjgrslene
som saneres. Under fglger en oversikt over de kryss og avkjgrsler som beholdes, og hvilke
forutsetninger som legges til grunn for utformingen av disse.
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Tabell 3-2: Oversikt over kryss og avkjgrsler pa strekningen. (Foto hentet fra Google streetview)

Foto eksisterende situasjon Utsnitt vegtegning Beskrivelse

KRYSS

Beholdes og utformes pa nytt.
Siktkrav: 6x24 meter
Dimensjonerende kjgretgy:
Vogntog

Bergrte eiendommer:
167/898, 167/904

AVKJ@RSEL

Beholdes og utformes pa nytt.
Siktkrav: 3x20 meter
Dimensjonerende kjgretgy:
Vogntog

Bergrte eiendommer:
167/898, 167/900

AVKI@RSEL

Beholdes og utformes pa nytt.
Siktkrav: 4x20 meter
Dimensjonerende kjgretgy:
Lastebil.

Bergrte eiendommer:
167/860, 167/1717

= TILKOMST

Tilkomstmulighet til tunnel beholdes
med nedsenk pa fortauskant.
Bergrte eiendommer:

167/863

AVKJ@RSEL

Beholdes og snevres inn.
Siktkrav: 4x20 meter
Dimensjonerende kjgretgy:
Personbil

Bergrte eiendommer:
167/860, 167/877 m.fl

KRYSS

Beholdes og snevres inn.
Siktkrav: 6x24 meter
Dimensjonerende kjgretgy:
Personbil

Bergrte eiendommer:
167/760, 167/743 m.fl.

AVKJ@RSEL

Beholdes og snevres inn.
Siktkrav: 3x20 meter
Dimensjonerende kjgretgy:
Personbil

Bergrte eiendommer:
167/860, 167/878, 167/879

TILKOMST

Det tilrettelegges for tids-avgrenset
tilkomst for vare-levering for
Skuteviksboder 14. Utformes som del
av fortauet.

Bergrte eiendommer:

167/882

5187619 / RA-DSS-004_02D Teknisk forprosjekt.docx 9
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Foto eksisterende situasjon

Beskrivelse

AVKJ@RSEL

Beholdes og utformes pa nytt.
Siktkrav: 4x20 meter
Dimensjonerende kjgretgy:
Personbil

Bergrte eiendommer:
167/887, 167/888

AVKJ@RSEL

Beholdes og utformes pa nytt.
Siktkrav: 4x20 meter
Dimensjonerende kjgretgy:
Personbil

Bergrte eiendommer:
167/887, 167/888

AVKJ@RSEL

Beholdes og utformes pa nytt.
Siktkrav: 4x20 meter
Dimensjonerende kjgretgy:
Personbil

Bergrte eiendommer:
168/2126, 168/324 m.fl.

AVKI@RSEL

Beholdes og utformes pa nytt.
Siktkrav: 3x20 meter
Dimensjonerende kjgretgy:
Personbil

Bergrte eiendommer:
168/324, 168/325 m.fl.

AVKJ@RSEL

Beholdes og utformes pa nytt.
Siktkrav: 3x20 meter
Dimensjonerende kjgretgy:
Personbil

Bergrte eiendommer:
168/328, 168/331 m.fl.

AVKJ@RSEL

Beholdes og utformes pa nytt.
Siktkrav: 3x20 meter
Dimensjonerende kjgretgy:
Lastebil

Bergrte eiendommer:
168/118, 168/334 m.fl.

KRYSS

Beholdes og utformes pa nytt.
Siktkrav: 6x24 meter
Dimensjonerende kjgretgy:
Lastebil

Bergrte eiendommer:
167/118, 168/348 m.fl.

KRYSS

Utformes som 4-armet rundkjgring,
Siktkrav: 10x30 (v) / 10x35 (h) meter
Dimensjonerende kjgretgy:
Vogntog (Alle svinger N, S og @)
Lastebil (Svinger V og U-sving)
Bergrte eiendommer:

167/118, 168/348 m.fl.

5187619 / RA-DSS-004_02D Teknisk forprosjekt.docx
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AVKJ@RSEL

Beholdes og utformes pa nytt.
Siktkrav: 3x20 meter
Dimensjonerende kjgretgy:
Lastebil

Bergrte eiendommer:
168/351, 168/352 m.fl.

AVKJ@RSEL

Beholdes og utformes pa nytt.
Siktkrav: 3x20 meter
Dimensjonerende kjgretgy:
Lastebil

Bergrte eiendommer:
168/354, 168/355 m.fl.

3.2 Sykkel

Det er planlagt sykkelfelt pa hele strekningen fra Festningskaien til systemskifte ved
rundkjgringen pa Kristiansholm. Fra Kristiansholm og videre nordover er det planlagt sykkelveg

med fortau.

Sykkelfeltet er tosidig og har en bredde pa 2 meter inkludert kantsteinsklaring mot fortauet.

Sykkelfeltet ligger i niva med kjgrebanen.

Holdeplasser for buss utformes som kantstopp, og her vil det bli et opphold i sykkelfeltet. Nar
det er buss pa holdeplass ma syklister enten vente bak bussen, sykle forbi i kjgrefeltet, eller
passere pa fortauet. Det er gnskelig a legge til rette for nedsenk mot fortauet i forkant av

holdeplass slik at dette er mulig.

Ved Bontelabo er det en krapp kurve pa R=18 meter pa kjgrebanen. Dette medfgrer at ogsa
sykkelfeltet far en krapp kurvatur, og sykkelfeltet i innerkurven er derfor utvidet for a
kompensere for dette. | tillegg er det foreslatt en rabatt mellom kjgrefelt og sykkelfelt i denne
kurven, for a hindre bilister i a ligge for langt inn og dermed pa sykkelfeltet i denne svingen.

Ved Skuteviksbodene 10 og 11 er tverrsnittet trangt, og det er kun ett kjgrefelt pa denne
delstrekningen. Her blir sykkelfeltene rampet opp med kantstein pa hver side av kjgrebanen
for & understreke den smale vegbredden, og for & hindre at biler som eventuelt likevel prgver a

passerer hverandre kjgrer inn pa sykkelfeltet.

Ved opprampingen gar sykkelfeltet over til envegsregulert sykkelveg med fortau, da det er skilt
fysisk fra kjgrebanen. Videre gar envegsregulert sykkelveg med fortau i nordlig retning inn i
tunnel under Rothaugen skole. Total bredde i tunnel er mellom 4,0 og 5,5 meter, og dette
fordeles pa 2 meter sykkelfelt/ sykkelveg, 2 meter fortau og 0,5 meter skulder pa hver side.

Videre er det sammenhengende sykkelfelt langs Sjggaten frem til rundkjgringen ved
Kristiansholm, der det er systemskifte for sykkel. Sykkelfeltet i nordlig retning krysser Sjggaten

i forholdsvis spiss vinkel. Systemskiftet er utformet i henhold til prinsipp vist i sykkelhdandboken
(V122), men det sgkes likevel fravik for krapp horisontalkurvatur i forhold til krav til sykkelveg i

N100.

De krappe kurvene er med pa a dempe farten til syklistene, og det forventes lav fart pa
syklister inn mot og i kryssingspunktet. Sykkelkryssingen er skilt fra gangkryssingen, der
sykkelkryssingen er plassert lengst s@r for a ivareta trafikksikkerheten pa best mulig mate.

5187619 / RA-DSS-004_02D Teknisk forprosjekt.docx
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3.3

Kjgretgy pa veg ut av rundkjgringen i retning s@r, mgter da fgrst pa et gangfelt for de mgter
sykkelkryssingen. Det forventes ogsa lav hastighet pa kjgretgy her, og det er lagt opp til at
syklistene skal ha forkjgrsrett i krysset. For at syklistene skal fa forkjgrsrett i kryssingspunktet,
ma det merkes opp og skiltes vikeplikt for kjgretgy i kryssomradet. Der det legges til rette for
Igsninger der trafikken palegges vikeplikt for syklende pa gang- og sykkelveg eller sykkelveg,
ma det gjgres en risikovurdering av Igsningen for a forhindre at trafikkfarlige Igsninger lages
(V122 Sykkelhandboka). Det anbefales derfor at det utfgres en slik risikovurdering i forbindelse
med byggeplanleggingen.

Videre nord for rundkjgringen er det planlagt sykkelveg med fortau pa vestsiden av
Sandviksveien. Sykkelvegen med fortau er skilt fra kigrebanen med en 1,2 meter rabatt.

VA-anlegg og annen infrastruktur

Reguleringsplanen for DSS lages i utgangspunktet for a etablere en del av planlagt ny
hovedsykkelrute fra Asane til Bergen. Hovedsykkelruten fglger eksisterende veger og gater.

| forbindelse med at gater og fortau skal graves opp, gnsker noen offentlige etater, og
halvoffentlige selskap, & delta i prosjektet med sine anlegg.

For 4 ivareta alle disse interessene er det laget en infrastrukturplan som viser hvordan en kan
fa plass til de ulike aktgrene pa tilgjengelig areal. Store deler av vegarealet blir vist som
hensynssone for infrastruktur i reguleringsplanen.

Fglgende store aktgrer er involvert i omradet nar det gjelder infrastruktur under bakken:

e VA-etaten har hovedanlegg for bade vannforsyning og avilgpstransport i omradet.

e Statens vegvesen eier en del sluk og stikkrenner langs hovedgatene i omradet.

e BKK Nett har el-anlegg i omradet i dag. | hovedsak lav- og hggspent til lokal
stremforsyning. BKK Nett planlegger a forsterke sitt hggspentnett i omradet. v

e Telenor har anlegg i omradet i dag. Vi er ikke kjent med at de planlegger noen stgrre
utbygginger i omradet. Eksisterende anlegg ma ivaretas.

e BKK Varme har ikke fjernvarmeanlegg i omradet i dag, men vurderer a bygge ut
fiernvarmeanlegg mot Kristiansholm og Norges Handelshggskole.

e BIR Nett utreder rgrbasert bossnett i Sandvikenomradet, og i Kristianholmplanen
utredes et privat rgrbasert bossnett. | utgangpunktet sa er ikke disse bossnettene med
Bybaneprosjektets plan, men det kan bli evt. naerfgring og kryssinger av bossrgr.

e |tillegg er det en del private VA-anlegg, og andre leverandgrer av bredband og kabel-
TV o.l. i dette omradet. Eksisterende anlegg ma ivaretas.

Prosjekt er modellbasert. Hovedanleggene er «prosjektert» i en felles modell. | modellen er de
ulike tekniske anlegg koordinert i forhold til hverandre for a sikre minimumsavstander,
kryssinger osv. Modellen skal vise at anleggene kan bygges, og at konflikter er Igst fgr en
starter arbeidet med detaljprosjekteringen. Dette er avgjgrende i trange tverrsnitt med store
anlegg som er lite fleksible.

Basert pa modellen i prosjektet er det produsert tegninger for det ulike fagene. Plan- og
profiltegninger, noen snitt, samt en felles infrastrukturplan:
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e H-tegninger viser offentlige og private VA-ledninger samt fremtidig fjernvarme. Det er
laget oversiktstegninger, plan- og profiltegninger samt noen snitt-tegninger som viser
prinsipp for hvordan man kan plassere installasjonene i tverrsnittet i trange omrader.

e G-tegninger viser nedbgrfelt, avrenningslinjer og flomveger til sjg.

e |-tegninger viser kabler.

e GHI-tegninger er infrastrukturplan som sammenstiller overstaende.

VA-etaten har eksisterende anlegg bade pa land og i sjg.

3.3.1 Vannledninger

Eksisterende hovedvannledninger ligger i gategrunnen gjennom omradet fra Bontelabo via
Sjpgaten og Sandviksveien. Noe er av nyere dato, men mesteparten er lagt pa 1920, -30 og -50-
tallet. Dimensjonen pa vannledningene er i hovedsak fra DN 300 — DN 400 mm.

De eksisterende hovedvannledningene skal rehabiliteres der det er hensiktsmessig, ellers skal
de fjernes og det legges nye vannledninger. Det etableres nye vannverkskummer pa
hovedvannledningen, der noen av de skal vaere fordelingskummer for & koble stikkledninger pa
hovedvannledningen og eliminere dagens anboringer.

Nye vannledninger vil fgre til gkt forsyningssikkerhet og vannkvalitet til abonnenter og til
brannslukkevann. Redusert lekkasje av behandlet drikkevann er ogsa en bonus.

3.3.2 Avigpssystem

Eksisterende avlgpssystem er et fellessystem. Overvann og spillvann blandes i ett system.
Systemet i dette omradet er meget komplekst med en blanding av overlgp, dykkerledninger,
pumpestasjoner og utslippsledninger. Ledninger ligger bade som sjgledninger og i groft pa
land.

| tillegg til det lokale systemet ligger hovedledningen for avigpstransport fra Bergen sentrum til
Ytre Sandviken Renseanlegg gjennom omradet.

Hovedanleggene pa avlgp blir i liten grad bergrt av tiltakene som er vist i Infrastrukturplanen.

VA-etaten har fa overvannsanlegg i omradet. Eksisterende sluk og overvannsledninger er i
hovedsak private eller Statens Vegvesen sine. Det aller meste av overvannet i omradet
oppstrems reguleringsplanomradet renner inn i fellessystemet for avlgp. Pa sikt skal dette
separeres.

| denne planen er lagt til rette for fremtidig separering oppstrgms av reguleringsplanen ved a
legge inn kryssende overvannsledninger i planen. Separering er positivt for vannkvaliteten i
Sandviken pa grunn av at mindre spillvann vil ga i overlgp. Det er ogsa positivt at en unngar a
bruke energi pa 3@ pumpe og rense overvann.

Langs gater og torg sa skal det etableres sluk, og overvannsledninger som fgrer overvannet til
sjgen. Det etableres sluk pa utsatte omrader. Pa sluk som etableres lavt ma det vurderes a
etablere tilbakeslagsventiler for a hindre tilbakeslag ved hgy vannstand i sjgen. | et omrade
som Skutevikstorget er dette aktuelt. Her ligger omradet sa lavt, og lavere enn vegen, at det vil
vaere aktuelt 3 legge til rette for a kunne pumpe ut overvann ved hgy flo og mye nedbgr.

| trange tverrsnitt langs fortauet skal det etableres et system for a fange opp overvann fra
fiellsiden fgr det renner ut pa fortauet. «Varmt» overvann som kommer ut av fjellet medfgrer
problemer med is pa fortau na det er frost om vinteren.
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3.3.3

3.34

3.4

3.5

Strgm

BKK Nett har el-anlegg i omradet i dag. | hovedsak lav- og hggspent til lokal stremforsyning.
BKK Nett planlegger a forsterke sitt hggspent nett i omradet. Fra nettstasjonen pa Koengen vil
de etablere to stk. 132 kV hggspentanlegg, samt legge 4 stk. 11 kV kabler, nordover i gatene
Bontelabo, Sjggaten og Sandviksveien. Anleggene legges sannsynligvis i en OPI-kanal.
Stgrrelsen pa denne er ikke endelig bestemt, men kan fort bli minst 80 cm x 80 cm.
Eksisterende anlegg ma ivaretas.

Fjernvarme

BKK Varme AS vurderer 3 utvide fjernvarmenettet sitt i retning nord for & nd kundemasse i
Skuteviken, Kristiansholm, Sandviken og kanskje videre mot NHH, Breiviken, Hegreneset etc.

En viderefgring av BKK Varmes fjernvarmenett i retning nordover er tenkt bygget langs
Sjggaten fra Festningskaien til Kristiansholm. Det er ogsa tenkt en avgrening inn til VA-tunnel
under Rothaugen skole for 3 tilrettelegge for en eventuell videre bygging i VA-tunnel i retning
nord.

For & fa fijernvarmeledning frem til Festningskaien er det tenkt tilkobling til eksisterende nett
ved Tollboden pa Nordnes. Ledningen vil krysse Vagen mellom Tollbodskaien og
Festningskaien.

Planlagt fjernvarmetrasé krysser store VA-kulverter, 1300x1000mm og 2500X1500mm,
henholdsvis i Skuteviken og ved Slaktehustomten. Begge disse kulvertene ligger grunt, og man
vil fa en liten overdekning pa fjernvarmeledning dersom man krysser over. Prinsippskissen
under viser en teknisk Igsning for hvordan slike kryssinger kan utfgres. Tilsvarende Igsninger er
bygget andre steder pa fjernvarmenettet. Fjernvarmeledninger stgpes inn i lokket pa VA-
kulverten, med mal om a beholde tverrsnittsarealet pa kulverten.

;— Temeng

Rarkiammer
m/glidesko

Rarklammer

Skumplastputer
miglidesko

Skumplastputer

07

Figur 3-2: Prinsippskisse for hvordan fjernvarmetrasé kan krysse VA-kulvert, der begge
strukturer ligger grunt, ved at den stgpes inn i lokket til VA-kulverten.

Forurensede masser

Arbeidet langs DSS ligger innenfor omradet som defineres som hgy-risiko for grunnforurensing
i kommunens aktsomhetskart. Dersom anleggsarbeid medfgrer graving i jord, under
forsterkningslaget og gvrige teknisk lag i vegkropp, ma miljgteknisk kartlegging med
prgvetaking paregnes.

Trafikkstay

Det er utfgrt beregninger av st@y fra utbygget situasjon i ar 2040. Det vil si at sykkelruten er
etablert og mye av trafikken er flyttet til blant annet ny Flgyfjellstunnel. Dette resulterer i
mindre biltrafikk i omradet og stgynivaet reduseres, sammenlignet med 0-alternativet.
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Trafikkerte veger som inngar i beregningene, er fv.577 Festningskaien - Bontelabo -Sjggaten i
tillegg til fv.5342 Sandviksveien - Nye Sandviksveien.

Det er utfgrt beregninger i henhold til Nordisk beregningsmetode for stgy fra vegtrafikk.
Beregningsresultatene er vist i steysonekart med gul og rgd stgysone i henhold til
Stgyretningslinjen T-1442. Utsnitt av beregningsresultatet er vist i figuren nedenfor.

Figur 3-3: Stgyutbredelse av gul stgysone (> 55dB)zog rﬂd‘swysone (> 65 dB) for Sku?&ik@eien
50 til Bakkesmauet 1-11 til venstre og krysset Sandviksveien/Sjggaten til hgyre i figuren.
Beregnet for utbygget situasjon med beregningshgyde 4 m.o.t. Nord er opp i figuren.

For bade O-alternativet og utbygget situasjon er antall stgyutsatte bolighus i gul og rgd
stgysone talt opp fordelt pa kategorien «sma hus» og «store hus». Beregningen viser at antall
stgyutsatte boliger forventes a ga noe ned etter utbyggingen. | tillegg vil mange av boligene
oppleve et redusert utendgrs stgyniva, selv om boligen fortsatt ligger innenfor stgysonen. Det
vil si at enkelte boliger som tidligere I3 i rgd stgysone etter utbyggingen flyttes til gul stgysone.

5187619 / RA-DSS-004_02D Teknisk forprosjekt.docx 15



0 |
Norconsult 4g¢ asplan I‘\l

viak

Bybanen til Asane — BT5. Reguleringsplan med teknisk forprosjekt RA-DSS-004

4

4.1

4.2

Landskap og byrom

Blagrenne strukturer

| Bergen kommunes temakart «Sammenhengende blagrgnne strukturer» ligger
grentomradene pa Bergenhus festning og Sverresborg i enden av en identifisert turtrasé som
binder sammen flere parkomrader og grennstrukturer mellom Festningen og Fjellveien.
Planomradet kommer ikke i bergring med andre elementer i temakartet. | den grad tiltaket i
planen har noen pavirkning pa blagrgnne strukturer, vurderes det a vaere av positiv art.
Tilrettelegging og tilgjengeliggj@ring av Sjggaten skaper bedre forbindelser pa tvers, mellom
grentarealer og parkomrader oppover i fjellsiden og det som finnes av tilgjengelig strandsone.

Torg/allmenninger

Dette kapitlet er hentet fra Planbeskrivelsen (RA-DSS-001 Planbeskrivelse) og er identisk med
kapittel 6.3 i dette dokumentet.

Utbyggingen av Bybanen til Asane, og det denne medfgrer av trafikkomlegginger i sentrum og
Sandviken, gj@r at Sjggaten, Bontelabo og Festningskaien far en helt annen trafikal situasjon
enn i dag, og med det en annen status som byrom. Nar innfartstrafikken fjernes og farten
settes ned, kan gaten tas tilbake og fungere som naermiljg for bydelen.

Forsterket fokus pa de myke trafikantene - syklistene og fotgjengerne - stiller andre krav til
utforming og materialbruk i byrommet. Dette er en brukergruppe som kommer tettere pa det
fysiske miljget, og som oppholder seg der over lengre tid enn gjennomfartsbilisten, som har
fatt prege utformingen av gateprofilet hittil. Et mal med denne planen er & bedre kvaliteten i
byrommene og med dette legge til rette for godt byliv. Sandviken er del av Bergen sentrum,
med gangavstand til Bryggen og Torget, og med en stor egenverdi i de historiske miljgene
langs strandkanten. Dette ma gjenspeiles i utforming og materialbruk i byrommene.

Bergen star i en god tradisjon nar det gjelder opparbeidelse av byrom, og har en rekke torg og
plasser med varige og vakre natursteinsdekker. Brosteinsdekker er brukt i mange av de
historiske gatene i sentrum. Materialbruken pa gater og torg differensieres mellom de mest
sentrale og pakostede torgene og gatelgpene, via gatelgp med god kvalitet i materialbruk pa
fortauene, til veger og gater med en mer ngktern utforming.

Figur 4-1: Eksempler pa ulik gateromsstandard. Fra venstre: Natursteinsdekker i hele
gateprofilet (Strandgaten). Midten: Asfaltert kigrebane og natursteinsdekke pa fortau
(Hdkonsgaten) Til hgyre: Asfaltert kjgrebane skilt fra asfaltert fortau med granittkant og
rennestein (Nygdrdsgaten). (Foto: Til venstre NOAV, midten og hgyre: Google Streetview.)
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Differensiert materialbruk er relevant a legge til grunn ogsa innenfor planomradet. Bade med
hensyn til byliv og til de historisk viktige bygningsmiljgene, skal de to torgene pa strekningen
Igftes fram og fa en tydeligere status som byrom.

2 v, ,'t' - ) \

| ] 4 : ; <
1 - ! S 7 h‘
K X g )
- 4‘/‘ b L

 — i Y . . ~ T A L-\
Figur 4-2: De to torgene i planomrddet, Skutevikstorget og Sandvikstorg

et.

Torgomradene skal opparbeides med hgykvalitetsdekker i hele tverrsnittet. Brosteinsdekke i
kjgre- og sykkelfelt gir et tydelig signal om at man befinner seg innenfor et byrom der
forbindelsen pa tvers av gaten er vel sa vesentlig som gatens gjennomfartsfunksjon.
Fortausarealene skal utformes i ssmmenheng med gvrig torgareal pa hver side, og
materialbruken skal bade tilpasses den historiske bebyggelsen, tilfredsstille hgye krav til
estetikk og kvalitet og ivareta god fremkommelighet.

Med denne tydelige markeringen av torgarealene,
folger det at kjprebane med sykkelfelt pa resten av
strekningen forutsettes asfaltert. Det legges samtidig
til grunn at det gjennom hele strekningen benyttes
platekantstein av granitt som skille mellom kjgrebane
og fortau, og at denne kanten understrekes ytterligere
av en rennestein satt med to skift storgatestein.

Det er ogsa gjort en vurdering av materialkvalitet pa
fortausarealene. Her spiller hensynet til kulturmiljg
inn, sammen med hensynet til kommende viktige
byrom. Figur 4-4 viser en differensiering av fortausarealer med natursteinsdekke og
fortausarealer som kan utformes med asfaltdekke. Langs festningsmuren i sgr skal fortauet
opparbeides med hgy kvalitet. Materialbruken skal understreke festningsmurens historiske
betydning, og dette fortauet vil vaere en viktig innfallsport til byen for turister som velger a ga
fra havnene og inn til Bryggen. Fortauet pa motsatt side av vegen, derimot, forholder seg til
det store, asfalterte havneomradet utenfor. Dette kan utformes mer ngkternt og i trad med
tilliggende arealbruk.

Figur 4-3: Prinsipp for
gjennomgdende kant pd strekningen.

Ogsa nord for Skutevikstorget er det vist en differensiering av materialbruk pa hver side av
vegen. Her er det lagt vekt pa 3 understreke sammenhengen mellom Skutevikstorget og
rekken av fredede sjgboder pa utsiden av vegen. Det legges derfor til grunn at
natursteinsdekket fra torget fortsetter oppover langs fortausarealet til enden av bodrekken.

Nord for Sandvikstorget er det vist natursteinsdekker pa fortau pa begge sider av vegen,
inkludert rundkjgringen. Med ny bebyggelse der Neumannbygget i dag ligger som en lukket
vegg, vil denne strekningen av Sjggaten aktiviseres og fa en mer sentral rolle som byrom. Valg
av en krysslgsning (rundkjgring) som tradisjonelt ikke oppleves som urban eller
kvartalstilpasset, ma fgles opp av at den gjennom materialbruk og detaljutforming blir en
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integrert del av dette bymiljget. Hgy kvalitet pa fortausdekker, kanter, mgblering og
vegetasjon vil vaere viktige faktorer for a oppna dette.

bl - \
\/ TEGNFORKLARING

Torgareal P
Natursteinsdekke
Asfaltdekke

Annen delstrekning

Figur 4-4: Forslag til differensiert materialbruk pa strekningen.

Valg av belysningstype vil ogsa ha
mye a si for opplevelsen og bylivet i
de ulike byrommene. | Bergen
sentrum —og i Sjggaten i dag —
veksler dette mellom sidestilt
mastebelysning og vaierfestet
armatur, spent opp mellom bygg/
murer/ master pa hver side av gaten.
Nar Sjggaten skal rustes opp og
tilrettelegges for mer opphold og
myke trafikanter, ma ogsa type
belysning inngd i en totalvurdering
av byromselementene. Type
belysning og valg av armatur ma
tilpasses kulturmiljgene og det
typiske bybildet i Sandviken.

4.2.1 Skutevikstorget

Skutevikstorget blir regulert til Figur 4-5: Typisk vaiermontert belysning i Sandviken,
torgareal for & sikre dette byrommet spent opp over gatelgpet. Her fra Nye Sandviksvei.
en offentlig bruk og tilgjengelighet for Foto: Google streetview.

alle. Det er et mal 3 vitalisere og

samle hele torgflaten, og bygge ned barrieren av veien som gar gjennom. Det legges samtidig
til rette for ulik bruk av den indre og den ytre delen av torget. Planen legger begrensninger pa
dagens parkerings- og avkjgrselsregime. Samtidig er det viktig at det fortsatt er grunnlag for
aktivitet og naeringsdrift i sjpbodmiljget. Det tilrettelegges derfor for tilkomst, varelevering og
et begrenset antall oppstillingsplasser for biler pa den ytre delen av torget.
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Figur 4-6: lllustrasjonsplan for Skutevikstorget. Det legges til rette for tilkomst og et begrenset
antall biloppstillingsplasser pa det ytre torgarealet. Det indre torget legges ikke til rette for bil,
men anbefales opparbeidet med gr@gntanlegg og parkering for bysykler/ sparkesykler. Det
legges til rette for varelevering og gateparkering langs Skuteviksboder 17-19 (oppe til hayre i
bildet), samt en vareleveringslomme ved Bergen Kjatt (Skutevikstorget 1), til venstre i bildet.
Fredet bebyggelse markert med rosa farge. Grense for fredet bygrunn markert med stiplet, bla
linje.

Et viktig utformingsgrep som gjgres pa Skutevikstorget er knyttet til flomvannsproblematikk.
Sjpgaten er det hgyeste punktet langs Skutevikstorget, og ligger i dag som en demning for
flomvann — bade utenfra og ovenfra. Dette er positivt i forhold til stormflo, men mindre
gunstig med tanke pa flomvann oppe fra terrenget og fritt leide ut til sjpen. Vurderinger
knyttet til dette beskrives nzermere i ROS-rapport (RA-DS0-011) og gjengis i avsnitt som
ombhandler ROS i denne planbeskrivelsen.

Sjsgaten blir lagt med ensidig fall over Skutevikstorget, og fortauet inn mot bebyggelsen blir
dermed liggende noe hgyere enn fortauet ut mot bryggene. | tillegg blir det lagt inn et lavbrekk
ved den nordre fotgjengerovergangen. Flomvegen som kommer ned Bgkkergaten fgres
dermed over Sjggaten i denne fotgjengerovergangen, der kantsteinen er senket, og ut over
kaiarealet.

Flomvegen kommer ned Bgkkergaten i dag, men den har fritt leide rundt hjgrnet pa
Skutevikstorget 5, og vannet renner dermed forbi nr. 5 og 4A, og ender i lavbrekket inne pa
torget. lllustrasjonsplanen viser derfor en mulig I@sning pa dette. Ved a heve terrenget i nedre
del av Bpkkergaten og Nordre Skuteviksvei noe, sette terrengmurer i fortsettelsen av
Skutevikstorget 5 og 6A, og senke Sjggaten noe i forhold til dagens hgyde, far man ledet
flomvannet forbi bebyggelsen og torget, og ut til sjgen. Det vil matte gj@res fasadetiltak pa
byggene som ligger inntil denne flomvegen. For Nr. 5 ma kjellervinduene blendes for a unnga
vanninntrengning. Reguleringsbestemmelsene setter krav om at dette ma gjgres som del av
tiltaket, og f@r terrengendringen iverksettes.
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Figur 4-7: Skisse som
viser prinsipper for
overvannshadndtering
ved Skutevikstorget.
For G fa bedre styring
med overvann og
flomvann legger
planen opp til mindre

justeringer av
Flomvei - hovedigp S Terrengmurer terrenghﬂy der, o9
"5 Flomvei - mindre noe bruk av
~._~  Lavbrekk med vannrenner, leder vann mot sjgen og mot fordrgyning i grgntareal terrengmurer.

Med ensidig fall pa Sjggaten oppnas to nyttige ting: En oppdemming for stormflo, mot
boligbebyggelsen inne pa torget, og en tilpasning mot den lavere hgyden pa terrenget rundt
sjigbodene. | dag er hele torget én asfaltert flate, som draperer seg over terrenget uten kanter
og sprang. Med innfgring av kantstein, normerte tverrfall pa veg og fortau, samt hensyn til
universell utforming, blir tilpasningen til sideterrenget mindre plastisk enn i dag.
Illustrasjonsplan og terrengsnitt viser hvordan utformingen kan gjgres med fall ut fra bygg,
lavbrekk for a lede vannet bort, og lave terrengmurer der hgydeforskjeller ma utlignes.

Figur 4-8: lllustrasjonsplanen for Skutevikstorget viser arealbruk i trdd med
reguleringsplankartet. Materialbruken fastsettes ikke i denne fasen, men det settes krav til at

torget utformes og opparbeides med hay kvalitet i bdde materialer og detaljering.
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ﬁ
35m  3m 6,3m . 3m
Fortau Kantstopp Veg Kantstopp
g -
=
_______ . I _'m

Skuteviksbodene 9 Skutevikstorget

Figur 4-9: Snitt pa Skutevikstorget (se snitthenvisninger i figur 6-5)
Snitt A-A’ viser flomvegen fra Bgkkergaten ned til Sjggaten. Ytre sykkelfelt er her hevet opp mot

innsnevringen i vegen, som ogsa er vist med ventende buss i hgyre kjgrefelt og motgdaende buss
lenger fremme, der vegen er for smal til at store kjgretay kan passere hverandre.

Snitt B-B’ viser en liten heving av terrenget mellom Skutevikstorget 6A (til venstre) og 5 (til
hgyre). Her bgr det etableres lave terrengmurer for @ lede flomvann.

Snitt C-C’ viser holdeplassomrdadet med tverrfallet pd vegen, som i store trekk fglger dagens
terreng, og som demmer opp indre del av torget mot stormflo. Av hensyn til holdeplassen pd
den ene siden, og gnske om fall pa terreng ut fra Skuteviksboder 9, er det lagt inn en lav
terrengmur pa ytre torg.

Sandvikstorget

Dette torget vil fa sin utforming gjennom omradereguleringsplanen for Kristiansholm,
Sandvikstorget og Rosegrenden (PlanID 61690000). Det ble varslet oppstart pa denne planen i
2011, og i 2018 ble den lagt ut til offentlig ettersyn, i samband med 1. gangs behandling.
Samme ar ble den sentrale Neumanntomten solgt til OBOS, som gnsker a bygge sjgnaere
boliger pa Kristiansholm, i trad med fgringene i planen.
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‘ Y Sandvikstorget ligger pa
KYSTKULTUR A tvers av Sjpgaten, og

.,'_" = 32!2 “Hﬁ utgjer en allmenning fra
. "r‘ | <y \v 3 sjgen og opp gjennom
e w .3_;9 i Sandvikens boligstrgk. |
“ol Lﬁ kvl LEg 2> omradeplanen blir dette
- 'iu, g - sammenhengende

byrommet understreket
som en viktig akse — et
sted for rekreasjon og
kulturhistorie.

BALLSPILL
SKATING

Figur 4-10: lllustrasjon fra
planbeskrivelsen til
_ omrdadeplan for
Y Kristiansholm etc. (PlanID
“ 61690000), som viser
_ hvordan Sandvikstorget
¥ %" erdel av en viktig akse
gjennom Sandviken.

| omradeplanens illustrasjon (over) er Sjggaten en underordnet struktur. Malet om 3 dempe
den barrierevirkningen Sjggaten har i dag, er felles for bade omradeplanen og for hervaerende
plan for hovedsykkelruten. Det legges til grunn at Sjggaten gjennom torgarealet skal etableres
med god materialkvalitet som samstemmes med utformingen av Sandvikstorget og
allmenningen for gvrig, og at kantsteinshgyden langs gaten reduseres for ytterligere a
understreke torgets overordnede rolle som byrom. I tillegg skal fortauene langs kvartalene
nord for torget utformes med hgy kvalitet i dekker og detaljer. Rundkjgringen utgjgr
yttergrensen for dette byrommet i nord. Utforming og materialbruk i kryssomradet skal
gjenspeile dette sentrale byrommets kvalitet og uttrykk.

Forholdet til omradeplanen og eventuell midlertidighet

Omradeplanen er i skrivende stund ikke vedtatt. Hvilken av de to planene (BT5 eller
omradeplanen) som blir vedtatt f@grst og sist, er altsa per na uklart. Denne usikkerheten gjgr at
det ma tas hgyde for en midlertidig situasjon, der omradeplanens grep — med rivning av
Neumann Bygg og etablering av boliger pa Kristiansholm — er satt i bero. BT5-planen ma da
forholde seg til dagens situasjon. Pa det tidspunktet BT5 kommer til giennomfgring, er
imidlertid dagens situasjon en annen enn i skrivende stund; Statens vegvesen vil pa det
tidspunktet trolig ha fullfgrt sin utbygging av en midlertidig I@sning for syklister gjennom
Sjegaten.

| et tenkt tilfelle der naeringsbebyggelsen (Neumann Bygg) fortsatt bestar, og det ikke er
etablert et stort nytt boligomrade pa Kristiansholm, vil det ikke vaere behov for a legge om til
et 4-armet kryss mellom Sjggaten og Sandviksveien. Det vil heller ikke vaere mulig & bygge
dette pa grunn av eksisterende bygningsmasse. | en slik midlertidig situasjon beholdes det 3-
armede, signalregulerte krysset, med de Igsninger for sykkel- og gange som foreligger pa det
tidspunktet. Den regulerte Igsningen forutsettes etablert nord og sgr for krysset, men det
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gjgres en tilpasning inn mot kryssomradet, slik at dette kan benyttes som en midlertidig
Isning. Sgr for krysset legges det inn et systemskifte fra sykkelfelt til sykkelveg. Nord for
krysset kobles regulert sykkelveg sammen med den foreliggende.

Gang- og
sykkelveg
3 I Fortau
| Sykkelveg
Smagatestein
—— 0

o\
0\ f
/

<
v\@

Midlertidig
kantstopp |
5

B wogsiiisin

o '-:——\uv - .

%

AR
T ..l
=

R

§ 1 SIRASSSE  \\VE 1% AR L
Figur 4-11: Prinsipp for midlertidig lI@sning ved dagens Neumann bygg, dersom Kristiansholm-
utbyggingen blir stilt i bero. Til venstre: plan for sykkelvegprosjektet som vil utgjgre
eksisterende situasjon. | midten: midlertidig I@sning, der BT5 tilpasser seg eksisterende
situasjon i nord og i s@r. Til hgyre: Regulert BT5-Igsning fullt utbygget med 4-armet kryss og
endret arealbruk pa Kristiansholm.

b
N £ \ \ 5.3
\—o ; oL a5 ==
b \ ) LA = 3
o \ 1) it
2z A\ \
r e e E‘? N ) 4 $
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Flgur 4-12: Detaljer av t/lpasnlnger til m/dlert/d/g sﬁuas;on Til venstre, SﬂR Systemskiftet
mellom sykkelfelt og sykkelveg legges der sykkelvegen er tilrettelagt for kryssing av gaten. Til
hgyre, NORD: Midlertidig tilrettelegging med bredt fortau som legges over kollektivfelt
(nordgdende). Noe justering av senterlinje og veggeomtri kreves for @ fa til sammenfgyningen.

Det legges opp til at midlertidig situasjon skal kunne etableres med faerrest mulige midlertidige
tiltak. Detaljskissene over viser behov for mindre tilpasninger mellom foreliggende lgsning og
foreslatt regulert Igsning. Det vil for gvrig veere behov for a legge til rette for midlertidig
holdeplass for sgrgaende bussruter. Dette vurderes som Igsbart ved a anlegge kantstopp inn
mot arealet som har funksjon som gang og sykkelveg, og at en del av bredden pa dette arealet
markeres som holdeplass/ perrong.
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5

Sikkerhet (SHA)

Det er gjennomfgrt en fareidentifikasjon i tidlig fase (reguleringsplan med teknisk forprosjekt)
for DSS med bakgrunn i krav byggherreforskriftens §17 som stiller krav til at prosjekterende
skal risikovurdere sine Igsninger. Fareidentifikasjonen er basert pa RIF sin sjekkliste for SHA-
vurderinger i tidligfase. Fareidentifikasjonen har fokus pa det spesielle i oppdraget, dvs. det
som prosjekterende (og byggherren) har tilfgrt giennom sine beslutninger og valg. Det er
identifisert flere forhold som ma vurderes og/eller detaljeres naarmere i kommende faser av
prosjektet. Der er ogsa identifisert noen tiltak som allerede er tatt inn i
prosjekteringsgrunnlaget som vil vaere positive mhp. SHA i utfgrelsesfasen. Identifiserte farer
og videre oppfeglging er vist i tabell 5-1. Det er ikke identifisert farer som i denne fasen tilsier at
risikoen er uakseptabel. Farene ma imidlertid fglges opp i kommende faser av prosjektet.

Tabell 5-1: Fareidentifikasjon pa strekningen

1.1

Hvis ja: Tiltak i videre
planlegging/prosjektering

Rigg- og lageromrader: Plassforhold og tilkomstmuligheter

Plassforhold pa rigg-, Ja Det er usikkert hvilke Prosjektet planlegger & bruke

lager- eller omrader som kan brukes parkeringen ved festningen eller
arbeidsomrader: til rigg- og Koengen til rigg- og
Vurder om areal m& lagringsomrader. lagringsomrade. For & kunne
avsettes i offentlige Utilstrekkelig bruke Koengen ma tidspunkt for
arealplaner; anleggsveger avsatt/planlagt areal til  utfgrelse koordineres med
etc. rigg- og lagringsomrdder overordnet fremdriftsplan for hele
kan medfgre farlige BT5 mhp. rekkefglge pa
forhold i utfgrelsesfasen delstrekninger. Delstrekningen er
som falge av f.eks. na planlagt 3 utfgres sist av
vanskelige trafikale delstrekningene for @ kunne
forhold. overta riggomradet etter disse.

Det vurderes & rive
Sandviksbodene 14. Dette arealet
kan evt. ogsa brukes som
riggomrade.
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Hvis ja: Tiltak i videre
planlegging/prosjektering

1.2 Tilkomstmulighet for
personer og
arbeidsutstyr til alle
rigg-, lager, avfall- eller
arbeidsomrader:

Vurder hgyder/fall, vann,
vaer, grunn, strgm, naerhet
til eksisterende
infrastruktur, neerhet til
trafikkert veg/gs-veg

1.3 Trafikkavvikling internt  Ja
pa anleggsomradet:
Vurder plassering av
arbeidsomréder, lagring,
barrierer

1.4 Beredskap for Ja
anleggsomrade:

Vurder

naboer/interessenter,

adkomst, 3. part

Alt arbeid vil foregd
neaert/i trafikkert veg.
Dette vil medfgre fare
for personskader som
folge av pakjorsel.

Det er trangt i omradet,
og det kan veere
utfordrende med bredde
pa byggegroper og
grgfter der fjernvarme
og VA skal ned i traseen.
Utilstrekkelig helning pa
grofteskraninger kan
medfgre fare for ras,
spesielt i omrader med
passerende trafikk.

Det vil vaere trange
forhold i
anleggsomradene og
fare for ulykker som
fglge av dette.

Prosjektet utfares i
bystrgk, naert naboer,
trafikkerte veger etc.

Det er fare for at 3. part
kommer inn i
anleggsomrader, og/eller
at anleggstrafikk
kommer i konflikt med

3. part.

2 Grunnforhold og utfgrelsesmetoder

2.1 Topografiske forhold:
Vurder veerutsatthet,

flom/overvann, ras

Nei

Mer detaljerte faseplaner
utarbeides i prosjekteringsfasen.
Det fglges opp med
arbeidsvarslingsplaner i
byggefasen.

Dersom det ikke er mulig &
etablere byggegroper og grgfter i
et lgp med gjennomgadende trafikk
i andre Igpet ma vegen stenges og
trafikken legges om i perioder. For
grgfter med passerende tung
trafikk (biler, busser etc.) ma
sikker utgraving vurderes spesielt
og grunnundersgkelser og
geoteknisk prosjektering ma
gjennomfgres.

Det ma sikres at god tilkomst til
grofter og byggegroper kan
etableres i alle faser av prosjektet.

Faseplaner og riggplaner ma vise
at det er tilstrekkelig plass til
lagring av materialer og at
anleggstrafikken kan fremfgres pa
en sikker mate. Dette ma
detaljeres i kommende faser av
prosjektet.

Utarbeide detaljerte faseplaner i
prosjekteringsfasen og
arbeidsvarslingsplaner i
byggefasen, som viser at
anleggsarbeidene kan skilles fra 3.
part pd en god méte, og at
anleggstrafikk ikke kommer i
ungdvendig konflikt med 3. part.
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Hvis ja: Tiltak i videre
planlegging/prosjektering

2.2

2.3

Grunnforhold, lokal og
omradestabilitet i alle
faser:

Vurder geotekniske og
geologiske forhold som
bergkvalitet/svakhetssoner
, forekomst av leire,
grunnvann, fare for
steinras, ioniserende
str8ling, radon etc.
Vekselvirkning
anleggsgjennomfgring/mas
kiner og omrédet

Sprenging:

Vurder omgivelser,
bergkvalitet/svakhetssoner
, fare for ras/utglidninger,
p8boring av gjenstdende
gammelt sprengstoff,
hoyspent, senere bruk av
omr8det

Ingen
grunnundersgkelser er
gjennomfgrt i denne
fasen, men pa
overordnet tilgjengelig
geofaglig
datainformasjon er det
ingen indikasjoner pa at
opprustningen av gang-
og sykkelvegen med
oppgraderte rgr- og
ledningstrasé
representerer seerlige
geofaglige utfordringer
utover rimelig hensyn til
parallell trafikk i
byggeperioden.

Det kan bli behov for
sprenging noen steder.
Forelgpig er det ikke
identifisert spesiell risiko
ifm. med eventuell
sprenging.

Det skal beskrives en
anleggsgjennomfgring som Igser
tilkomst til eiendommer, men som
krever omkjgring via Nye
Sandviksvei i perioder ndr det ikke
er mulig & holde et felt dpent i
Sjggaten.

For grgfter med passerende tung
trafikk (biler, busser etc.) ma
sikker utgraving vurderes spesielt
og grunnundersgkelser og
geoteknisk prosjektering ma
gjennomfgres.

Vurderinger av spesielle krav til
sprenging og pigging ma gjores i
senere faser.
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Hvis ja: Tiltak i videre
planlegging/prosjektering

Grensesnitt mot eksisterende infrastruktur

3.1 Neerhet til eksisterende Ja Fjernvarme skal

teknisk infrastruktur pa, etableres i deler av

over eller under bakken: Sj@gaten samtidig som
Vurder security, beredskap, DSS-prosjektet, og det
fjernvarme, hayspent vil veere konflikter med

eksisterende
infrastruktur flere
steder. Fjernvarmen skal
f.eks. krysse
bekkekulverter som gar
under vegen i dag.

3.2 Neerhet til eksisterende Ja Hele prosjektet vil

veg: gjennomfgres langs
Vurder tilkomst, avstand, eksisterende veg. Det
p8kjorsel etc. forutsettes at Sjggaten i

deler av anleggstiden ma
stenges for
gjennomgangstrafikk,
men det ma
tilrettelegges for tilkomst
til eiendommer. Det vil
derfor arbeides pa steder
med passerende trafikk,
og det vil kunne veere
fare for personskader
som fglge av pakjorsel.

4 Konstruksjoner og tekniske Igsninger

4.1 Eksponering for Nei
helseskadelige stoffer:
Vurder ioniserende stré8ling,
asbest, gass

Detaljering av trasé for, og
bygging av, fjernvarme ma gjores
i kommende faser.

Det er utarbeidet en
infrastrukturplan som viser et snitt
av plassering av infrastruktur i
bakken.

Bekkekulverter skal males inn.
Detaljering av fjernvarmen og
annen infrastrukturs kryssing av
bekkekulvertene ma detaljeres
videre i
prosjekteringen/kommende faser.

Anleggsgjennomfgringen ma sees
naermere pa i prosjekteringsfasen,
og faseplaner utarbeides. Det skal
beskrives en
anleggsgjennomfgring som lgser
tilkomst til eiendommer, men som
krever omkjgring via Nye
Sandviksvei i perioder ndr det ikke
er mulig & holde et felt 8pent i
Sjggaten.

Gjennomfgring av DSS er planlagt
i sluttet av byggetiden for BT5, og
trafikken gjennom Sandviken vil
pa det tidspunktet veere sterkt
redusert mot i dag.
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Hvis ja: Tiltak i videre
planlegging/prosjektering

4.2 Byggbarhet av foresldtte Ja
tekniske
konsepter/lgsninger:

Vurder plassering,
stogrrelse, omfang og
tilkomst

4.3 Plassering/tilkomst av Ja

tekniske installasjoner:

Det er trangt i omradet,
tett pa eksisterende
bygninger, og
grensesnitt mot
infrastruktur i bakken.
Utilstrekkelig planlegging
av gjennomfgringen kan
medfgre farer i
utfgrelsesfasen, f.eks.
som fglge av
utilstrekkelig avsatt
plass til
anleggsarbeidene.

Det skal blant annet
etableres tilkomst til
ventiler for fjernvarmen.

5 Omgivelser - grensesnitt mot 3. person

5.1 Neerhet til annen Ja
virksomhet, tilstgtende
prosjekter eller 3.
person?

6 Annet

6.1 Nye/ukjente Nei

arbeidsmetoder og/eller
teknologi:

6.2 Fremdrift: Ja
Vurder

utbyggingsrekkefglge,
samtidighet, trafikk og

personelltilkomst

6.3
stgttesystemer:
Vurder lys, ventilasjon,
strgm, varme, fundament,
drenering

Midlertidige Nei

Se pkt. 1 m.fl. om
grensesnitt mot 3. part.

Se pkt. 3.2.

Det skal utarbeides faseplaner
som viser mulig gjennomfgring av
prosjektet. Disse ma
oppdateres/detaljeres i
kommende faser av prosjektet.

Det er utarbeidet en
infrastrukturplan som viser snitt
med infrastruktur i bakken. Denne
ma suppleres/detaljeres videre i
prosjektet.

For grgfter med passerende tung
trafikk (biler, busser etc.) ma
sikker utgraving vurderes spesielt
og grunnundersgkelser og
geoteknisk prosjektering ma
gjennomfares.

Plassering av kum/kumlokk ma
detaljeres i kommende faser.

Det er vurdert rekkefglge pa
delstrekninger i prosjektet.
Det utarbeides faseplaner.
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Hvis ja: Tiltak i videre
planlegging/prosjektering

Det kan bli behov for Behov for spunting og andre
spunting flere steder midlertidige tiltak ma detaljeres i
langs traseen. Dette er = kommende faser av prosjektet.
ikke detaljert i denne

fasen av prosjektet.

6.4 Bygging, bruk og
riving/demontering av
midlertidige
konstruksjoner:
Sikkerhetstunnel, ramper,
veg, bru, stillas, brureis,
spunt, gjerde, brakker og
plassbehov

6.5 Drift og vedlikehold: Ja
Vurder behov for
identifisering og
ivaretakelse av spesielle
forhold knyttet til D&V
(drift og vedlikehold)

6.6 Forhold som har Ja
betydning for SHA i
drifts- og
vedlikeholdsfasen:
Vurder
vedlikeholdsstrategi,
ngdvendige fysiske
barrierer for sikkert
vedlikehold, inspeksjon,
reparasjoner, adkomst,
parkering og tilstrekkelig
areal

6.7 Forhold som har Nei
betydning for SHA ved
endring, riving og
avhending av
bygget/konstruksjonen:

Se pkt. 4.3

Se pkt. 6.5.
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6

Faseplaner og anleggsgjennomfgring

Hovedtyngden av anleggsgjennomfgringen pa DSS vil besta av de to fglgende elementene, i
angitt rekkefglge:

- Omlegging av eksisterende og etablering av ny teknisk infrastruktur, herunder vann, avigp,
overvann, strgm/tele og fjernvarme.

- Oppbygging av gatene i henhold til angitt normalprofil, herunder overbygningsarbeider,
kantstein, overflatedekke (asfalt og evt. gatestein e.l.) og andre landskapsarbeider i
overflaten.

Arbeidet med teknisk infrastruktur vil kreve dype og brede grgfter som kommer til 3
beslaglegge mye av tilgjengelig vegareal under bygging. Hovedutfordringen er derfor a
gjiennomfgre disse arbeidene samtidig som dagens trafikk passerer gjennom anleggsomradet.
Det er utarbeidet forslag til overordnede faseplaner (Y-tegninger) som illustrerer hvordan
dette er tenkt gjennomfgrt. Disse er ogsa samkjgrt med overordnede planer for hele
byggetrinn 5.

| fgrste fase legges det opp til at man begynner i sgrlig og nordlig ende noenlunde samtidig. Fra
Festningskaien og nordover mot Bontelabo er det sapass stor bredde at man antakeligvis kan
giennomfgre greftearbeider og samtidig ha gjennomgaende trafikk forbi. For a kunne gjgre
dette ma man da benytte seg av deler av sidearealet pa Festningskaien og ved Bontelabo.
Overflate- og dekkearbeidene fullfgres suksessivt etter at grgftearbeidene fullfgres.

Pa grunn av mangel pa alternative omkjgringer ma man ogsa tilstrebe samme taktikk i den
nordlige enden mellom Gjensidigekrysset og krysset Sjggaten - Sandviksveien. Her er det
derimot mindre tilgjengelig bredde mellom hus- og murvegger pa begge sider av vegen.
Detaljplanleggingen av eventuelle nye ledninger i dette omradet ma legge til rette for at disse
kan bygges samtidig som man sg@rger for a ha tilstrekkelig plass til to kjgrefelt og fortau forbi,
et normalprofil pa totalt 10,5 meter.

Ny rundkjgring ma ogsa bygges i denne fasen. Dette ma gjennomfgres samtidig som
gjiennomgangstrafikken i Sjggaten opprettholdes og krysset til Sandviksveien bestar. Dette vil
medfgre en noe langsom anleggsprosess forbi dette omradet, med flere mindre omlegginger
og lokale innsnevringer som ma tilpasses arbeidene og det som finnes av tilgjengelige
sidearealer.

| ferste fase er det videre ikke planlagt tunge arbeider mellom Bontelabo i s@¢r og
Sandvikstorget i nord. Her vil eksisterende trafikk kunne ga ubergrt i fasen.

| andre fase vil det matte gjennomfgres tunge gravearbeider i den delen av Sjggaten som
strekker seg fra Bontelabo/Sverresborg i sgr til Sandvikstorget i nord. Her er det tidvis sveert
trangt mellom eksisterende husvegger, murer og fjellvegger, og denne delen gir sveert lite rom
for midlertidige lokale omlegginger av dagens veg. | denne fasen er det derfor ngdvendig a
stenge Sjggaten for gjiennomgangstrafikk. Denne ma da ledes opp i Nye Sandviksvei, via den
nye rundkjgringen i nord og via krysset @vregaten/Dreggsallmenningen i sgr. Fasen ma
dermed ogsa samkjgres med arbeider som skal skje pa DS1 og DS2, samt de hyppige planlagte
stengingene av Flgyfjellstunnelen som vil skje nar forlengelsen av denne skal bygges.

Selv om gjennomgangstrafikken ledes utenfor Sjggaten vil det fortsatt vaere behov for tilkomst
til boliger og arbeidsplasser i det avstengte omradet. Det ma derfor legges til rette for at
lokaltrafikk kan passere grgftearbeidene, da enten med ett kjgrefelt med mgtelommer,
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og/eller med dirigering eller lysregulering. For gvrig beér mest mulig av trafikk til eiendommene
skje ved mating til/ fra hver ende av Sjggaten for & unnga trafikk forbi arbeidsstedet. Det ma
ogsa legges til rette for at gdende og syklende kan passere. Dette ma lgses med lokale
tilpasninger som ma detaljeres videre i neste planfase.

Det antas at en del av arbeidene med teknisk infrastruktur som skal gjgres her vil veere
tidkrevende, sa det bgr dermed tilstrebes a starte grgftearbeider fra minst to steder langs
denne lengden, slik at man jobber fra flere angrepspunkt og dermed reduserer tiden Sjggaten
holdes stengt. Overflate- og dekkearbeider ma fullfgres suksessivt etter at grgftearbeidene
fullfgres. Nar dette er fullfgrt, kan Sjggaten apnes igjen og anlegget ferdigstilles.
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7 Grunnerverv

For a gjennomfgre planen er man avhengig av a erverve grunn. Dette gjelder bade til
framtidige permanente arealformal og til midlertidige arealbeslag i anleggsperioden.
Grunneiere som planen far fglger for, blir kontaktet av grunnforhandler i samband med
byggeplanfasen. Det vises til W-tegninger i teknisk forprosjekt for oversikt over disse.

Under falger oversikt over behov for midlertidig og permanent erverv av privat eiendom,
offentlig areal som inngdr i planen, samt oversikt over bygninger som md rives som fglge av

planforslaget.
Tabell 7-1: Behov for erverv av eiendom

Areal i hele m?

Midlertidig erverv 1928
Permanent erverv 2285
Offentlig areal, permanent og midlertidig erverv 44055

Tabell 7-2: Oversikt over bygninger som md rives

Omrade Gnr/Bnr Funksjon (nzering, bolig etc)
Festningskaien 167/904 Servicebygg
Sandviken 168/333, deler av 168/332 Nzering (tilbygg av nyere dato)
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8 Fravik

Det sgkes 8 fravik pa strekningen. Disse er listet opp og begrunnet i tabellen under.

Tabell 8-1: Oversikt over fravik som sgkes pa strekningen.

Horisontalkurve Krav i N100: | gater utenfor Ikke mulig @ endre veglinje pga Vestland

Ved Bontelabo gar kvartalstruktur skal kravene historisk festningsmur. fylkeskommune.
vegen i kurve med i tabell 2.2 fglges. Minste Kompenserende tiltak med gkt

radius R=18 m. horisontalkurve sykkelfeltbredde.

(fartsgrense 40 km/t og
mindre) er R=40 m.

Diameter rundkjgring Krav i N100: Stgrre rundkjgring vil komme i Vestland
Kristiansholm er Kap 4.26: Ytre diameter skal konflikt med byrommet ogga  fylkeskommune.
planlagt med D=26m. vaere minst 30 meter pad 2-  pa bekostning av fortausareal.

Rundkjgringen er felts veg.

planlagt uten delegy pa Kap 4.40: Alle vegarmer skal
arm mot Kristiansholm. ha fysisk trafikkgy.

Horisontalkurve HSR Krav i N100: Ikke mulig a bygge Igsningen Vestland
(envegsregulert kap 4.82: om en ikke har fravik fra krav.  fylkeskommune /
sykkelveg med fortau)  Horisontalkurveradius skal ~ Avbgtende tiltak med bredere  SVV.

ved innsnevring vaere >=40, inn mot kryssing sykkelfelt pa de minste

Skuteviksboder 10-11 er av vegi plan >=20m. radiusene.

planlagt med flere korte
kurver med radius ned
mot R=11 meter.

Horisontalkurve HSR Krav i N100: Ikke mulig & bygge Igsningen Vestland
(systemskifte) ved kap 4.82: om en ikke har fravik fra krav.  fylkeskommune /
rundkjgring Sjggaten x  Horisontalkurveradius skal ~ Avbgtende tiltak med bredere  SVV.
Sandviksveien er vaere >=40, inn mot kryssing sykkelfelt pa de minste
planlagt med radius av vegiplan >=20m. radiusene.
R=2m og R=3m.
Horisontalkurve HSR Krav i N100: Ikke mulig a bygge Igsningen Vestland
(sykkelveg med fortau) kap 4.82: om en ikke har fravik fra krav.  fylkeskommune /
ved rundkjgring er Horisontalkurveradius skal ~ Avbgtende tiltak med bredere  SVV.
planlagt med R=14,5 m. vaere >=40, inn mot kryssing sykkelfelt pa de minste

av vegiplan >=20m. radiusene.
Lave kantsteinshgyder  Krav i N100: Sandvikstorget skal etableres Vestland
(4 cm vis) ved Krav 2.25: som en sammenhengende fylkeskommune.
Sandvikstorget. Avvisende kantstein skal torgflate pa tvers av Sjpgaten,

brukes som skille mellom der det er torget og ikke gaten

kjgrebane og fortau. som skal utgjgre det

Krav 4.123 strukturerende byrommet.

Kantstein mellom kjgrebane Mgblering og torgutforming for
og fortau skal ha avvisende  @vrig vil hindre innkjgring fra
kantsteinsvis pa minimum  gaten, men kantsteinen gnskes
12 cm ved fartsgrense > 50 lav. Dette legges ogsa til grunn
km/t og minimum 10 cm i omradeplanen, som vil angi
ved fartsgrense <40 km/t.  torgets utforing.
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Resulterende fall. Det er Kravi N100: Ikke mulig a bygge Igsningen
lite lengdefall pa kap 2.18: Det er krav til dersom krav om resulterende
strekningen og nar resulterende fall i gater pa 2 fall skal oppnas.

tverrfallet snus, oppnas %
ikke resulterende fall i
samsvar med krav.

Kotehgyde pa vegen i Krav i N200: Ikke mulig a Igse_ bdde
forhold til flomfare. Vi ~ Tabell 2.2: sikkerhetsklasser utfordringen med flomvann ut
ligger under kravet pa  for veg pavirket av flom. av omradet og utfordringen
203 cm. Sikkerhetsklasse V2 er lagt  med stormflo inn i omradet
til grunn. Dette tilsvarer et  gjennom terrengtiltak.
havniva pa 203 cm. Stormfloproblematikken |g@ses
dermed med et flyttbart
flomvern.

Vestland
fylkeskommune.

Vestland
fylkeskommune.
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9 Vedlegg
Tegningshefte
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