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Forord

Byradet i Bergen vedtok i mai 2018 oppstart av reguleringsplan Bybanen og hovedsykkelrute fra
sentrum til Asane, sammen med forlengelse av Flgyfielltunnelen til Eidsvag. Vedtaket la til grunn en
trasé vedtatt etter utarbeiding av konsekvensutredning i 2013 og senere endringer gjennom
tilleggsutredninger. | reguleringsplanarbeidet er det gjennomfgrt en skissefase som er politisk
behandlet. Forslag til reguleringsplan med teknisk forprosjekt er utarbeidet med grunnlag i
anbefalingene fra skissefasen og vedtak i bystyret. Planforslaget var pa hgring hgsten 2022, og justert
som en fglge avinnkomne merknader og uttalelser.

Byggetrinn 5 er delt i 6 reguleringsplaner samt en plan for midlertidig anleggstunnel i Sandviken.
Denne planrapporten omtaler delstrekning tre, Eidsvagtunnelen — Tertneskrysset, planid 65820000
omradereguleringsplan. Teknisk forprosjekt er omtalt i egen rapport.

Planarbeidet er gijennomfgrt av Bergen kommune pa vegne av partene i Miljglgftet. Norconsult og
Asplan Viak har veaert konsulenter for planarbeidet.
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Sammendrag

Reguleringsplanarbeidet for Bybanen og hovedsykkelrute fra sentrum til Asane, og forlengelse av
Flgyfjelltunnelen, ble startet etter vedtak i byradet i mai 2018. Vedtak av trasé for Bybanen ble gjort
etter en konsekvensutredning med tilleggsutredninger i 2013 (KU2013) og 2017. Traseen som
grunnlag for reguleringsplanarbeidet, inklusiv hovedsykkelrute og forlengelse av Flgyfjelltunnelen ble
vedtatt av Bergen bystyre i april 2016 og januar 2018.

Som et fgrste ledd i arbeidet med reguleringsplanen ble det gjennomfgrt en skissefase med
konkretisering og optimalisering av Igsninger. Dette skal sikre at prosjektet best mulig oppfyller
malene som er satt for Bybanen og sykkelsatsingen i Bergen. Skissefasen tok utgangspunkt i de
overordnete traseene i KU 2013 med senere tilleggsutredninger. Skissefasen ble oppsummert i en
egen rapport som ble ferdigstilt hgsten 2020.

| skissefasen ble det videre utarbeidet to tilleggsutredninger til konsekvensutredningen. Bergen
bystyre behandlet tilleggsutredningene i mgte i januar 2021 og vedtok bybane pa bru over E39 i
Asane, og at tunnellgsning for Bybanen ved Griggastemma, fra KU2013, skal ligge til grunn for det
videre planarbeidet ved Griggastemma. | mgte i mars 2021 vedtok Bystyret at reguleringsplanen skal
gi mulighet for & bygge miljglokk over ny E39 i Eidsvag. | bystyremgtet 15.12.2021 ble det vedtatt at
daglgsningen for Bybanen gjennom sentrum fortsatt skal legges til grunn for det videre
reguleringsplanarbeidet.

Utarbeiding av reguleringsplan med teknisk forprosjekt bygger videre pa Igsninger og anbefalinger
fra skissefasen, og de politiske vedtak knyttet til denne. Det er utarbeidet syv reguleringsplaner. Fire
reguleringsplaner dekker bybanetraseen med hovedsykkelrute mellom sentrum og Vagsbotn, én
reguleringsplan omfatter forlengelsen av Flgyfjelltunnelen, mens én reguleringsplan omfatter
hovedsykkelruten gjennom Sandviken fra Bradbenken til Sandviksveien. Det er utarbeidet en egen
reguleringsplan som legger til rette for bygging av tverrslag fra Flgyfjelltunnelen og bruk av
saltimporttomten i Sandviken som rigg- og anleggsomrade.

Reguleringsplanene skal sikre tilstrekkelig areal til 3 bygge og drifte Bybanen, hovedsykkelruten og
forlenget Flgyfjelltunnel. Teknisk forprosjekt til reguleringsplanene skal gi sikkerhet for at Igsningene
som legges til grunn for reguleringsplanene er gjiennomfgrbare, kostnadseffektive og oppfyller krav
til sikkerhet. Noen hovedtall for prosjektet:

e Banetraseen er 12,7 km lang og av dette er 5,7 km i tunnel

e Reisetiden fra Torget til Asane terminal blir ca. 17 minutter, og ca. 25 minutter til Vagsbotn
e 14 holdeplasser inklusive ny holdeplass i Kaigaten og ved Langarinden pa Nyborg

e Hovedsykkelruten er drgyt 13 km lang, og av dette er 1 km i tunnel eller kulvert

¢ Flgyfjelltunnelen er forlenget med 3 km inkludert miljglokk, og samlet ny lengde blir 5,5 km

& R4
K S
o < X, h
N4 & S & é@ »6§ o
N § K & & S & S ¥
<& X, < ¥ e ¥ = 4 . 7 & 3 &
x4 ¢ & & F & NN S > & ¥
) & & F & F R ¥ g P F &
A S A R A A N LN A

minutter: 0 2 5 7 8 10 12 15 17 19 21 23 25 27

o Sentrumsterminal
o Terminal

Planbeskrivelse — BT5 Bybanen fra Bergen sentrum til Vagsbotn — delstrekning DS3
Side 3 av 171



Ved utarbeiding av planene er det lagt vekt pa at tiltakene skal tilpasse seg det eksisterende
bylandskapet og forsterke viktige gang- og sykkelakser. Prosjektet skal tilfgre omradene kvaliteter i
form av grgntanlegg langs samferdselsanleggene, holdeplassomrader tilrettelagt for opphold og nye
forbindelser til omkringliggende bolig- og naeringsomrader Bybanen skal betjene. Der det er
pagaende planer for byutvikling ved holdeplassene, har det vaert dialog med offentlige og private
aktgrer.

Samlet sett legger Igsningene i planforslagene til rette for bygging av Bybane og hovedsykkelrute
som er i trad med malene som er satt for prosjektet, om utvikling av et godt, synlig og lett tilgjengelig
kollektivtilbud samt gode tilbud for gaende og syklende.

Planforslaget for delstrekning 3 har som mal a legge til rette for bybanetrasé og hovedsykkelrute fra
innlgpet av Eidsvagtunnelen til Tertneskrysset. | tillegg skal det fremlegges en Igsning der
Flgyfjelltunnelen kan forlenges til Eidsvag samtidig som man legger til rette for god byutvikling i
Eidsvag.

Planforslaget foreslar en plassering av bybaneholdeplassen i Eidsvag som kan vaere med pa a binde
tettstedet bedre sammen. Kryss- og veglgsningene for koblingen mellom ny E39 i Eidsvag (forlenget
Flgyfjelltunnel) og lokalvegsystemet gir relativt lite arealbeslag. Systemet gir ogsa muligheter for en
god fremtidig byutvikling gjennom etablering av et gatesystem og klare gangakser med koblinger fra
eksisterende og potensielt nye bolig- og naeringsomrader til bybaneholdeplassen. Ved & forlenge
tunnelportalene til Figyfjelltunnelen etableres det et miljglokk over E39 i Eidsvag. Dette sikrer stgy-
og luftforurensningsforhold som legger til rette for boliger sentralt i Eidsvag. Ved Tertneskrysset
legges det til rette for en begrenset byutvikling rundt bybaneholdeplassen og tilrettelegging for at
flere skal ha glede av naturkvalitetene rundt Griggastemma.

Tiltakene i planen vil gi en stor forbedring av kollektivtilbudet, gang- og sykkelnettet og
trafikksikkerheten i Eidsvag, langs Ervikveien og ved Tertneskrysset. Planen har ogsa positive
virkninger pa byutvikling, byform og rekreasjon. Den gar totalt sett i liten grad pa bekostning av
verdier som naturressurser og kulturminner, men noen kulturminnemiljger/ kulturminner gar tapt.
Landskapet i Eidsvag og ved Griggastemma endres vesentlig, men dette har bade positive og negative
virkninger. Noen naturmangfoldsverdier i og ved Griggastemma gar tapt, men gvrige
naturmangfoldsverdier er i hovedsak ivaretatt.

Planen eritrad med overordnede planer og strategier. Tiltakene vil imidlertid medfgre rivning av
bebyggelse, inngrep i bolig- og naeringstomter og noe nedbygging av grgnnstruktur. Det er lagt vekt
pa avbgtende tiltak som stgyskjerming for eksisterende boliger og etablering av ny beplantning og
grennstruktur.

Planforslaget var pa hgring i perioden november- desember 2022. Etter hgringsrunden er de mest
sentrale justeringene:

e Nordgaende Igp pa E39 s@r for Selviktunnelen er justert 0-3,5 meter gstover inn i areal som
tidligere var vist som annen veggrunn. Det er gjennomfgrt en begrenset hgring knyttet til
denne endringen.

e Endringer i reguleringsbestemmelser som gjelder omfang og rekkefglge for ferdigstilling av
tiltak ved bybaneholdeplassen ved Tertneskrysset. Ny avkjgrsel fra Ervikveien til
utbyggingsomradene ved holdeplassen er ogsa lagt inn. Det er gjennomfgrt en begrenset
hgring knyttet til disse endringene.
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Innhold

Planbeskrivelsen er del i to hovedbolker. Toppteksten i dokumentet markerer hvilken bolk og kapittel
siden hgrer til.

o Kapittel 1-3 gir generell informasjon om alle reguleringsplanene for Bybanen og hovedsykkelrute
fra sentrum til Asane, sammen med forlengelse av Flgyfjelltunnelen til Eidsvag.
o Kapittel 4-7 beskriver innholdet i, og virkningene av, denne delstrekningen

Reguleringsplanen bestar av plankart med tilhgrende planbestemmelser og planbeskrivelse.
| tillegg er det utarbeidet en rekke vedlegg til reguleringsplanen. De viktigste er nevnt her:

e |llustrasjonsplaner

e ROS-analyse

e Stgyutredning

e Miljpprogram

o VA-rammeplan med infrastrukturplan

e Kulturminnefaglig dokumentasjon av bygg som skal rives
e Ingenigrgeologiske rapporter

Det er ogsa utarbeidet teknisk forprosjekt som gjgr naermere rede for Igsningene som ligger i
reguleringsplanen. Teknisk forprosjekt bestar av en rapport og tekniske tegninger for prosjektet.
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Liste over forkortelser

BK: Bergen kommune

BT5: Bybanen byggetrinn 5 Bergen sentrum — Asane
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BU: Bybanen Utbygging
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[ DS3 Innledning }

1 Innledning

1.1 Bakgrunn for planarbeidet

Bybanen skal vaere ryggraden i kollektivtiloudet i Bergen og inngar i Miljglgftet.

Gjennom byvekstavtaler samarbeider de tre forvaltningsnivaene stat, fylkeskommune og kommune
for & oppna det nasjonale malet om nullvekst i persontransport med personbil. Miljglgftet er
samarbeidet om byvekstavtalen, 2019 — 2029, for bergensomradet, som er inngatt mellom:
e Samferdselsdepartementet med Statens vegvesen og Jernbanedirektoratet
e Kommunal- og moderniseringsdepartementet, med Statsforvalteren i Vestland, og Vestland
fylkeskommune
e og kommunene Bergen, Alver, Askgy, Bjgrnafjorden og @ygarden

Malene i byvekstavtalene for de store byene, som ogsa gjelder for Bergen, er:
e Nullvekst i personbiltrafikken
e Bedre fremkommelighet
e Styrke kollektivtrafikken
e  Mer sykling og gaing
e Redusere klima- og miljgbelastninger
e Forsterke arealfokus

Stortinget har gjennom Nasjonal Transportplan (2014-2023) og Klimaforliket sluttet seg til et felles
mal om at veksten i persontrafikken skal tas med miljgvennlige transportformer. Det betyr nullvekst
for personbiltrafikken til tross for forventet befolkningsvekst. Kollektivtransporten ma ta den
vesentlige delen av trafikkveksten, sammen med sykkel og gange.

Mal om vekst i kollektivtrafikken er satt bade av hensyn til a sikre et funksjonsdyktig samfunn med
god mobilitet, og for a bidra til bedre klima og miljg. Kollektivtrafikken har ogsa et velferdsaspekt.
Innbyggerne skal ha et tilbud for a kunne na prioriterte reisemal. Planlegging og utbygging av
Bybanen er det stgrste enkeltprosjektet i Miljglgftet. Byvekstavtalen/ Miljglgftet omfatter tiltak for
alle transportformer, slik at malene om nullvekst kan nas.

Bade bystyret og fylkestinget har malsetninger om at bybanenettet skal bygges ut mest mulig
kontinuerlig. Det er derfor av avgjgrende betydning at det etableres et tilstrekkelig plangrunnlag som
gjor dette mulig, og som sikrer at aktuelle traseer ikke bygges igjen. Bybanen til Asane vil veere femte
byggetrinn for Bybanen i Bergen.

Grunnlag for oppstart av reguleringsplaner for bybanetrasé og hovedrute for sykkel mellom Bergen
sentrum og Asane ligger i fglgende planer, politiske vedtak og utredninger:

e Kommuneplanens samfunnsdel og arealdel (2018-2030)

e Grgnn strategi (2016)

e Sykkelstrategi for Bergen 2010 — 2019. November 2009. (Bystyrevedtak april 2010)

e Framtidig bybanenett i Bergensomradet (Bystyrevedtak 2010)

e Hgringsuttale til Konseptvalgutredning for transportsystemet i Bergensomradet
(Bystyrevedtak 2012)

e Planprogram Bybanen sentrum-Asane (4. mai 2012). Vedtatt av Byradet 28.6.2012

o Kollektivstrategi for Hordaland. Utvikling frem mot 2030. (Vedtak i Fylkestinget juni 2014)
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e Konsekvensutredning med tilleggsutredninger (2013) og vedtak av trasé for Bybanen i
sentrum og Asane (Bystyrevedtak 20. april 2016)

o Tilleggsutredning for Sandviken (2017) og vedtak av trasé for Bybanen gjennom Sandviken
(Bystyrevedtak 31. januar 2018).

Bybanens byggetrinn
e Fogrste byggetrinn til Nesttun har vaert i drift siden sommeren 2010
e Andre byggetrinn mellom Nesttun og Radal (Lagunen) har veert i drift siden sommeren 2013
e Tredje byggetrinn mellom Radal og Flesland, inklusivt verksted og depot ved Flesland, ble
apnet 2016/2017
e Fjerde byggetrinn mellom sentrum og Fyllingsdalen apner november 2022.
e For femte byggetrinn fra sentrum til Asane legges det frem forslag til reguleringsplan na
e Et eventuelt sjette byggetrinn mot vest utredes i en pagdende kommunedelplanprosess

Bergen kommune er planmyndighet og har ansvaret for & utarbeide reguleringsplaner for Bybanen.
Vestland fylkeskommune er byggherre, eier og drifter av Bybanen.

1.2 Forméalet med planen

Formalet med planarbeidet er a utarbeide reguleringsplan og teknisk forprosjekt for:

e Bybanen fra sentrum til Asane
e Hovedsykkelrute fra sentrum til Asane. Hovedsykkelruten omfatter ogsa fortau/gangareal
e Forlengelse av Flgyfjelltunnelen fra Sandviken til Eidsvag

Reguleringsplanene skal sikre tilstrekkelig areal til & bygge og drifte Bybanen, hovedsykkelruten og
forlenget Flgyfjelltunnel. Teknisk forprosjekt til reguleringsplanene skal gi sikkerhet for at Igsningene
som legges til grunn for reguleringsplanene er gjennomfgrbare, kostnadseffektive og oppfyller krav til
sikkerhet.

Med byggetrinn 5 fra sentrum til Asane blir den fgrste linjen gjennom Bergen sentrum etablert.
Asane far et kollektivsystem som er rustet for videre utvikling og gkt kollektivbruk i bydelen.
Byggetrinn 5 legger ogsa til rette for gkt frekvens pa linje 1 mellom sentrum og flyplassen samt linje 2
til Fyllingsdalen som apnes i 2022.

Forlengelsen av Flgyfjelltunnelen til Eidsvag legger til rette for bybane, lokalveg og sykkelveg med
fortau i dagens E39 mellom Sandviken (Glass Knag) og Eidsvag.

Hovedsykkelruten med fortau skal ogsa vaere et godt tilbud for gdende. Ruten planlegges
sammenhengende med hgy kvalitet, i trad med Bystyrets vedtak, og skal innga i et sykkelrutenett og
gi tilgang til bybaneholdeplassene og andre viktige malpunkt. Sykkelanleggene skal vaere sikre, fgles
trygge, veere sammenhengende, ha god fremkommelighet, vaere komfortable og attraktive ved a gi
en god reiseopplevelse.

1.3 Mal og prinsipper for Bybanen

Mal og prinsipper for Bybanen ble utarbeidet i planarbeidet for byggetrinn 1 Sentrum — Nesttun.
Malene har siden lagt fast og er lagt til grunn for alle utbyggingsetappene, samt for forslaget til
Framtidig bybanenett og planprogrammet for Bybanen fra Sentrum til Asane (2012).

«Bybanen i Bergen introduserer et nytt, synlig element i bybildet og et nytt transporttilbud. Som del
av byen og bystrukturen skal banen bidra til god byutvikling. Bybanen skal vaere hovedstammen i
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kollektivsystemet og gi kvalitet og konkurransekraft til byens kollektivtransporttilbud. Bybanen skal
bidra til den gode byen og den gode reisen.»

Bybanen skal styrke bymiljget ved a:

e Bygge opp under mal for byutviklingen

e Bidra til miljgvennlige byutvikling

e Vare et synlig og integrert identitetsskaperne element i bymiljget
e Bidra til effektiv ressursbruk

Bybanen skal gi en trygg og effektiv reise ved a:

e Veere trafikksikker

e Giforutsigbarhet mht. reisemal og reisetid

e Ha sikker regularitet og hgy frekvens

e Ha hgy prioritet, og fremkommelighet og uhindret kjgring

o Haen linjefgring som gir hgy fremfgringshastighet

e Gigode overgangsmuligheter med andre kollektivreiser, fotgjengere syklister og bilister
e Ha holdeplasser med god tilgjengelighet

e Veare pkonomisk a drive og vedlikeholde

1.3.1 Differensiering av méalene for Bybanen

Det er definert tre typer omrader for banestrekninger og holdeplasser med ulike vektlegging av mal
for bybanens rolle i byrommene og i hvilken grad styrking av bymiljget eller fremkommelighet skal
vektlegges. Definisjonen av omradene er formulert spesielt for bybaneprosjektet.

Strekning
A-omrader: Bysentrum og bydelssentra - Integrering i bymiljg vektlegges mest.
B-omrader: Lokalsenter - Bymiljg og fremkommelighet for banen sidestilles.

C-omrader: Transportetappe — boligomrader og apnere bebyggelse - Prioritet og fremkommelighet
for banen vektlegges mest.

Holdeplasser

Holdeplassene er plassert med bakgrunn i vurderinger av tilgjengelighet i bystrukturen, dekningsgrad
og byutviklingspotensial.

A-omrader: | sentrumsgatene og sentrale byrom skal holdeplassene veere integrert i byrommene.
Utformingen skal ivareta kvaliteter i eksisterende og planlagte byrom og landskap.

B-omrader: | lokalsentrene ma vurdering av holdeplassenes plassering ta hensyn til bystrukturen og
hvordan byrommene kan styrkes. Holdeplassen kan ligge sentralt i byrommene og integreres i disse,
Igsninger med plattformer som en del av fortauarealene vurderes.

C-omrader: Utenfor den tette bebyggelsen plasseres holdeplassene for & gi best mulig tilgjengelighet,
og etablerer frittliggende nye «steder» med tilknytning til viktige ganglinjer. Holdeplassene skal i
utgangspunktet ligge i friluft og utformes som rom for opphold.

Prosjekteringsveilederen for Bybanen oppsummerer de viktigste «byggeklossene» og
prinsipplgsningene, som er med pa a gjgre Bybanen til en suksess. Del 1 gjgr rede for hvorfor og del 2
for hvordan vi bygger banen.
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1.4 Mal for sykkel og gange

Kommuneplanens areal- og samfunnsdel legger opp til fortetting og tilrettelegging for gaende og
syklende som en del av strategien. Relevante malsettinger er:

o Styrke tilrettelegging for gangtrafikk i trad med prinsippene for «Gabyen»

Hovedsykkelruten med gangveg eller fortau vil utgjgre en del av gangnettet

Et finmasket gangnett innebaerer hyppige kryssingsmuligheter og gode koblinger i gangnettet
e Lgsningene skal gi effektive og attraktive sykkelturer med mgteplasser underveis

Etter oppstart av planarbeidet er det vedtatt ny sykkelstrategi og gastrategi.

)

Figur 1-1: Transportpyramiden med prioriterte
transportformer fra kommuneplanens samfunnsdel.

1.4.1 Sykkelstrategien for Bergen 2020-2030

Sykkelstrategien for Bergen 2020-2030 utarbeidet av Bergen kommune i samarbeid med Vestland
fylkeskommune og Statens vegvesen har fglgende ambisjonsniva og mal:

— Ambisjonsniva 2030: Antallet alvorlige sykkelulykker skal halveres

— Sykkelandelen i Bergen skal gke til 10 %

— Sykkelandelen i Bergens utvidede sentrumsomrade skal gke til 20 %

— Andelen av befolkningen som opplever at det er trygt og enkelt a sykle i egen bydel skal gke
til 80 %

— Andelen av befolkningen som sykler minst en gang i aret, skal gke til 75%

| sykkelstrategien er det pekt pa flere tematiske innsatsomrader med delmal som vist i figur 1-2.
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g% VISJON: Det er attraktivt og sikkert a sykle i Bergen

Flere skal sykle mer

. Kunnskap,
Sykkelnett Drift og Tilgang til sykkel @ kommunikasjon

vedlikehold og rekruttering

Bergen skal ha et Sykkelnettet skal ha Det skal veere god tilgang
sammenhengende og drift og vedlikehold /kkelparkering og Det offentlige skal bygge
sikkert sykkelnett med som gjer det sikkert og sykler. god sykkelkulturi
god tilgjengelighet og forutsigbart a sykle hele samarbeid med
sykkelvennlig utforming. dret. innbyggerne.

Figur 1-2: Hovedmdl og delmdl i Sykkelstrategi for Bergen 2020-2030.
1.4.2 Gastrategi for Bergen 2020-2030
Gastrategi for Bergen 2020-2030

Visjon: det skal veere attraktivt og sikkert a ga i Bergen.
Hovedmal: Flere skal ga mer

| gastrategien er det pekt pa flere innsatsomrader med delmal som vist i figur 1-3.

Delmal :

Arealbruk Offentlig Samspill i Drift og Kunnskaps- Gakultur og
innsats trafikken vedlikehold utvikling kommunikasjon
i gangnettet

Bergen skal utvikles Gangnettet skal Fotgjengerne skal Vegnettet skal driftes [ Kunnskap om gange ma j Bergenserne skal

som en gaby med oppgraderes og prioriteres ved utforming | og vedlikeholdes slik at]| bedres og formidles. motiveres til 4 ga
korte avstander utvides for a fa flere av,samhandling i, og det er enkelt, sikkert | Metoder og verktay skal | mer. Informasjon om
mellom hverdagens tila ga. alternativ bruk av og forutsigbart a ga ikles. fotgjengersatsingen
gjoremal. gangareal. hele aret. skal vaere tilgjengelig.

Figur 1-3: Delmdl i Gastrategien for Bergen 2020-2030.
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1.5 Andre miljgmal

151 Aktuelle temaplaner

Bergen kommune har utarbeidet en rekke temaplaner som legger fgringer for utforming av
reguleringsplaner i kommunen. Seerlig viktige temaplaner knyttet til ivaretakelse av miljghensyn er
omtalt under:

Temakart sammenhengende bldgrgnne strukturer — del av kommuneplanens arealdel 2018

Bergen skal bygges tettere for a skjerme de store naturomradene utenfor byggesonen. Byutvikling og
fortetting gir bade utfordringer og unike muligheter for a skape sammenhengende blagrgnne
strukturer i Bergen. Sammenhengende grgnnstruktur gir rom for bygkologi, ivaretar
gkosystemtjenester og gir rom for lek og rekreasjon. For a lykkes med dette ma det legges til rette
for flerfunksjonelle blagrgnne strukturer i den tette byen. Apne vassdrag, parker og traer skal styrke
den blagrgnne infrastrukturen inne i fortettingsomradene og er viktige for a gjgre byen attraktiv.

Temakartet viser en sammenhengende blagrgnn grovstruktur gjennom bebygde omrader. Strukturen
omfatter bade eksisterende forbindelser og forslag til fremtidige koblinger. De blagrgnne
forbindelsene er hovedelement i temakartet. Forbindelsene kobler sammen byfjellsomradene med
grentomrader og vassdrag innenfor byggesonen.

Strategi for blagrgnne strukturer er under utarbeiding

Kommunedelplan for overvann 2019-2029

Formalet med denne kommunedelplanen er & ivareta overvannshandtering i arealplanlegging.
Planen gir fgringer til mer detaljerte overvannsplaner og er et verktgy i arealplanlegging og
saksbehandling av arealplaner. Malsettingen for dette arbeidet er at det blir lagt til rette for helhetlig
forvaltning av vannets kretslgp med ngdvendig infrastruktur. | dette ligger det at ikke bare skal
mengden overvann handteres slik at innbyggernes liv og helse ivaretas og skadekostnader for
samfunnet forebygges, men ogsa:

e |vareta vannets kretslgp

Vann skal veere en ressurs for biologisk mangfold.

Vann skal veere et element i utforming av byrom.

e Vann skal vaere en del av bla-grgnne lgsninger og stgtte opp under gkosystemtjenester
e Overvann skal ikke forurense miljget.

e Klimaendringer skal ikke skape overvannsproblemer

Strategiplan for bytraer 2016
Strategiplanen har en visjon om at bytrzer skal ha en betydelig plass i bybildet

Malsetting

e Bytraer skal ivaretas der hvor de har en verdi.

e Bytreers gkologiske betydning skal aktivt utnyttes.

o Det skal tilstrebes en rikere variasjon i bytraernes artssammensetning og estetiske uttrykk.
e Treer skal gis tilstrekkelig areal og gode vekstvilkar.

e Bytreer som ma felles av sikkerhetshensyn eller av andre arsaker, skal erstattes.

e Antall treer i byen, bade solitaer- og alletreer gkes etter anbefalinger i beplantningsplan.
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1.5.2 Mal for ytre miljg

Det er fastsatt en overordnet malsetting om at tiltaket ikke skal medfgre vesentlige eller varige
negative konsekvenser for det ytre miljget. Bybanen skal prosjekteres, bygges, driftes og
vedlikeholdes med lavest mulig klimagassutslipp og pavirkning pa ytre miljg.

For a sikre at denne malsettingen fglges opp gjennom prosjektet, fra planlegging til utbygging, er det
utarbeidet et felles miljgprogram for reguleringsplanene for Bybanen fra sentrum til Asane.
Miljpprogrammet gjgr rede for fareidentifikasjon av ytre-miljgmessige utfordringer, risikovurdering
av ugnskede hendelser og hvilke tiltak som anbefales for a redusere risikoen for at disse skal
forekomme. Miljgprogrammet fglges opp av miljgoppfelgingsplaner (MOP) i utbyggingsfasen.
Miljgprogrammet og tilhgrende MOP er bindende dokument for alle som er involvert i
anleggsarbeidet, det vil si som planlegger, prosjekterende, byggherre og entreprengr. Miljgprogram
og MOP bygger pa NS 3466:2009 samt Statens vegvesen sin metodikk for utarbeidelse av YM-planer
(rev. 2019), som utgj@r bransjestandard for samferdselsprosjekter.

Miljpmalene er identifisert i samarbeid med Bergen kommune og gjenspeiler bransjestandarden
innen samferdselsprosjekter og starre anlegg generelt!. Malene peker pa ulike forhold ved
anleggsgjennomfgringen som kan medfgre ugnsket pavirkning pa ytre miljg og kvaliteter som ma
ivaretas:

e st@y og luftforurensing

e fare for avrenning til grunn og vann
e handtering av overskuddsmasser

e energibruk og klimautslipp

o avfall

o kulturminner

e blagrgnn struktur

e naturmangfold

e ferdsel for gdende og syklende

1.6 Planomradene

1.6.1 Beskrivelse av tiltaket og inndeling av reguleringsplanene

| tillegg til bybanetraseen, hovedsykkelruten og Flgyfjelltunnelen omfatter reguleringsplanene
arealer for omlegging av veganlegg, tilstgtende arealer for tilrettelegging av grgntareal og opphold
ved holdeplassene og midlertidige anleggsomrader. Ved oppstart av planarbeidet ble det varslet et
stgrre omrade enn det omradet som faktisk er foreslatt regulert. Dette ble gjort for 3 ha med
tilstrekkelig areal til eventuelle justeringer av traseen, remningsveger fra tunneler, midlertidig
anleggsareal, omlegging av trafikk osv.

Reguleringsplanen til Asane er delt i seks reguleringsplaner:

- Delstrekning 1, Kaigaten - Sandbrogaten. PlanID 65800000, detaljreguleringsplan.
- Delstrekning 2, Sandbrogaten - Eidsvagtunnelen. PlanID 65810000, omradereguleringsplan.
- Delstrekning 3, Eidsvagtunnelen - Tertneskrysset. PlanID 65820000, omradereguleringsplan.
- Delstrekning 4, Tertneskrysset - Vagsbotn. PlanID 65830000, omradereguleringsplan.
- Hovedsykkelrute Festningskaien - Sandviksveien. PlanID 65790000, detaljreguleringsplan.
- Flgyfjelltunnelen, forlengelse til Eidsvag. PlanID 65840000, omradereguleringsplan.

! Bergen kommunen, «Mdl» datert 09.07.2021: Grgnnere Bybane innebeerer at Bybanen skal prosjekteres, bygges, driftes og vedlikeholdes
med lavest mulig klimagassutslipp og pdvirkning pa ytre miljg.

Planbeskrivelse — BT5 Bybanen fra Bergen sentrum til Vagsbotn — delstrekning DS3
Side 14 av 171



[ DS3 Innledning }

Det er ogsa utarbeidet en omradereguleringsplan for deler av Flgyfjelltunnelen, som legger til rette
for en anleggstunnel fra Sandviken, og bruk av «saltimporttomten» som rigg- og anleggsomrade.
Flgyfjelltunnelen — Rigg- og anleggsomrade, planid 70670000.

Denne planbeskrivelsen omfatter delstrekning 3. Innholdet i reguleringsplanen er naermere omtalt i
kapittel 6.

1.6.2 Bybanetraseen

Noe under halvparten av bybanetraseen er planlagt i tunnel. Gjennom deler av Sandviken gar banen i
tunnel, og ved Sandvikskirken er det planlagt en underjordisk holdeplass. Bybaneholdeplassene er
ellers planlagt i dagen, godt synlige og med god tilgjengelighet fra omkringliggende bystruktur.

Tabell 1-1. Oversikt over banetraseens lengde i meter og antall holdeplasser pa delstrekningene

Daglinje Tunnel Total lengde Holdeplasser
Delstrekning 1 1370 230 1600 3
Delstrekning 2 1550 1 210+640=1 850 3400 4
Delstrekning 3 1470 840+1 320=2 160 3630 2
Delstrekning 4 2630 770+680=1 450 4080 >
Totalt 7020 m 5690 m 12710 m 14

1.6.3 Hovedsykkelruten

Hovedsykkelruten kobles til eksisterende sykkelveg fra syd som ender i Rasmus Meyers allé.
Planforslaget foreslar a viderefgre Igsningen med sykkelveg gjennom Christies gate frem til krysset
ved Allehelgens gate. Her gar hovedsykkelruten videre som sykkelfelt gjennom sentrum og indre
Sandviken. Langs bybaneholdeplassen pa Torget, er det foreslatt en gate der syklende nordover far
prioritet. Nord for Sandvikstorget, ved krysset Sjggaten og Sandviksveien, viser planforslaget en
overgang til sykkelveg med fortau videre nordover til Vagsbotn.

Hovedsykkelruten fglger bybanetraseen fra Kaigaten til Bradbenken, men fortsetter langs sjglinjen
gjennom Sandviken. Fra Sandviken sykehus vil hovedsykkelruten fglge banetraseen i Asaneveien til
holdeplassen ved NHH, og videre i samme tunnellgp som banen gjennom Eidsvagtunnel og til
holdeplassen i Eidsvag. Mellom Eidsvag og Tertneskrysset fglger hovedsykkelruten Erviksvingene og
Ervikveien. Fra Tertneskrysset til Vagsbotn er ruten planlagt pa gstsiden av E39 langs Asamyrane,
Litleasvegen og langs Liavatnet. Strekningen er drgyt 13 km lang, hvor 1 km gar i tunnel. | tillegg til
hovedsykkelruten er det planlagt forbindelser til lokale bydelsruter for sykkel.

Hovedsykkelruten skal i henhold til sykkelstrategien ha hgy standard og veere tilrettelagt for effektiv
transportsykling i 20-30 km/t med skille mellom gdende og syklende. Sykkelveien er planlagt med en
bredde pa 3 meter som standard. Sykkelfelt er planlagt med 2 meter som standardbredde for hvert
av sykkelfeltene. Bredden pa sykkelvegen, sykkelfeltene og fortauene har enkelte lokale tilpasninger
som kan avvike fra standard. Dette er omtalt i planbeskrivelsene for de enkelte strekningene.

Tabell 1-2. Oversikt over hovedsykkelrutens lengde i meter pd delstrekningene. *sykkeltunnel i
Sj@gaten for nordgdende sykkelfelt. Sargaende ligger langs gaten i dagen.

Sykkelfelt Sykkelveg/blandet Tunnel Total lengde
Delstrekning 1 856 325/173 0 1354
Delstrekning sykkel 1495 190/0 190* 1685
Delstrekning 2 0 2 257/0 0 2 257
Delstrekning 3 0 3400/0 850 4 250
Delstrekning 4 0 3 850/0 0 3850
Totalt 2351 m 10 022/173 m 1040 m 13396 m
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Figur 1-4: Overs:ktskart med bybanetrase hovedsykkelrute og forlenget Figyfjelltunnel.
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1.6.4 Forlengelse av Flgyfjelltunnelen med medfglgende omlegging av veganlegg

Forlengelsen av Flgyfjelltunnelen fra Sandviken til Eidsvag avlaster dagens E39/Asaneveien og apner

for a regulere dagens firefeltsveg mellom Sandviken og Eidsvag, til tofeltsveg, banetrasé og
hovedsykkelrute.

Planlagt Igsning med lokk i Eidsvag forlenger dagens
Eidsvigneset &, Flgyfjelltunnel mellom Nygardstangen og Sandviken med
ey ca. 3 km. Fra Nygardstangen til Eidsvag blir tunnelen i alt
5,5 km.
Bade i Sandviken (ved Glass Knag) og i Eidsvag er det
& §5 anbefalt tilknytning til lokalvegsystemet med ramper i fjell.
,ﬁ-f 5:: | Sandviken er rampene kun sgrvendte. Fra Sandviken kan
@b%“ man derfor bare kjgre mot Nygardstangen. Tilsvarende er
det bare i nordgaende lgp fra Nygardstangen at man kan
ta av til Sandviken. Krysset i Eidsvag betjener alle
svingebevegelser.
NHH
%, & H3
‘% t\-“'# i i .
it g egnforklarin
c,ﬁ‘ai\w i Tegnforklaring
EEE
- E.-_== % = E30-Masjonal hovedveg
==:7'. 1 1 11 Fleyfelltunnelen, eksisterende
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@3?;?% - 2 B B B Fleyheltunnslen, ny del
% ¢ B
- e My lokalveg
-E-:: Lokal samleveg
N Glass Knag ::_'E Vg i tunnel
" T :'=E Rurnidkjaring
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% krysset
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Figur 1-5: Fremtidig vegsystem med forlenget
Flgyfjelltunnel
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2 Organisering og prosess

2.1 Planprosessen

2.1.1 Politiske vedtak

Konsekvensutredning i 2013 og vedtak om trasé

Konsekvensutredning for Bybanen fra sentrum til Asane ble utarbeidet i 2013 (KU2013). Utredningen
ble gjort pa kommunedelplanniva i trdd med vedtatt planprogram datert 4. mai 2012. | KU2013 ble et
stort antall alternativer vurdert og konsekvensutredet.

Bybanetraseen i sentrum og Asane ble vedtatt av Bergen bystyre, april 2016 (sak 88/16), med
grunnlag i konsekvensutredningen og tilleggsutredninger. Bystyret stilte i vedtaket krav om
tilleggsutredning av alternative traseer i Sandviken. Traseen i Sandviken med forlenget Flgyfjelltunnel
ble vedtatt 31. januar 2018 (sak 19/18).

Oppstart
Byradet i Bergen vedtok i mgte 09.05.2018 (sak 1111/18) oppstart av reguleringsplanarbeid for:

e Bybanen fra sentrum til Asane
e Hovedsykkelrute fra sentrum til Asane
o Forlengelse av Flgyfjelltunnelen fra Sandviken til Eidsvag

| reguleringsplanarbeidet er traseer og holdeplasser detaljert og plassert.

Behandling av skissefasen

Oppsummeringsrapport for skissefasen ble behandlet i byradet 17.12.2020 sak 1334/20, og i bystyret
24.02.2021, sak 42/21. Byradet sluttet seg til oppsummeringen fra skissefasen med de presiseringer
som fremgikk av saken, og la dette til grunn for det videre arbeidet med reguleringsplanen. Bystyret
tok anbefalingene fra skissefasen og byradssaken til orientering.

Lgsningene i Eidsvag ble fulgt opp i egen sak til bystyret 24.03.2021. Bystyret vedtok fagetatens
anbefaling av konsept 1 og besluttet videre at «Reguleringsplanen skal apne for at det skal kunne
byggjast ei Igysing der portalane til Flgyfjelltunnelen er forlenga under eit miljglokk fram til bru over
stemman.

Tilleggsutredninger for Griggastemma og i Asane
Som en del av skissefasen i reguleringsplanarbeidet, er alternative Igsninger vurdert for
bybanetraseen ved Griggastemma og for kryssing av E39 i Asane.

Det er utarbeidet to tilleggsutredninger, en for hver av disse strekningene. Disse har vaert pa hgring.
Bergen bystyre behandlet tilleggsutredningene i mgte 27.01.2021, sak 5/21. Bystyret vedtok at
banen skal krysse E39 i bru i Asane, og at tunnellgsning for Bybanen, fra konsekvensutredningen fra
2013, skal ligge til grunn for det videre planarbeidet ved Griggastemma.

Utredning av tunnelalternativ i sentrum

Byradet vedtok 12. mars 2020, sak 1012/20, a bestille oppstart av utredning for tunnellgsning
mellom sentrum og Sandviken. Samtidig vedtok Byradet at reguleringsplanarbeidet for vedtatt trasé
fortsetter uten opphold.

Bystyret behandlet saken om alternativ i sentrum i mgtet 15.12.2021, sak 398/21, og vedtok at
daglgsningen for Bybanen gjennom sentrum fortsatt skal legges til grunn for det videre
reguleringsplanarbeidet. Arbeidet med tunnelalternativet avsluttes.
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Hgring og offentlig ettersyn
20. oktober 2022, sak 1303.1/22, vedtok byradet hgring og offentlig ettersyn av planforslagene.

2.1.2 Oppdatering av konsekvensutredning 2013

Det er ikke krav om nytt planprogram eller ny konsekvensutredning for reguleringsplanene for
Bybane, forlengelse av Flgyfjelltunnelen og hovedsykkelrute til Asane. | oppstartsmeldingen er det
imidlertid beskrevet en del tema fra KU2013 som skal oppdateres i reguleringsplanene. Dette gjelder
temaene:

e Veg og trafikk: Framkommelighet, kapasitet og sarbarhet

e Bane- og kollektivsystem, holdeplasser og terminal: Kapasitet, reisetid, driftsopplegg
e ROS

e Prosjektspesifikk maloppnaelse

e Samfunnsgkonomisk analyse; Effekt

e Lokale og regionale virkninger

e Hydrogeologi og pavirkning pa naturmiljg og kulturlag

2.2 Medvirkning

Varsel om oppstart

Varsel om oppstart av reguleringsplanene ble sendt til grunneiere, bergrte parter,
interesseorganisasjoner og offentlige etater i mai 2018.

Mottatte merknader er oppsummert og innspillene behandlet som en del av planprosessen.

Hgring av planforslag

Planforslagene ble lagt ut pa hgring i perioden november — desember 2022. Merknadene fra
hgringsperioden er oppsummert og vurdert, og relevante justeringer i planmaterialet er
giennomfgrt. Pa delstrekningene Kaigaten - Sandbrogaten (delstrekning 1), Eidsvagtunnelen -
Tertneskrysset (delstrekning 3) og Tertneskrysset — Vagsbotn (delstrekning 4), medfgrte dette
endringer med tilhgrende begrenset hgring av deler av planforslaget i februar - mars 2023.

Offentlige informasjonsmgter

| forbindelse med oppstart av planarbeidet varen 2018, arrangerte Plan- og bygningsetaten offentlige
informasjonsmegter for hele planarbeidet. Videre inviterte Plan- og bygningsetaten til apne, digitale
informasjonsmgter, desember 2020, i forbindelse med oppsummering av skissefasen. Ved leveranse
av planforslagene til politisk behandling i oktober 2022, ble planforslagene presentert i et digitalt
seminar som var apent og tilgjengelig for alle. | hgringsperioden november-desember 2022 ble det
avholdt fysiske informasjonsmegter, og det ble holdt apne kontordager for alle delstrekningene.

Mgter med private
Undervegs i planarbeidet har plan- og bygningsetaten gjennomfgrt mgter med naboer, grunneiere og
plan og utbyggingsprosjekter som blir bergrt av planarbeidet, samt med interesseorganisasjoner.

Samarbeid med offentlige etater

Planarbeidet er giennomfgrt i samarbeid mellom Bergen kommune ved plan og bygningsetaten,
Statens vegvesen og Vestland fylkeskommune, som er parter i Miljglgftet. Videre har vi hatt dialog og
samarbeid med Bergen Vann, Bymiljgetaten, Byarkitekten, Byantikvaren, seksjon for kulturarv i
Vestland fylke og Riksantikvaren underveis i planprosessen. Andre etater er kontaktet ved behov for
samarbeid eller avklaringer.

Planbeskrivelse — BT5 Bybanen fra Bergen sentrum til Vagsbotn — delstrekning DS3
Side 19 av 171



[ DS3 Organisering og prosess ]

2.3 Skissefasen

Som et fgrste ledd i arbeidet med reguleringsplanen ble det gjennomfgrt en skissefase med
konkretisering og optimalisering av Igsninger, slik at prosjektet best mulig oppfyller malene som er
satt for Bybanen og sykkelsatsingen i Bergen. Resultatene fra skissefasen har dannet grunnlaget for
videre arbeid med reguleringsplan og teknisk forprosjekt.

Arbeidet i skissefasen tok utgangspunkt i banetrasé, hovedsykkelrute og forlengelse av
Flgyfjelltunnelen slik det ble vedtatt av Bystyret og beskrevet i oppstartsaken.

Traseene for Bybane og hovedsykkelrute er noe justert i skissefasen og optimalisert videre i arbeidet
med planforslag og teknisk forprosjekt.

2.4 Justeringer etter offentlig ettersyn

Etter hgringsperioden er det gjennomfgrt justeringer av planforslagene for a fglge opp innkomne
innsigelser, uttalelser og merknader til offentlig ettersyn. De mest sentrale justeringene pa
delstrekningene er oppsummert nedenfor:

e Noen planbestemmelser endret som fglge av innspill, det er ogsa gjort justeringer med
hensyn til juridisk oppbygging av planbestemmelsene.
e ROS-analyse, fare- og RAM-logg, miljgprogram og kostnadsanslag er oppdatert.

Delstrekning 1, Kaigaten - Sandbrogaten

o Oppfelging av innsigelser og merknader fra kulturminnemyndighetene.

o Oppfglging av anbefalinger i KUVA rapport og Advisory Mission.

o Oppfelging av innsigelser og merknader til anleggsgjennomfgring.

e Endret plassering av areal for tekniske anlegg i omradet ved tunnelmunningen i
Sandbrogaten, som muliggj@r at jernbanesporet ved Koengen kan reetableres. Det ble
gjennomfgrt en begrenset hgring knyttet til denne endringen.

Delstrekning 2, Sandbrogaten - Eidsvagtunnelen

e Publikumsinngangen ved Grensegrenden til den underjordiske holdeplassen ved
Sandvikskirken er tatt ut av planforslaget. Planforslaget inneholder dermed kun én
publikumsinngang ved Sandvikskirken med rgmningstunnel.

e Deterlagtinn et nytt bestemmelsesomrade i reguleringsplanen langs Asaneveien ved
Nyhavn-krysset. Bestemmelsen peker pa en malsetting om a optimalisere Igsningene videre
for a nedskalere trafikkarealet, for a fa bedre forhold for gaende og syklende og oppna et
helhetlig gatepreg.

Delstrekning 3, Eidsvagtunnelen - Tertneskrysset

e Nordgaende Igp pa E39 s@r for Selviktunnelen er justert 0-3,5 meter gstover inn i areal som
tidligere var vist som annen veggrunn. Det er gjennomfgrt en begrenset hgring knyttet til
denne endringen.

e Endringer i reguleringsbestemmelser som gjelder omfang og rekkefglge for ferdigstilling av
tiltak ved bybaneholdeplassen ved Tertneskrysset. Ny avkjgrsel fra Ervikveien til
utbyggingsomradene ved holdeplassen er ogsa lagt inn. Det er gjennomfgrt en begrenset
hgring knyttet til disse endringene.

e Faresonen for flom i Jordalsvassdraget er justert. Den var tidligere basert pa
aktsomhetsomradene fra NVE, men er na basert pa en beregning av 200 ars flom med
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klimapaslag. Det er ogsa konkretisert i bestemmelsene at tiltak ikke skal medfgre negative
konsekvenser for flomforelgpet i Jordalsvassdraget.

Adkomst til de nye byggeomradene i Eidsvag er gjennomgatt og plankart og bestemmelser
sikrer na at byggeomradene har en tilfredsstillende adkomst fra offentlig vegnett.

Delstrekning 4, Tertneskrysset - Vagsbotn

Hovedsykkelruten krysser Asamyrane i plan ved Litledsvegen i stedet for kulvert. Krysset
signalreguleres og plangrensen er litt justert som fglge av dette. Kryssing i plan gir enklere
avkjgrselsforhold langs Litleasvegen. Det ble gjennomfg@rt en begrenset hgring knyttet til
denne endringen.

Liamyrane 2 (Tide-tomten) far direkte tilkomst fra Liamyrane, fremfor en ny adkomstveg fra
Asamyrane. Avkjgrselen ved Liamyrane far svingerestriksjoner (hgyre av, hgyre pa) som fglge
av at den ligger tett pa det signalregulerte krysset ved Bybanen. Deler av Asamyrane er tatt
ut av reguleringsplanen som fglge av at adkomsten er endret. Det ble gjennomfgrt en
begrenset hgring knyttet til denne endringen.

Det er lagt inn et nytt bestemmelsesomrade i reguleringsplanen, pa Asamyrane, som peker
pa en malsetting om a optimalisere Igsningene videre for a fa en mer urban gateutforming
med strammere geometri og enda bedre tilbud til gdende langs gaten.

Hovedsykkelrute Festningskaien — Sandviksveien

Mindre justeringer og presiseringer knyttet til ordlyd i bestemmelser og framstilling av
hensynssoner for kulturmiljp og byrom i planen.

Flgyfjelltunnelen, forlengelse til Eidsvag

Mindre justeringer og presiseringer knyttet til ordlyd i bestemmelser.

Flgyfjelltunnelen, rigg- og anleggsomrade

Utredning av helsekonsekvenser.
Mindre justeringer og presiseringer knyttet til ordlyd i bestemmelser.
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3 Overordnede vurderinger

3.1 Byutvikling og betjening

Kvaliteten pa kollektivtransporten er en av flere faktorer som bidrar til 3 gjgre byer og byregioner
attraktive for etablering av naering, undervisning, kultur og bolig. Utvikling av Bybanen er et bidrag til
a gjore Bergen mer attraktiv og bygge opp under et godt omdgmme, samt styrke byens
konkurransefortrinn mot andre byomrader. Bybane til Asane er et viktig premiss for a oppna
nasjonale og lokale mal for byutviklingen.

Med KPA 2018 legges det opp til st@rre grad av fortetting langs bybanetraseen, blant annet ved
utstrekningen av byfortettingssonen. Bybaneholdeplassene betjener i stor grad fortettingsomradene
avsatt i KPA. Omrader utenfor gangavstand til Bybanen betjenes med buss, se figur 3-4.

Beregningene av passasjergrunnlaget er utfgrt med utgangspunkt i KPA 2018.

Dagens passasjergrunnlag for Bybanen mellom Kaigaten og Asane er beregnet til 22.000 bosatte og
51.000 ansatte innenfor 600 meters gangavstand fra holdeplassene. Det teoretiske potensialet pa
lang sikt er over 52.000 bosatte og over 60.000 ansatte. Det teoretiske potensialet inkluderer dagens
ansatte og bosatte samt potensialet som ligger i gjeldende reguleringsplaner og kommuneplanens
arealdel. Oppsummeringsrapporten fra skissefasen inneholder mer informasjon om metoden som er
benyttet for & beregne passasjergrunnlaget.

Passasjergrunnlag - bosatte Passasjergrunnlag - ansatte
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Figur 3-1: Antall bosatte og ansatte innenfor 600 meters gangavstand til holdeplassen, fordelt pa tre
kategorier: eksisterende, planlagte, og potensielt antall bosatte. For holdeplassene i Sandviken er
studenter ved NHH, BAS og NLA lagt inn i dagens ansatte.
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Figur 3-2: Banetraseen vist med gangavstand fra holdeplassene til venstre, og med
fortettingssonene som er angitt i KPA 2018 til hgyre.

3.2 Bybanen som ryggrad i kollektivsystemet og overgang til buss

Som del av planarbeidet er det gjort vurderinger og anbefalt ngdvendig infrastruktur og et
driftsopplegg for buss og bybane mellom sentrum og Asane. Driftsopplegget for Bybanen omfatter
mulig ruteopplegg, hvor bybanevognene skal vende, hvor vognene skal parkeres nar de ikke er i drift,
og hvor ofte vognene ma kjgre pa linjen for a ha tilstrekkelig kapasitet.

Bybanen bygges i et hundrearsperspektiv, og det er ngdvendig a fange opp mulige framtidige
endringer i driftsopplegget og a sikre effektiv drift av kollektivsystemet. Det er derfor lagt vekt pa a
utarbeide fleksible og robuste Igsninger og a sette av tilstrekkelig areal i reguleringsplanen.
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Figur 3-3: To av flere mulige driftsopplegg for Bybanen. Opplegg med to linjer og lik frekvens til
venstre samt opplegg med tre linjer med ulik frekvens og ulik lengde til hgyre.

Kapasitet og frekvens

Med ca. 54.000 reisende p& Bybanen mellom sentrum og Asane daglig i 2040 vil det vaere behov for
en bane hvert 3. minutt til NHH og hvert 6.min til Asane i makstimen. Det betyr at annenhver bane
kan vende ved NHH.

De oppdaterte beregningene bekrefter tidligere utredninger som konkluderer med at det ikke er
mulig 3 betjene sentrum med en busslgsning med tilsvarende kapasitet, uten store ulemper for det
historiske sentrum, brukerne av sentrum, og de kollektivreisende. Forutsatt lik etterspgrsel vil et
stamrutetilbud for buss ha en frekvens som er 3-4 ganger frekvensen til bane, det vil si mer enn en
buss hvert minutt i hver retning pa strekningen Torget - Bryggen — i rushtimen. Dette tilsvarer ca. 150
busser og er en gkning pa 50% sammenlignet med antall busser i 2020. Fravaer av bybaneutbygging
mot Asane ville trolig ogsa gi noe lavere vekst i antall kollektivreisende i nordkorridoren. For & oppna
nullvekst i personbiltrafikken, er det vurdert som en forutsetning at det innfgres en kapasitetsterk
kollektivigsning som Bybanen gir.

Endringer for bussruter

Med introduksjon av Bybanen som ryggrad i kollektivsystemet i nordkorridoren (til Asane), blir
behovet for busstrafikk pavirket. Buss vil fremdeles vaere en vesentlig del av kollektivtilbudet, men
behovet for busser som kjgrer parallelt med Bybanen mellom Bergen sentrum og Asane blir redusert.
Bussterminalen i Asane blir et viktig byttepunkt bade for buss-bane og buss-buss. Det etableres ogsa
en mindre bussterminal ved NHH for overgang buss-bane. Busstilbudet er viktig som tilbringersystem
til Bybanen, og betjener omrader utenfor Bybanens influensomrade. | tillegg vil buss kunne handtere
ekspressruter i rushtiden, arbeidsruter, samt bydelsruter der buss gir en stgrre flatedekning for
kollektivtilbudet.
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Figur 3-4: Kollektivsystem.
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Vending av passasjerlinjer for banen
Det er tilrettelagt for vending av bybanevogner ved NHH og Asane terminal. Dette gir en fleksibilitet
for drift av passasjerlinjer i bybanenettet.

| sentrum legges det til rette for at banen fra nord kan vende i Sandbrogaten. Dette er aktuelt ved
stgrre arrangementer i sentrum der Torget og Bryggen stenges for gjennomkjgring. Det er ogsa
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aktuelt ved eventuell oversvgmmelse i sentrum ved stormflo. Bane fra nord vil da vende i
Sandbrogaten, og banen fra sgr og vest vil vende i omradet Bystasjonen — Nonneseter.

For a sikre fremtidig kapasitet for s@r- og vestgaende linjer er det ogsa vurdert muligheter for a
vende en passasjerlinje fra sgr i sentrum. Det er vurdert flere mulige steder for vending. Forelgpige
vurdering peker pa en mulig Igsning i Christian Michelsens gt. Dette ma sees i sammenheng med en
mulig viderefgring av banen mot Dokken og arbeidet med kommunedelplan for kollektivsystem
vestover, og vil fglges opp av Bergen kommune.

Depot for banevogner

For drift av banen, er det viktig at det blir etablert et vogndepot pa Asane-traseen, blant annet for &
ha vogner til oppstart om morgenen og kunne variere vogntilgangen over dggnet. | KU2013 ble det
bare skissemessig antydet plassering av vogndepot, og dette er det arbeidet videre med i
reguleringsplanen. Det skal bygges ett bybanedepot i byggetrinn fem, og to alternative arealer til
bybanedepot er regulert ved henholdsvis Asane terminal og i Vagsbotn.

RAM - driftssikkerhet

Palitelighet, tilgjengelighet og vedlikeholdsvennlighet (RAM?) er vurdert spesielt for omrader der
banen gar i blandet trafikk. Erfaring fra tidligere byggetrinn for Bybanen har vist at redusert
framkommelighet ofte skyldes ytre pavirkninger slik som annen trafikk eller Igv/sng i sporvekslene.
Tekniske feil pa vogn eller infrastruktur er erfart som relativt sjeldne hendelser.

Fellesstrekning (flere bybanelinjer) med frekvens pa banen ned mot 2-2,5 min vil vaere utfordrende
med tanke pa fremkommelighet, men erfaring fra andre bybanebyer (for eksempel Karlsriihe og
Zarich m.fl.) tilsier at dette er handterbart.

Det foreligger ikke erfaring med busser i blandet trafikk med s hgyfrekvent banetrasé i Bergen. Man
har erfart noen utfordringer i fellestraseen i Kaigaten, hvor det gar bade buss og bane. Felles trasé
buss og bane medfgrer mer og hyppigere vedlikehold, og det er oftere feil pa sporveksler som fglge
av at tunge kjgretgy gir gkt slitasje pa vekselen. Det er derfor anbefalt vekselplasseringer med
minimum belastning av tunge kjgretgy, og at det ikke etableres sporveksler i kritiske omrader i
sentrum hvor det ogsa kjgres buss.

Sikkerhet

Ulike RAMS3-problemstillinger har vaert vurdert og dokumentert pa delstrekningsniva gjennom
teknisk forprosjekt-fasen. | tillegg er det gjennomfgrt et overordnet RAMS-mgte for a informere om
prosessen som har vaert gjennomfgrt, og gjgre en vurdering av Igsningene som foreligger pa de ulike
delstrekningene. Representanter fra Bergen kommune, Vestland fylkeskommune, Bybanen
Utbygging, Bybanen AS, Skyss, Asplan Viak og Norconsult deltok pa mgtet.

Fglgende forhold har hatt spesielt fokus i RAMS-vurderingene som er gjennomfgrt pa delstrekningen:

e Tunnelen fra Sandbrogaten til Amalie Skrams vei.

e Forhold ved Amalie Skrams vei holdeplass og Sandviken Sykehus holdeplass.
e Bruk av rekkverk langs banen for a redusere faren for villkryssing.

e Vending ved NHH.

Farer og tiltak som er vurdert for delstrekningen dokumenteres i en farelogg. Forhold relevante for
skissefase og teknisk forprosjekt har veert fulgt opp fortlgpende, gvrige forhold dokumenteres for
videre oppfalging i senere planfaser.

2 Reliability, Availability, Maintainability
3 RAM + S for Safety
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Kjgretid for banen

Det er gjort en forelgpig vurdering av kjgretid for Bybanen mellom Kaigaten og Vagsbotn som viser at
banen har en hgyere gjennomsnittshastighet fra Torget til Asane terminal enn dagens linje til
Flesland.

Tabell 3-1 viser forelgpig beregning av kjgretid med Fra Torget til Asane terminal er det
Bybanen mellom Kaigaten og Vdgsbotn. beregnet en kjgretid pa ca. 17 minutter,
og til Vagsbotn ca. 25 minutter.
Kjgretid fra
Strekning Kaigaten Gjennomsnittshastighet fra Torget til
(min:sek) Asane terminal er cirka 31,6 km/t, og fra
Kaigaten - Torget 01:50 Torget til Vagsbotn cirka 28,9 km/t.
Torget - Sandbrogaten 04:51
Til sammenligning er gjennomsnitts-
Sandbrogaten - Sandvikskirken 06:36 hastigheten pa banen fra sentrum til
Sandvikskirken - Amalie Skrams vei 08:21 Flesland cirka 28 km/t, og for den
Amalie Skrams vei - Sandviken Sykehus 10:06 planlagte linjen fra sentrum til
Sandviken Sykehus - NHH 11-50 Fyllingsdalen cirka 32,6 km/t.
NHH - Eidsvag 14:33 Kjpretid med banen ma ikke forveksles
Eidsvag - Tertneskrysset 17:25 med reisetid for passasjerene.
Tertneskrysset - Asane terminal 19:21 Reisetiden bestar av kjgretid pluss
- - gangtid fra og til holdeplassene samt
Asane terminal - Asane senter 20:59 ventetid. Den underjordiske
Asane senter - Nyborg 23:06 holdeplassen i Sandviken ligger under
Nyborg - Langarinden 24:38 bakken, og tiden det tar for passasjerene
Langarinden - Vagsbotn 26:32 ﬁ komm.e Oppo pa bakkeniva mé 0gsa
egges til for 8 komme frem til

reisetiden.

3.3 Prognoser for passasjertall og trafikk

Prognoser for trafikk pa vegnettet og passasjertall for Bybanen er beregnet for situasjonen i 2040,
med Bybane og hodesykkelrute til Vagsbotn, forlenget Flgyfjelltunnel og et tilpasset busstilbud.

Prognosene legger til grunn en befolkningsvekst gitt av SSBs prognoser for Bergensregionen. Innad i
Bergen er befolkningsveksten fordelt i samsvar med fortettingsomradene i kommuneplanens
arealdel. Her er befolkningsveksten konsentrert rundt definerte og nye byutviklingssoner i
kommunen.

Basert pa Byvekstavtalen mellom kommunene i Bergensomradet, fylkeskommunen og staten om
nullvekst i biltrafikken, er det i trafikkmodellberegningene lagt inn ulike tiltak og beregnings-
forutsetninger for a oppna nullvekst i trafikkarbeid i Bergen, det vil si sum kjgretgykilometer for
privatbiler i hele kommunen, unntatt nzeringstrafikk og varetransport.

Oppdaterte beregninger av reisestrgmmene, og fremtidig passasjertall for Bybanen er beregnet i
Regional Transport Modell (RTM-modellen). Potensielt antall bosatte og ansatte inngar i grunnlaget
for beregningene.
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Usikkerhet

Alle modeller og beregninger er beheftet med usikkerhet. Dette gjelder ogsa for transportmodeller
og trafikkberegninger. Usikkerheten gjelder bade modellsystemets oppbygging, forutsetninger og
usikkerhet ved inndata som befolkningsvekst og framtidig arealbruk, gkonomisk utvikling,
transporttilbud i framtiden, prisutvikling, og ikke minst hvilke transportpolitiske tiltak som
iverksettes.

Passasjertall
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Figur 3-5: Trafikkprognose fra RTM for Bybanen i 2040, trafikk (passasjerer) mellom holdeplasser i én
retning i makstimen i 2040. | dette driftsopplegget gdr begge banelinjene, bade fra Bergen Lufthavn
og fra Fyllingsdalen, helt ut til Vagsbotn i Asane. Andre ruteoppleqg, f.eks. dersom en av linjene ikke
gdr helt ut til Vagsbotn, vil gi annen fordeling mellom de to linjene. Langarinden holdeplass er ikke
med i prognosen.*

Totalt antall pastigende pa «Asanelinjen», det vil si pa holdeplassene fra Kaigaten til Vagsbotn, er pa
et gjennomsnittlig hverdagsdegn i 2040 beregnet til ca. 54.000 passasjerer. De fleste reiser er til/fra

sentrum, men det vil ogsa veere et hgyt antall reiser gjennom sentrum.

Prognoser for biltrafikk

Som nevnt over, er det i transportmodellen lagt til grunn tiltak som sikrer nullvekst for biltrafikken i
byomradet samlet. Forlengelse av Flgyfjelltunnelen fgrer til at trafikk fra dagens E39 overfgres til den
nye tunnelforlengelsen som igjen fgrer til mindre trafikk i Eidsvagtunnelen og Asaneveien. Stenging
av Bryggen for trafikk vil medfgre vesentlig mindre trafikkbelastning i Sandviken.

41 modellgrunnlaget ligger Nyborg holdeplass mellom anbefalt plassering av Nyborg og Langarinden
holdeplasser. Passasjerer som i grafen benytter Nyborg vil i hovedsak fordeles mellom Nyborg og
Langarinden.
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Basert pa trafikkprognosene i Trafikkplan sentrum vil det i 2040 vaere en ADT pa ca. 3000 kjgretgy i
Sjggaten. Nye Sandviksveien vil f ca. 5000 ADT. Dette er mer enn en halvering av dagens trafikk og
uavhengig av om Torget er stengt for biltrafikk.

Trafikken pa dagens E39 mellom Sandviken sykehus og NHH ville i 2040 uten forlengelse av
Figyfielltunnelen fatt en arsdggntrafikk (ADT) p& opp mot 50 000 kjgretgy pr dggn, mens med
forlenget Flgyfjelltunnel reduseres dette til ca. 13 000.

Tilsvarende reduseres trafikken i Eidsvagtunnelen fra i overkant av 45 000 i to Igp, til 9 000 i ett Igp i
2040. Grunnet stor usikkerhet i tallene hensyntas naerliggende dimensjonerende terskelverdier for
vegsystemet, og derfor legges en mulig ADT>12 000 til grunn for godkjenning av ny Eidsvagtunnel.

| sentrum er det i trafikkfase 1, med gjennomgangstrafikk for biler og busser over Torget, beregnet
en trafikkmengde pa ca. 4000 kjgretgy pr gijennomsnittsdggn (ADT) over Torget og pa Strandkaien,
og ca. ADT 5000 i @vregaten. | trafikkfase 2, der Torget er stengt for gjennomkjgring med bil, men

apen for buss, vil trafikken i @vregaten reduseres til ADT 1000.

Tabell 3-2: Oversikt ADT — 2021 og 2040.

Veglenke

Fv. 577 Sandviksveien

E39/ Fv.577 Asaneveien i Sandviken

E39/Fv. 577 Eidsvagtunnelen

E39 Flgyfjelltunnelen - sgr

E39 Flgyfjelltunnelen — nord

E39 Ramper Sandviken

E39 Ramper Eidsvag

E39 nord for Eidsvag

Fv.578 Ervikveien sgr

Fv.578 Ervikveien nord

E39 nord for Tertneskrysset
Fv.578 Asamyrane v/Stamskaret
Fv.5306 Hesthaugvegen

E39 sgr for Nyborgkrysset

Fv.578 Asamyrane sgr for Nyborg
Fv.5304 Liamyrane

Fv.578 Asamyrane gst for Nyborg
E39 ¢st for Nyborgkrysset

E39 Steinestgvegen

E16 Arnavegen

ADT 2020 (E39 2021)

13 000
54 100
47 500
47 100
(ny lenke)
(ny lenke)
(ny lenke)
44 600
3100
3600

38 700

7 200

14 000
34 000

10 000

9 800

10 000

29 800
24700

17 000

ADT 2040

14 000
13 000
9 000

55000
43 000
12 000
6 000

49 000
2 500

5000

43 500
8 000

14 000
41500
10 000
10 000
9 000

33000
25500
18 000
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—— Bybane, i dagen
————— Bybane, tunnel

© Bybaneholdeplass
e Hovedveg, i dagen
== = Hovedveg, tunnel
~— Sykkelrute, i dagen
~ = = Sykkelrute, tunnel
ADT biltrafikk

1143500
N = gl 3%
Sl A Griégasterﬁl‘i}é

Figur 3-6:
‘N\ Trafikkprognose 2040
Sandviken til Vagsbotn.

1000 m
)
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Tabell 3-3: Oversikt ADT — 2021 og 2040 Sentrum.

Gate ADT 2021 ADT 2040 med apent ADT 2040 med stengt
over Torget (trafikkfase 1) over Torget (trafikkfase 2)

Smastrandgaten 11 000 300 (buss) 300 (buss)

Jon Smgrs gate 9600 13 000 11 000

Strandkaien 5 800 4000 400

Torget 10200 4000 250 (buss)

Bryggen 6700 0 0

@vregaten 4200 5000 1000

Festningskaien 7 600 3000 3000

Nye Sandviksveien 7 200 5000 5000

AN \/\\\ ——— Bybane, i dagen
4 I
T \ ( = == Bybane, tunnel
\‘\ N (\\\\ o Bybaneholdeplass
«,\\ > \i‘)i”\\ Hovedveg, i dagen
N \\\ ‘\,:\}' Sykke\rute, |dagen

>, \ ) * ADT buss i kollektivgate

NN
~ \\ ADT bane
\\\ Vareleveringstrafikk er
; \\\ ikke vist i figur

S

Trafikkplan fase 1:
/| Apent for biltrafikk
over Torgef

Trafikkplan fase 2: ~/

¢ /| Stengt for biltrafikk >\
over Torget / 4
S / 7 SSRNCSLS // /-
Figur 3-7: Traf/kkprognose 2040 Sentrum fase 1 og fase 2.

Prognoser for syklister

| forbindelse med utarbeidelsen av ny sykkelstrategi har Bergen kommune utviklet en modell for a
beskrive hvordan sykkeltrafikken vil gke dersom en oppnar en 10% sykkelandel. Modellen belyser
samtidig i hvilke omrader de stgrste potensialene er for fremtidig vekst i sykkeltrafikken.

Effekten av etablering av ny sykkeltunnel mellom Sandviken og Eidsvag er lagt inn i modellen, men
ikke den samlede effekten av etablering av ny hovedsykkelrute. Med utgangspunkt i tall fra modellen
har NOAV® i samrdd med Bergen kommune utarbeidet et grovt estimat for mulig fremtidig
sykkeltrafikk (ADT) i planomradet, se figur 3-8.

Prognosene er grunnlaget for anbefalt standard bredder pa sykkelveg, sykkelfelt og fortau. Standard
bredder for sykkelfelt er 2 meter, og for sykkelveg 3 m. Det er videre gjort en vurdering av hvilken
hastighet syklistene vil ha i de ulike omrader, som utgangspunkt for anbefaling av justering av

5 Norconsult/Asplan Viak
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bredder i forhold til standard. Standard bredde for fortau er 3 meter i sentrumsomrader, og 2- 2,5
meter utenfor sentrumsomradene.

——— Bybane, i dagen

~~~~~~ Bybane, tunnel

© Bybaneholdeplass
—— Hovedveg, i dagen
——————— Hovedveg, tunnel
—— Sykkelrute, i dagen *;J‘J‘- =
= = = Sykkelrute, tunnel

1200] ADT hovedsykkelrute A

1 000| ADT annen sykkelrute Jﬂ1 ;Oegtruﬁ o

Sandviken / Y
sykehus )

( / Figur 3-8 Estimat for

) s mulig fremtidig
AAYA. e sykkeltrafikk (ADT) p
N N hovedsykkelruten 2040
Sentrum til Vdgsbotn
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3.4 Investeringskostnader

3.41 Metode

Kostnadsmetodikken og kalkyleverktgyet Anslag er brukt ved kostnadsberegning av
bybaneprosjektet. Anslag er utviklet og brukt i forbindelse med samferdselsoppdrag for Statens
vegvesen, men er ogsa et kalkyleverktgy som er godt egnet for andre typer byggeprosjekt.
Anslagsmetoden kan benyttes pa alle planniva, og gir et kvalitetssikret kostnadsoverslag som legges
til grunn for videre finansiering, prosjektstyring og usikkerhetshandtering i prosjektene.
Anslagsmetoden er naarmere beskrevet i Statens vegvesens handbok R764 Anslagsmetoden, juni
2021.

3.4.2 Utfarelse
Det ble gjennomfgrt anslagssamling i mars 2022 og for revidert planforslag i februar 2023. Her ble
hele bybaneprosjektet mellom Bergen sentrum og Asane (byggetrinn 5) kostnadsberegnet.

| tillegg til & kostnadsberegne alle elementene, ble det beregnet kostnader for prosjektering og for
byggherrekostnader samt et tillegg for usikkerheter prosjektet ikke er herre over. Disse kostnadene
er fordelt pa alle elementene etter deres beregnede elementkostnad.

Kalkylen er beskrevet i NO-DS0-043 Oppsummering kalkyle reguleringsplan. Det skal giennomfgres
en ekstern kvalitetssikring (KS2) av kostnadsoverslaget for prosjektet. Dette gjennomfgres fgr vedtak
om bevilgning i Stortinget og byggestart av prosjektet.

3.5 Prosjektet som klimatiltak

Bybaneprosjektet er et klimatiltak som legger til rette for gkt andel kollektivreiser. Bybanen bidrar
derfor til oppfylling av Nullvekstmalet som innebaerer at persontransportveksten i byomradene skal
tas med kollektivtransport, sykkel og gange, der redusert klimagassutslipp er en av formalene.

| Miljgprogrammet er det oppfgrt mal om at energiforbruk og klimautslipp i forbindelse med
anleggsaktiviteten/prosjektet skal begrenses mest mulig gijennom redusert transportomfang og valg
av materialer, utstyr og energikilder som gir lavt energiforbruk og utslipp.

Det er utarbeidet et klimabudsjett i CO,-ekvivalenter for anleggsfasen av tiltaket ved planoppstart
(basislinjen) som er sammenlignet med de anbefalte Igsningene i reguleringsplanene. Det er de store
konstruksjonene som dominerer klimagassutslippene, som banetunneler, forlengelse av
Flgyfjelltunnelen, tunnelportaler, kulverter og banespor, samt transportbehovet i anleggsfasen.

Beregningene er relativt grove da de hovedsakelig er basert pa generiske data for elementene som
inngar. Klimagassutslipp fra drift og videlikehold av banen er ikke tatt med i klimabudsjettet.
Klimabudsjettet har benyttet mengdeangivelsene i kostnadskalkylen for bade basislinjen
(grunnkalkylen) og i kostnadsoverslaget for anbefalt trasé i mars 2022.

Fglgende elementer er inkludert i klimabudsjettene:

A. Grunnarbeider bane: Grunnarbeider for bane, sidearealer i sentrum, holdeplasser og terminal og
vogndepot

Baneteknisk: Fastspor og pukkspor

Veg og trafikk: Nye veger, gang- og sykkelveger, rundkjgringer og kryss, kollektivterminal
Konstruksjoner: Portaler, kulverter, bruer til veg-, gang-sykkel og bane

Tunneler: tunneler for veg-, gange og sykkel og bane, inklusive stasjon i fjell

moOw
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Tabell 3-4: Klimagassutslipp fordelt pG kalkyleposter.

[ DS3 Overordnede vurderinger }

Lgsninger ved planoppstart

Lgsninger i planforslaget

tonn CO; Andel tonn CO; Andel
A: Grunnarbeider bane 6 300 5% 5300 5%
B: Baneteknisk 12 200 10% 12 400 11%
C: Veg og trafikk 5500 4% 9100 8 %
D: Konstruksjoner 43 000 35% 42 700 38%
E: Tunneler 57 200 46 % 42 300 38%
Totalt 124 200 100 % 111 800 100 %
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DS3 Planstatus DS3 Planomrade DS3 Beskrivelse DS3 Virkninger og
delstrekning dagens situasjon av planforslaget og konsekvenser

4 Planstatus delstrekning

4.1 Kommuneplanens arealdel

Planomradet ligger gjennom to byfortettingsomrader; ved Eidsvag og ved Griggastemma. Omradene
imellom er ytre fortettingssone og @vrig byggesone.

\\y \'\
s
\!
o
[) _'_
V.04
1
1
% 4 St
LN 7
7 j
X / %
% Skl
ALY,
) 4 V.04 174 A
i A

T 20, : s . Byfortettingssone

' ; 5 > & Ytre fortettingssone

@vrig byggesone

. —— s e e

Figur 4-1: Planomrddet lagt over KPA 2018. Vi ser byfortettingssonen ved Eidsvdg i sgr og ved
Griggastemma i nord. Planomradet i dagen med hvit heltrukken linje, planomradet under bakkeniva
med hvit stiplet linje.
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delstrekning dagens situasjon av planforslaget og konsekvenser

4.2 Reguleringsplaner

N

Figur 4-2: Planomraddet lagt over gjeldende reguleringsplaner. Kun tilstatende og delvis overlappende
planer er vist. Planer med kun mindre, allerede utbygd, vegareal (6030000, 6960005, 50310000) er
ikke tatt med som nr. pa figuren.

Reguleringsplanen bergrer flere eksisterende planer, slik det gar frem av figur 4-2 og tabell 4-1.
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Tabell 4-1: Bergrte reguleringsplaner

Vedtatte reguleringsplaner

Plan id: Navn: Vedtatt/| kraft
ASANE. GNR 209 BNR 5, GNR 211 BNR 1 MFL., ERVIKVEIEN,

62170000 KONTORBYGG 22.11.2017

16620001 ASANE. GNR 209 BNR 682 MFL., GLASSKARASEN VEST 02.02.2017

62430000 ASANE. GNR 209 BNR 492, BLADALEN 18.02.2015

8170006 ASANE. GNR 209 BNR 90 MFL., STORBOTN 18.12.2014

6030100 ASANE. GNR 211 BNR 65, 137-138, @VRE ERVIK 18.06.2012

61640000 ASANE. GNR 209 BNR 676, ASTVEITVEGEN 22 18.06.2012
ASANE. GNR 216 BNR 170 MFL., EIDSVAG, EIDSVAG

60470000 FABRIKKER, LOKALSENTER 18.06.2012
ASANE. GNR 211 BNR 1 MFL., VOLLANE - HAUGANE,

3530400 VESENTLIG ENDRING 10.11.2008

9270001 ASANE. GNR 216, EIDSVAG INDUSTRIOMRADE 24.08.1998

6960005 ASANE. GNR 209 BNR 514, RASMUS MEYERS LEGAT 24.06.1996
ASANE. GNR 209 BNR 514, RASMUS MEYERS LEGAT,

6960004 ENDRING 19.09.1995

9690000 ASANE. GNR 116 BNR 1, EIDSVAG, BENSINSTASJON 05.12.1994

9450000 ASANE. GNR 211, @VRE ERVIK, STORHAUGEN 21.03.1994
ASANE. GNR 109, GRIGGASTEMMA - GLASSKARASEN,

8170001 ENDRING FRA ENEBOLIG TIL REKKEHUS 28.10.1992
ASANE. GNR 209 BNR 1 MFL., ASTVEIT, RASMUS MEYERS

6960000 LEGAT 27.05.1991

8170000 ASANE. GNR 209, GRIGGASTEMMA - GLASSKARASEN 07.11.1988

5970000 ASANE. DEL AV GNR 209, GRIGGA INDUSTRIOMRADE 29.06.1987
ASANE. GNR 211, @VRE ERVIK, ERVERVSOMRADE OG

6030000 LEKEAREAL 21.11.1983

6100000 ASANE. GNR 216 BNR 356, GNR 215 BNR 14, @VRE EIDE 21.03.1983

5800000 ASANE. NORDRE INNFARTSARE TIL BERGEN 10.05.1982

5050001 ASANE. NORDRE INNFARTSARE, SELVIKASEN, TUNNEL 27.06.1980
ASANE. NORDRE INNFARTSARE, PARSELL EIDSVAG -

5050000 VAGSBOTN 10.08.1978

50710000 ASANE. GNR 209 BNR 1, ASTVEIT 25.05.1967

50310000 ASANE. GNR 186, TERTNESVEIEN - MORVIKVEIEN M.M. 25.01.1965

50790000 ASANE/BERGENHUS. GNR 216, EIDSVAG 27.10.1961

Pagaende reguleringsplaner

Plan id: Navn: Oppstartsvedtak

6604000 ASANE. GNR 216. BNR1273. EIDSVAGBAKKEN 05.07.2018

Reguleringsplaner avsluttet uten positivt vedtak

Plan id: Navn: Utgatt

64380000 ASANE. GNR216. FYLKESVEI 267. EIDSVAGVEIEN. EIDSVAG- 28.02.2022
EIDSVAGSKOGEN

62260000 ASANE.GNR 215 BNR13 M.FL. @VRE EIDE SENTEROMRADE 19.12.2019

Ikke tildelt ASANE.GNR 209.BNR. 53 MFL. ERVIKVEIEN 13.08.2019

Ikke tildelt ASANE.GNR. 209, BNR. 288 MFL. GRIGGASTEMMA 24.03.2022
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DS3 Planomrade
dagens situasjon

5 Planomradet delstrekning 3 — dagens situasjon

5.1 Beliggenhet og avgrensning

Planomradet ligger i Asane bydel og strekker seg i 3,5 km luftlinje fra innkjgring i Eidsvagtunnelen i
s@r, giennom Eidsvag og Ervik, til Griggastemma og Tertneskrysset i nord.

5.2 Arealbruk og bebyggelse

S¢r i planomradet ligger Eidsvag, et
lokalsenter delt i to av E39, se figur 5-2. Pa
vestsiden av E39 er det to naerbutikker og
nzringsbygg med legekontor, apotek,
fotterapeut og frisgr. Eidsvag fabrikker, som
i dag brukes til kontor og lager ligger ved
sjgen i vest. Utover mot Eidsvagsneset i
sgrvest ligger det mye boligbebyggelse,
hovedsakelig som eneboliger. Der ligger
ogsa Eidsvag skole og idrettsanlegg. Nord
for Eidsvag fabrikker ligger Eidsvag kirke og
boligomradet Vollane.

Pa gstsiden av E39 ligger Jordalsvatnet og ei
stemme, heretter kalt Jordalsstemma.
Jordalsstemma er en demning med
tilhgrende vannreservoar, som ble brukt i
kraftproduksjon til drift av Eidsvag fabrikker
da dette var veveri. Pa sgr- og gstsiden av
Jordalsstemma ligger et naeringsomrade.
Nzeringsomradet ble etablert til
slakterivirksomhet pa 1960-tallet. Denne
virksomheten er avviklet og
bygningsmassen brukes i dag til flere ulike
naeringsvirksomheter. Det er tatt et privat
planinitiativ for utbygging av
nzeringseiendommen med boliger og
senterfunksjoner. Sgr for Jordalsstemma
ligger det gamle kommunehuset for Asane.
Dette brukes i dag blant annet til mottaks-
og oppfelgingssenter (MO-senter) for
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Figur 5-1:Plangrense med stiplet linje. R@d stiplet linje
er under bakkenivd, svart stiplet linje er pa eller over
bakkeniva.

rusavhengige. | fjellsidene sgr for naeringsomradet er det i hovedsak boliger, men ogsa noe naering.
Lenger gst er det jordbruksdrift ved @vre- Eide gard som ogsa er besgksgard og driver
selskapslokaler. Ved @vre - Eide gard ligger det en mindre boligklynge.

Rett nord for Eidsvag ligger Ervik med spredt boligbebyggelse og Ervik barnehage.

Etter passering av Selviktunnelen finner vi Slettemyrene, et omrade med en boligklynge og
kombinerte naerings- og boligbygg, blant annet en lokalbutikk.
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Karlgrunnlag: Bergen kommune, 2021

iser ogsa viktige malpunkt — Eidsvdg.

3

”Z Suly 7

Figur 5-3: Vestsiden av Eidsvdg med et sentrumsbygg @verst mot E39 til hgyre i bildet. Eidsvdg
fabrikker (kontor, lager) nederst til venstre i bildet, nede ved sjgen. Fra www.google.no

Figur 5-4: @stsiden av Eidsvdg med naeringsbebyggelse (tidligere Nortura) til venstre i bildet,
Jordalsstemma i midten og kommunehus (nG MO-senter) til hgyre. Fra www.google.no
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Videre nordover ligger Astveit med (se nummer pa figur 5-5):
1. Kalvatreet skole
2. Bergen Golfklubb
3. Omrade med boliger og offentlige funksjoner som sykehjem, eldresenter og barnehage samt
noe nzering.
Boligomradene Glaskarasen og Storbotn
Vannet Sjurastemma
Vannet Griggastemma.
Knutepunkt med blant annet Tertnes videregaende skole, Astveit skole (ungdomsskole),
Astveithallen (svsmmehall) og Astveit idrettspark

Nooa

Omrade 1 og 7 ligger utenfor planomradet. De gvrige omradene er delvis bergrt

Maipunkt, landskap og historie

[ skole, barnehage, idrett og
N heise

U
&
B Publikumsrettet virksomhet/
stor arbeidsplass
Viktig gronnstruktur og turveg
[ Sports-idrettsplass
[ Goltbane
22 Turveg

Sjolinje - Tiigjengelighet

Tilgjengelig sjolinje
Kulturminner/-miljo
B Vemestatus
{ I Fredet
| Listefort (verneverdig)
(Kikde Riksantkvaren 2020)

___| Andre bygninger og anlegg
med kulturminneverdl
Landskap
% Utsiktspunkt
L Skrent
Koter 50 m intervall
Koter 5 m intervall
Heydelag (m.o.h)
- 250
-0 N
2 ) 20m A

Dato: 26.10.2020
Kartgrunnlag Bergen kommene 2020

Figur 5-5: Temakart for landskap og historie, viser ogsd viktige mdlpunkt Astveit.

5.3 Stedets karakter og landskap

Stedet Eidsvag ligger pa eidet mellom en arm av Byfjorden (Eidsvagen), og Jordalsvatnet. Landskapet
i Eidsvag er formet som en U-dal, apen mot nordvest. Ved eidet apner dalprofilet seg, ved at
Sandviksfjellet i sgr gar over i det lavere Eidsvagsneset, mens Slettafjellet i nord Igser seg opp i
smakollelandskapet Asane. Det lave Ervikneset stikker frem og deler fjordbunnen i to viker,
hovedlgpet Koparvika i sgr og Ervikbukta i nord. Dagens E39 deler Eidsvag i en indre og en ytre del,
og fremstar som en visuell barriere pa tvers av dalmunningen.
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_ Eidsvagen

Jordalsvatnet

Figur 5-6: Eidsvdg sett fra luftperspektiv/ byfjellene i sgrgst. Fra «Norge i 3D».

Nord for Eidsvag slynger Ervikveien seg rundt haugen Storhaugen mot Slettemyrene og Astveit
golfbane. Golfbanen, inkludert vannet Sjurastemma, fremstar som dpne og godt skjgttede parkdrag
omgitt av skog i tilgrensende friluftsomrader. E39 passerer gjennom dette omradet i en veksling av
dagsoner og tunneler, noe som demper inntrykket av vegkorridoren noe. E39 gar gjennom
Glaskarasen og kommer ut ved Griggastemma, et vannspeil som utgjgr et mindre landskapsrom
mellom Hestaberget i vest, Storbotn/ Glaskarasen i sgr og Rollandsoksen/ Eikhgyen i gst.
Griggastemma ligger omgitt av veger, men strandsonen er i stor grad naturlig og skogkledd med
unntak av sgrvestre del mot Ervikveien.

Rollandsoksen = -
Eikhgyen

e

- . .

- -
Ervikbukta e 5

€ - o - ‘- . - . » NG, - W ’:Vtr-_;_.f":.’“ N
Figur 5-7: Resten av planomrddet sett fra luftperspektiv, Eidsvag. Vi ser det mer smékollete
landskapet i Asane, golfbanen og de to stemmene (Sjurastemma og Griggastemma). Fra «Norge i

3D».

| Eidsvag er det fjellformasjoner i sgr, noe som gjgr at deler av Eidsvag har relativt darlige solforhold.
Lenger nord er landskapet mer smakupert slik at det ikke er vesentlige forskjeller i solforhold her.

Fremherskende vindretninger i Eidsvag er fra sgr og @st-vest. Vindretningen gst-vest er mest
fremtredende pa bakkeniva. Landskapsformen i Eidsvag tilsier at det kan forekomme inversjon pa
kalde vinterdager. Videre nordover er fremherskende vindretning fra sgr, men pa bakkeniva vil

Planbeskrivelse — BT5 Bybanen fra Bergen sentrum til Vagsbotn — delstrekning DS3
Side 41 av 171




DS3 Planomrade
dagens situasjon

landskapsform/topografi pavirke vindretningen og lokalt vil andre vindretninger oppsta og oppleves

som fremherskende.

5.4 Kulturminne og kulturmiljg

Byantikvaren har utarbeidet kulturminnedokumentasjon
for planomradet og tilstgtende omrader i
Kulturminnegrunnlag for bybanen Bergen Sentrum- Asane
(2012) og Tillegg til kulturminnegrunnlag - delrapport 3
(2018). Det vises til disse dokumentene for utfyllende
informasjon om kulturminner og kulturmiljger i og rundt
planomradet. Her gis en kort oppsummering.

5.4.1 Kulturmiljger
Innenfor planomradet er det seks omrader som spesielt
peker seg ut som viktige kulturmiljger, se figur 5-8.

1: Eidsvdg/@vre-Eide

2: Ervik

3: Slettemyrene

4-5: Astveit med Sjurastemma og Griggastemma
6: Astveitskogen

Eidsvag og @vre-Eide

Kulturmiljget strekker seg fra omradet rundt Eidsvag
Fabrikker pa vestsiden av E39 og gstover mot @vre-Eide pa
gstsiden av E39. Omradet imellom disse to verdifulle
kulturmiljgene har ogsa viktige historiefortellende
elementer, men den omfattende vegbyggingen i omradet
gjennom 50 ar har gjort at sammenhengen i omradet er
vanskelig lesbar. Kulturminneverdiene i Eidsvag er altsa
sveert varierte.

Stedsnavnet Eidsvag kommer av det smale eidet mellom
vagen og Jordalsvatnet. De tidligste sporene etter
bosetning i omradet er en steinalderlokalitet pa et nes
langs s@rsiden av Ervikbukten. Fra bronse- og jernalder er
det pavist flere fornminnelokaliteter pa Vollane.

Figur 5-8: Illustrasjon fra
Kulturminnegrunnlag, delrapport 3
Eidsvdg -Asane, Byantikvaren,
Bergen.

Fra siste del av 1500-tallet til 1893 ble det drevet handelsmglle ved utlgpet til elven som gikk fra
Jordalsvatnet ut i Eidsvagen. | 1896 ble de gamle mgllebygningene bygget om og tatt i bruk som
veveri; Eidsvag fabrikker, se figur 5-2. Det ble bygget arbeiderboliger i forbindelse med fabrikken.
Flere arbeiderboliger star fremdeles i dag, og utgjgr sammen med fabrikkbygningene et viktig
kulturmiljg i Eidsvag. Deler av miljget ligger innenfor planavgrensningen. Familien Hagelsteen, som

eide fabrikken, fikk i 1837 bevilling til 8 opprette privat gravsted for slekten i Eidsvag. Denne ligger i
dag mellom E39 og Ervikveien, se «gravsted» pa figur 5-2 og foto figur 5-9. Gravstedet ligger innenfor

planomradet.
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Figur 5-9: Gravstedet til faml/le Hagelsteen ligger ag me/lo motorvege E39 og Ervikveien. Ft:
Byantikvaren, 2018.

| Ippet av andre halvdel av 1900-tallet har en rekke utbygginger av naeringseiendommer og veganlegg
fort til at vestre delen av Jordalsvatnet i dag naermest er fylt igjen. Dette gjor det vanskeligere &
forsta den historisk viktige koblingen mellom Jordalsvatnet og fabrikken nede ved sjgen i Eidsvag. De
spndre deler av stemma er regulert til hensynssone bevaring i KPA2018.

Den Trondhjemske postvei ble anlagt gjennom tunet pa Eidsvag i 1780-arene, antagelig pa et
gammelt veifar. Postvegen fortsatte opp Eidsvagbakken , over Eidsvagsfjellet, Munkebotn og videre
til Sandviken. Deler av traseen er fremdeles synlig gjennom Eidsvag og ligger som en del av veg- og
gangvegsystemet i Eidsvag i dag. Enkelte steder er vegen bevart med autentisk preg. Lengre strekk er
bevart i opprinnelig trasé, og noen steder er den fjernet. Postvegen er statlig listefgrt som
teknisk/industrielt minne. Deler av postveien ligger innenfor planomradet.

Gjennom store deler av 1900-tallet fram til kommunesammenslaingen med Bergen i 1972, var
Eidsvag det kommunale senteret i Asane. Kommunehuset fra 1950-arene star fremdeles i
Jordalsveien pa gstsiden av E39 og ligger innenfor planomradet. Bygningen er kommunalt listefgrt og
har arkitekturhistorisk verdi som eksempel pa offentlig arkitektur som ble oppfg@rt i etterkrigstiden.
Den star delvis pa fylling ut i nedre del av Jordalsstemma, fyllingsmuren er fra 1930-tallet og slik sett
ikke del av det eldre demningssystemet. Videre er det en rekke verneverdige bygninger og
elementer, som Eidsvagveien 140 fra tidlig 1900-tall, butikken i omradet. Flere naerliggende
bygninger rundt kommunehuset er av samme alder eller noe yngre. Ved kommunehuset star det
0gsa en minnebauta, reist av ngytralitetsvakten i 1914.
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Figur 5-10: Kommunehuset og del av gjenvaerende fyllingsmur, Foto Byantikvaren 2018.

Lenger @st, sgr for Jordalsvatnet er det jordbruksdrift ved @vre -Eide gard. Garden ligger pa en
landtunge ved sgre del av Jordalsvatnet. Bebyggelse og innmark finnes pa vestlige del av denne
landtungen, mens gstlige del til dels er myrlendt utmark. @vre-Eide er et godt ivaretatt gardstun
med et kulturlandskap som blir holdt ved like. @vre-Eide og Jordalen ligger med hensynssone
kulturmiljg i gjeldende KPA. Omradet ligger utenfor planomradet.

| Eidsvag er det ogsa kulturminner fra 2.verdenskrig. Disse er ikke omtalt i kulturminnegrunnlagene til
Byantikvaren, men er nylig lagt inn i Riksantikvarens database Askeladden, se Figur 5-11. Det ligger
en mannskapsbunker, av type wellblech, i terrenget opp mot @vre Eide. En uferdig maskingevaer-
bunker ligger lengre sgr og et tunnelanlegg brukt som dekningsrom/lagringsrom inne blant
boligbebyggelsen i vest. Tunnelanlegget ligger utenfor planomradet. Krigsminnene er registrert som
kommunalt verneverdige.

Figur 5-11: Punktene markert med stjerne viser spor etter 2.verdenskrig: 1) Bunker, 2) Uferdig bunker,
3) Tunnelanlegg. Kart fra miljostatus.no
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Store deler av Eidsvag og @vre-Eide inngér i hensynssone bevaring i KPA 2018. For tiltak innenfor
hensynssone kulturmiljg skal det legges saerlig vekt pa bygningsform og bebyggelsesstruktur og
kulturmiljg og historisk bebyggelse skal sikres og ivaretas. De karakteristiske trekkene ved
bebyggelse, bebyggelsesstruktur og kulturlandskap definerer omrader og gir det seerpreg. Det skal
derfor tas spesielle hensyn til dette ved sgknad om tiltak og endret arealbruk.

Ervik

| Ervik ligger et tidlig tettsted med blant annet skolebygning (na barnehage), et tidligere bedehus og
en antatt eldre butikk (Ervikveien 19), se figur 5-12. Tettstedet ble bygget rundt disse funksjonene og
bygningene har verdi som historiefortellende element. Den Trondhjemske postveg krysser dette
miljget i opprinnelig trase som gar over Forkleiva. Vaningshus med steinvegg i gst ved Selvikveien,
Selvikveien 6 (nr 4 pa) inngar i dette miljget. Selvikveien 6 og Ervikveien 19 ligger innenfor
planomradet.

| ook i

byl n L/ e
Figur 5-12: Skrdfoto som viser 1) Tidligere Eidsvag skole (fra 1901, pdbygd 1918-19), 2: Tidligere
Eidsvag bedehus (1924), 3: Trolig eldre butikk, 4: Vdningshus péG bnr. 2 under Ervik. Skrafoto sett
mot nord. lllustrasjon Byantikvaren 2018

Figur 5-13: Selvikveien 6, nr. 4 pé Figur 5-12. Figur 5-14:Ervikveien 19, nr. 3 pé Figur 5-12.

Vdningshuset har en svaert markant tgrrmurt Bygningen har vaert gjennom flere ombygginger,
gavlvegg mot gst. Foto Byantikvaren 2018 senest som restaurant. Foto Byantikvaren 2018
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Slettemyrene/ Selvik

Asane Billag bygget bussgarasje med verksted og tankanlegg pa Slettemyrene i 1938. Deler av
anlegget star fortsatt (Nr. 1 pa Figur 5-15). | omradet finnes ogsa bygninger med butikklokaler i fgrste
etasje, og med boliger over fra 1930-arene (Nr. 2 pa figur 5-15) og 1960-arene (Nr. 3 pa figur 5-15).
Det ble bygget et tettsted rundt disse funksjonene og de har derfor verdi som historiefortellende
element. Bussgarasjen er imidlertid sterkt ombygd. Med unntak av ett bygg fra slutten av 1800-tallet,
er samtlige av boligene i omradet fra 1930-1970. Traseen for den Den Trondhjemske postvei krysser
ogsa omradet i eksisterende veger som gar i opprinnelig trase, Ervikveien over Forkleiva, og langs
Glasskaret pa gstsiden av dagens E39. Omrade 1 og 2 pa figur 5-15 inngar i planomradet. Omrade 3, 4
og 5 bergres delvis.

RO ‘j .

Lo e : : £\, ; A 5
Figur 5-15: Skrafoto som viser 1: Tidligere garasje til Asane billag, 2: Neering med bolig, 3: Naering
med bolig, 4: Boligbebyggelse fra 1930-1970, 5: Boligbebyggelse hovedsakelig fra 1950-Grene og

1960-drene. Skrdfoto sett mot nord. lllustrasjon, Byantikvaren 2018.

Figur 5-16: Nr. 1 pd figur 5-15. Deler av anlegget utgjorde garasjen til Asane Billag. Senere har det
kommet til nyere tilbygg pd hver side. Foto, Byantikvaren 2018.
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Figur 5-17: Nr. 2 pa figur 5-15. Neeringslokaler pd bakkeplan med bolig i overetasjen. Foto
Byantikvaren 2018.

Astveit med Sjurastemma og Griggastemma

Griggastemma og Sjurastemma er to gjenvaerende av syv stemmer som sikret vannforsyningen til
Astveit industrier som ble etablert i 1850-arene. | dag er fabrikkbygningene borte, sa det er fgrst og
fremst stemmene som vitner om den tidlige industrialiseringen pa Astveit. Det er ikke synlige spor
etter gammel demning ved Griggastemma eller steinsatte kanaler, men stemmene har kulturhistorisk
betydning og deres plassering i terrenget har verdi for historisk lesbarhet av omradet.

Langs Ervikveien, ved Sjurastemma er det et omrade med eldre bebyggelse tilbake til 1920-arene, og
allerede i 1930-arene ble det etablert golfbane pa Astveit. Videre utover til Griggastemma finner vi
bebyggelse fra perioden 1950-1970. Omradene vist pa figur 5-18 er alle delvis innenfor planomradet.

Figur 5-18: Skrdfoto som viser 1: Sjurastemma, 2: Boliger fra 1920-60-drene, 3: Boliger fra 1950-70-
drene, 4: Griggastemma. Skrdfoto sett mot nord. lllustrasjon, Byantikvaren 2018.

Astveitskogen

Ved Tertneskrysset finner vi fire karakteristiske kjedehus bygget av arkitektkontoret Viktor og Ann i
1963. Bakenfor ligger et boligfelt med L-formede atriumhus fra 1960 arene. De karakteristiske
kjedehusene, omrade 4 pa figur 5-19, ligger delvis innenfor planomradet. De gvrige omradene ligger
utenfor.
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Figur 5-19: Skrdfoto som viser 1-3: L-formet atriumhus fra 1960-G
sett mot nord. lllustrasjon, Byantikvaren 2018.

5"" i

rne, 4: Kjedehu fra 1963. Skrdfoto

5.4.2 Potensiale for funn av automatisk fredede kulturminner

Det er tidligere ikke pavist automatisk fredede kulturminner innenfor selve planomradet, men det er
pavist en rekke slike fra store deler av forhistorisk tid, utenfor plangrensen. Potensialet antas vaere
st@rst i Ervik og Eidsvag.

I merknad til oppstart av planarbeid, papekte Hordaland fylkeskommune, na Vestland
fylkeskommune, at deler av planomradet har stort potensial for funn av automatisk fredede
kulturminner. Vestland fylkeskommune stilte derfor krav til arkeologisk registrering jf.
kulturminnelovens §9, og undersgkelser ble igangsatt. Registrering ble foretatt i juni 2022. Det ble
ikke registrert automatisk fredede kulturminner innenfor delstrekning 3.

Bergens Sjgfartsmuseum er rette myndighet for kulturminner under vann. Museet har gjennomfgrt
undersgkelser i Jordalstemma. Det ble ikke pavist funn, undersgkelsesplikten er oppfylt for
kulturminner under vann. Det vises til «Rapport fra marinareologiske registreringer. Bybane til Asane,
delstrekning 3 og delstrekning Flgyfjelltunnelen. Stiftelsen Bergen sjgfartsmuseum, 20.05.20".

5.5 Naturverdier

Planomradet ligger dels i nedslagsfeltet for Astveitvassdraget med Griggastemma/Sjurastemma,
Jordalsvassdraget og helt sgr i vassdraget som har utlgp via Kistekleiva til Eidsvag. | alle vassdragene
har det veert oppdemmet vann for a sikre energi til mgller og annen industri. Utlgpsbekken til alle
vassdragene er ogsa pavirket av tekniske inngrep. | Jordalsvatnet som renner ut i Eidsvag er det
etablert en terskel i forbindelse med at Jordalsvatnet ble drikkevannsressurs. Omradet nedstrgms
terskel kalles for Jordalsstemma.

| Jordalsvatnet er det registrert grret, rgye, al og gjedde. Det er ogsa grret i Griggastemma og
Sjurastemma med tilfgrselsbekk. Gytemulighetene i Griggastemma er begrenset fordi bygging av
dagens E39 medfgrte endring i de to tilfgrselsbekkene i nord. Det er fortsatt en kort strekning med
potensial som gytebekk i nordgst. Bekken oppstrgms Sjurastemma er dels kanalisert og ligger dels i
ror.

| vann-nett.no er vassdraget fra Munkebotn til Eidsvag gitt moderat gkologisk tilstand. Det samme
gjelder hele Astveitvassdraget. Sjgarealene i Eidsvag inngar i vannforekomsten Byfjorden som ogsa
har moderat gkologisk tilstand. Jordalsvatnet og bekken nedstrgms er definert som sterkt modifisert
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vannforekomst og selve Jordalsvatnet har godt gkologisk potensial, mens gkologisk potensial er
darlig for vassdraget ned til Eidsvag.

I 2019 ble det gjennomfgrt en tilleggskartlegging av naturtyper langs bybanetraseen i henhold til
metodikken i Direktoratet for naturforvaltning handbok nr 13 (DN13). | trad med metoden i DN13 ble
det benyttet en skala svaert viktig (A), viktig (B) og lokalt viktig (C). Det ble registrert tre
vatmarksomrader relevant for denne delstrekningen. | sgrenden av Sjurastemma og like ved det
gamle radhuset i Eidsvag, ble det registrert elvesnelle-starrsump med C-verdi. | tillegg ble tre
lindetraer omkring det private gravstedet i Eidsvag registrert som store gamle treer med B-verdi. |
nordenden av Griggastemma ble det registrert gammel oresumpskog med B-verdi.

Artsdatabanken har utarbeidet en liste over arter som har risiko for a dg ut fra Norge; «Norsk rgdliste
for arter 2021». | et begrenset omrade mellom E39 og Jordalsstemma vokser det det alm som er
rgdlistet som sterkt truet (EN). Ask er ogsa rgdlistet som sterkt truet (EN) og er dominerende treslag
tett pa Ervikveien ovenfor Ervikbukta. Ask og alm er rgdlistet pa grunn av soppsykdom som kan ta
livet av treerne. Gamle traer uten sykdomstegn er verdt a ta vare pa. Almetraerne i Eidsvag og
asketraerne langs Ervikveien er ikke saerlig gamle. Asketraerne i omradet er dessuten hardt angrepet
av askeskuddsyken. Vanlig lind er rgdlistet som naer truet (NT), men gamle lindetrzer ved gravlund i
Eidsvég og en gammel lindeallé i Ervik antas a veere hybriden parklind eller storlind som er definert
som fremmedart. Slike gamle parktraer har gkologisk verdi og kulturell verdi uavhengig av de er
stedegen eller innfgrt.

Jordalsstemma, er registrert som lokalt viktig elvesnelle-starrsump. Gult punkt viser omrddet med tre
gamle lindetrzer registrert som viktig. Blgtt punkt viser omrade med almetraer. Grgnt punkt viser til
omrade med lindeallé og oransje polygon viser omrdde med asketraer. Elvelgp vist som bld linje.
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Figur 5-21: Viktig naturtype; oresumpskog, i nordenden av Griggastemma vist som grgnn skravur.
Lokalt viktig elvesnelle-starrsump s@r i Sjurastemma vist som grgnt punkt (kilden.nibio.no).
Sammenheng i vassdrag vist med bl linje.

Det er registrert flere rgdlistede fuglearter i og ved planomradet de siste 10 arene. Arter som
forventes a kunne hekke innenfor planomradet er granmeis, grgnnfink og gulspurv (alle sarbar-VU),
tyrkerdue, graspury, tjeld, tarnseiler og steer (alle naer truet - NT). Alle vannene med strandsone i
omradet er viktige leveomrader for fugl, bade rgdlistearter og vanlig forekommende arter.

Andre naturverdier i planomradet:

e Den naturlige delen av skogen mellom E39 og Jordalsvatnet er ung furu/bjgrkeskog med
innslag av kristtorn.

e Barskogen pa gstsiden av Griggastemma er dominert av plantet storvokst gran i nordgst.

e Hgydedraget Stemhgyen ved Griggastemma, og skog tett pa vann, domineres av bldbaer-
fururskog med enkelte gamle treer.
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Kommunens kart som viser gkologiske
korridorer i og ved planomradet samsvarer
ikke helt med faktiske blagrgnne- og
gkologiske korridorer /sammenhenger. Bade
Jordalsvatnet, Sjurastemma og
Griggastemma er oppdemmet og
bekkestrekninger er dels kanalisert/lagt i rgr,
noe som begrenser de gkologiske
sammenhenger i vassdragene.

Motorveg og utbygging i Asane har i sum
skapt en gkologisk barriere pa tvers gjennom
Asane.

Det er kun registrert tre hendelser hvor hjort
har veert pakjgrt i planomradet, og det har
skjedd like nord for Griggastemma. Det er
heller ikke registrert hjortetrekk gjennom
planomradet. Den mest naturlige
viltkorridoren vil vaere langs lokalvegen
Storbotn pa sgrsiden av Griggastemma og
mellom Astveitskogen og Byfjellene.

Det er registrert noe fremmedarter i og ved
planomradet. Det er blant annet mye
rynkerose i Eidsvag og platanignn
forekommer i hele planomradet.

Blagrenne strukturer (KPA 2018)

Elver bekker i rer og kulvert

kologiske korridorer

Blégrenne forbindelser

Figur 5-22: Utsnitt av kartet temakartet Bldgr@nne strukturer (KPA 2018).

5.6 Naturressurse

r

Det er begrenset med naturressursverdier innenfor planomradet. Det er registrert et omrade med
ca. 2 dekar overflatedyrket mark i krysset Ervikveien/Selvikveien. Omradet ble etablert i forbindelse
med byggingen av dagens E39 og er i aktiv bruk til gressproduksjon.

Pa garden @vre - Eide i Eidsvag er det ogsa aktivt jordbruk, og tett pa planomradet er det et fulldyrket

areal pa 18 dekar.

Drikkevann er definert som naturressurs, men behandles bade under temaet ROS,
overvannshandtering og miljgoppfelgingsprogram. Jordalsvatnet inngar i drikkevannsforsyningen for
Bergen kommune. En mindre del av tiltaksomradet i Eidsvag drenerer naturlig til den nordvestre del

av Jordalsvatnet.
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5.7 Rekreasjon og friluftsliv

Eidsvag er et kjent utfartssted for turer pa byfjellene. Vegene s@r i Eidsvag; Eidsvagbakken
(Trondhjemske postvei), Jordalsveien og @vre - Eide er registrert som turvegtraseer i blagrgnt
temakart til KPA, se figur 5-23. Fra Eidsvag gravplass kan man ga sgrover til Munkebotn og videre til
Sandviksfjellet og Flgyen. Man kan ogsa ga vestover til Eidsvagsfjellet. Gar man gstover Jordalsveien
kommer man inn i Jordalen og kan ga opp pa Vidden herfra.

I 2016 foretok kommunen en friluftskartlegging. Fglgende omrader i Eidsvag er registrert i denne, se
figur 5-23:

e Sjgeni Eidsvag er en del av «Puddefjorden og sentrale deler av Byfjorden» registrert som
sveert viktig friluftsomrade.

e PaVollane er det offentlig badeplass. Det registrerte arealet strekker seg helt bort til
Ervikveien og er vist som sveert viktig friluftsomrade.

Felgende omrader i Eidsvag er ikke med i friluftskartleggingen til kommunen, men har betydning for
friluftsliv og rekreasjon, se figur 5-23:

e (@vre- Eide er bespksgard for skoler, barnehager og andre, samtidig som det er en gard som
driftes.

e Kirkegarden i Eidsvag er parkmessig opparbeidet med gangstier.
e Ervik barnehage har lekeapparater og er trolig et turmal for naermiljget.

Det er fire tverrforbindelser under E39 i Eidsvag, se bla linjer pa figur 5-23:

e Eidsvagbakken/ Den Trondhjemske postvei i sgrlig del

e Eidsvagveien som er en hovedforbindelse langs vegsystemet
e Enundergang like ved bussholdeplass langs E39

e Selvikveien helt i nord.
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Byfjorden m/
Eidsvagen

Byfjellene
(Slettafjellet)

{ @vre Eide
‘3% bespksgard

&rg Eide

/l i uda'\l/ qthet

Bvfiellene

Figur 5-23: Kommunens friluftskartlegging (rustréde omrdder) sammenholdt med turveier (brune
linjer) fra blagrgnt temakart. Andre omrader av betydning for rekreasjon vist med grgnne prikker.
Tverrforbindelse under E39 vist med bla linje.

Nord for Eidsvag er det tre tverrforbindelser over E39, se figur 5-24:

e Stallkleiven bro

e Ved Storbotn/ Glaskarasen er det et boligomrade med flere veger/ gater som samlet sett
utgjer en forbindelse over E39

e Nordgaende rampe fra E39 ved Tertneskrysset har fortau som gir forbindelse over E39

Nord for Eidsvag finner vi fglgende omrader registrert i kommunens friluftskartlegging:

e De sentrale byfjell med Slettafjellet og Austefjellet i gst med adkomst blant annet fra
Ervikveien.

e Golfbanen pa Astveit. Registrert som «Andre friluftsomrader» og med verdi registrert
friluftsomrade. Brukerfrekvensen er registrert som «noe». Dette gjelder bruksfrekvens til
friluftsliv og ikke golf.

e Grgntomrade ved Kalvatraeet skole. Registrert som «leke og rekreasjonsomrade» med verdi
sveert viktig friluftsomrade.

e Griggastemma. Registrert som «leke og rekreasjonsomrade» med verdi viktig friluftsomrade.
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| planomradet finner vi ogsa en liten lekeplass med lekeapparater, benker og ballbane/ ballgkke ved
Astveit. Dette er et regulert fellesareal for tilgrensende bolighus.

5|
ngs

= 70

.CJq

fiSen

&
<

Ballbane/ - g
lekeplass ALY & . A ¢ Sentrale byfjell

. Storh au%n*

Figur 5-24: Kommunens friluftskartlegging (rustrade omrdder) sammenholdt med turveier (brune
linjer) fra blagragnt temakart. Andre omrdder av betydning for rekreasjon vist med grgnne prikker.
Tverrforbindelser over E39 vist med bld linje

Planbeskrivelse — BT5 Bybanen fra Bergen sentrum til Vagsbotn — delstrekning DS3
Side 54 av 171



DS3 Planomrade
dagens situasjon

Pa nord og @stsiden av Griggastemma gar det stier, se Figur 5-25. Ved a fglge vegsystemet med
fortau pa sgr og vestsiden av vannet kan man ga en rundtur.

' | friluftskartleggingen til kommunen fremgar
at omradet brukes til skgytegaing og fiske. Pa
befaring er funnet spor av lek pa gstsiden av
vannet (slengdisser, trehytte). Det er ogsa
kjent at omradet brukes til bading. | tillegg er
Griggastemma malpunkt for grupper/
skoleklasser og lokal barnehage. Deler av
Griggastemma-omradet er innenfor
planomradet.

| Figur 5-25: Stier ved Griggastemma. Stier med oransje
| stipling

5.8 Barn og unges interesser

Barn bruker trolig alle friluftsomradene beskrevet i kapitel 5.7, men omradene mest tilpasset for barn
og unge er Ervik barnehage, ballbanen/ lekeplassen langs Ervikveien og Griggastemma se Figur 5-23
og Figur 5-24. Utover dette er det ikke funnet spor av barns lek ved befaring av planomradet.

Barns interesser er ogsa knyttet til trafikksikkerhet og skoleveg, se kapitel 5.9 og 5.11.

Figur 5-26: Ballbane/ lekeplass langs Ervikveien, se kart Figur 5-24. Fra www.google.no jan 2021.
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5.9 Trafikksystem

5.91 Vegsystem

E39 Asaneveien gar med fire gijennomgaende felt fra Eidsvagtunnelen i sgr til Tertneskrysset i nord.
E39 kommer ut i dagen etter Eidsvagtunnelen sgr i Eidsvag. E39 har pa/avkjgringsramper i Eidsvag
bade mot nord og sgr. Nord for Eidsvag gar E39 gjennom Selviktunnelen fgr den kommer ut i et
dagstrekk og deretter gar inn i Glaskartunnelen. Etter Glaskartunnelen kobles E39 pa Tertneskrysset.

Tertneskrysset har kun sgrvendte ramper mot E39.

| Eidsvag er det lokalveger i gst med Eidsvagveien, Eidsvagbakken, Jordalsveien og @vre -
Eide og deler av Eidsvagveien er privat, de gvrige er kommunale veger. Alle er tofelts veger, men

flere er relativt smale slik at det er vanskelig for motgdende trafikk & passere hverandre.

Eide. @vre-
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Figur 5-27: Dagens vegsystem i Eidsvdg. Oransje er Europaveg, mgrk gul er fylkesveg og lys gul er
kommunale eller private veger (tjukke linjer er kommunale, tynnere linjer er private). Fra vegkart.no
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Figur 5-28: Dagens vegsystem langs Ervikveien og ved Tertneskrysset.

Oransje er europaveg, mark gul er fylkesveg, lys gul er kommunale eller
private veier (tjukke linjer er kommunale, tynnere linjer er private). Fra

vegkart.no.

Ervikveien fortsetter
nordover gjennom
Slettemyrene og Ervik og
videre mot Tertneskrysset.
Nord for Sjurastemma er
det avkjgrsel til den private
vegen Kalvatraeet mot vest
som blant annet leder til
parkering for golfbanen og
Kalvatraeet skole. Videre er
det kryss mot kommunal
veg Astveitveien, ogsa
denne mot vest. Sgr for
Griggastemma ligger kryss
fra Ervikveien mot
Storbotn. Dette er en
kommunal veg med
tilkomst til boliger og et
naeringsomrade gst for E39.
Videre langs Ervikveien gar
en kommunal veg mot vest
oginn i Bladalen.

| nord ligger Tertneskrysset.
Tertneskrysset bestar av to
kryss. Det ene er et T-kryss
mellom Ervikveien og
Tertnesveien som gar mot
vest. Tertnesveien er en
tofelts fylkesveg. @st for
dette T-krysset ligger en
rundkjgring som binder
Tertnesveien/ Ervikveien
sammen med Asamyrane
mot nord og E39
(sgrvendte ramper).
Asamyrane fortsetter
nordover med bro over
E39. Asamyrane er en
tofelts fylkesveg.
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5.9.2 Trafikkmengde i dag

E39 har de stgrste trafikkmengdene i omradet med ADT pa mellom 39 000 og 48 000 gjennom
planomradet. ADT er summen av antall kjgretgy som passerer et punkt pa en vegstrekning (for begge
retninger sammenlagt) gjennom aret, dividert pa arets dager. Dagens firefelts motorveg og
krysslgsning i Eidsvag har lokalt sett kapasitet nok til a ta unna denne trafikken. | perioder med hgy
trafikk og/eller etter akutte hendelser kan det oppsta ke i Ytre Sandviken/ Eidsvagtunnelen eller i
sentrale deler av Asane som forplanter seg inn i og i noen tilfeller giennom planomradet.
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Figur 5-29: Dagens (2020) trafikkmengder i ADT (Grsd@gntrafikk). Fra Nasjonal vegdatabank (NVDB),
Statens vegvesen.

Ervikveien har trafikkmengder pad mellom 2700- 5000 ADT. Det hgyeste ADT-tallet (5000) finner vi i
Eidsvag. | nord ved Griggastemma/ Storbotn er trafikktallet nest hgyest med ADT 3600, trolig pa
grunn av trafikk til naerings- og boligomradene i Storbotn og Glaskarasen. Ervikveien har tilstrekkelig
kapasitet til 8 ta unna denne trafikken i normalsituasjonen, men det oppstar kg dersom E39 ma
stenges pa dagtid etter hendelser.
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Tertnesveien og Asamyrane i nord har begge ADT pa ca 7000. Rampene til/ fra E39 i krysset har ADT
pa ca. 3000 hver. Kapasiteten vurderes her til & vaere god, men det kan oppsta mindre kger rundt

Tertneskrysset i rushperioder.

59.3 Trafikksikkerhet

| siste 10-ars perioden 2011-2020 har det skjedd totalt 30 politirapporterte ulykker pa E39 og fv. 578
Ervikveien pa strekningen fra og med Eidsvagtunnelen i sgr og til og med Tertneskrysset i nord.
Ulykkene som har skjedd fordeler seg pa 12 ulykker med pakjgring bakfra, seks utforkjgringsulykker,
fem kryssulykker, fire ulykker ved feltskifte, to fotgjengerulykker og én ulykke med velt.
Fotgjengerulykkene har skjedd i forbindelse med at fotgjenger har krysset kjgrebanen. To av

kryssulykkene som har skjedd har involvert syklist.

Trafikkulykker 2011-2020
Ulykkestype
® Samme kj@reretning @
® Kryssende kjgrereretning .
® Uforkjering 4
Andre ulykker 1578 b
Fotgjenger/akende -
y @
[
L ]
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Figur 5-30: Oversikt over politirapporterte trafikkulykker pa E39 og Ervikveien i perioden 2011-2022.

Fra Nasjonal vegdatabank (NVDB), Statens vegvesen.

Ulykkene har stort sett skjedd spredt, og det er ingen punkter eller delstrekninger som utmerker seg
som spesielt ulykkesutsatte. Ti av ulykkene pa strekningen har skjedd i tunnel eller ved

Planbeskrivelse — BT5 Bybanen fra Bergen sentrum til Vagsbotn — delstrekning DS3
Side 59 av 171



DS3 Planomrade
dagens situasjon

tunnelmunning pa E39 Asaneveien. Her er fartsgrensen 80 km/t, og slike ulykker har ofte stort
skadepotensial. Ulykkene med pakjgring bakfra har primaert ogsa skjedd pa E39 med fartsgrense 80
km/t. Det har skjedd to politiregistrerte kryssulykker i krysset mellom Ervikveien og E39 i Eidsvag. |
krysset pa Ervikveien inn til Storbotn har det skjedd tre politiregistrerte ulykker. Videre i krysset med
Bladalen like nord for krysset til Storbotn har det skjedd to politirapporterte ulykker i perioden.

5.10 Kollektivtilbud
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Figur 5-31: Bussruter i / ved planomrddet. Fra Skyss.no
Som figur 5-31 viser gar det buss langs Tertnesveien, Asamyrane og langs Ervikveien. Buss fra/ til

Tertnesveien og de fleste bussene fra/ til Asamyrane benytter bussholdeplasser p& rampe mot E39 i
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Tertneskrysset og kjgrer ut til / fra E39 derfra. Langs Tertnesveien, Asamyrane og Ervikveien gér det

busser med relativt

god frekvens.

Det gar ogsa en buss med lav frekvens (skolebuss) inn Jordalen, pa begge sider av Jordalsvatnet.
Langs E39 er hyppigheten pa busstilbudet sveert godt. Bussene som gar langs E39 stopper i Eidsvag.

5.11 Sykkel og

gange

| dag er det ingen tilbud for gdende eller syklende direkte gjennom Eidsvagtunnelen. De som skal fra
Sandviken og nordover mot Eidsvag ma enten ga/ sykle rundt Eidsvagsneset eller benytte turvegene
pa byfjellene (Munkebotn, Eidsvagsfjellet).

Astveitveien

\

Ervikveien

Eidsvagbakken

aglig
\ -vare
gangkulvert

N

Asamyrane —

%<\\
/ \
Tertnesveien

E3!

9

Storbotn

2

\

Kalvatraeet

Slettemyrene

(\_J\/ Stallkleiven

\ T postveien
( Sel}ikveien
S E39

Tilbud myke trafikanter
Eksisterende situasjon
——— Fortau

7z

Gang-/ sykkelvei

Eidsvagveien

_ ) } \

| Eidsvag ligger E39 Asaneveien som
en barriere gst- vest, men det er
noen koblingspunkt under vegen;
Eidsvagbakken, Eidsvagveien og en
gangkulvert, se figur 5-32.
Kulvertene som krysser E39 er
generelt smale og trange med lite
belysning.

Pa gstsiden av E39 har Eidsvagveien
noe gangvegsystem/ fortau koblet til
seg, men gvrige veger mangler
fortau.

Langs Ervikveien varierer systemet
for myke trafikanter mellom ensidig
og tosidig fortau og gang/
sykkelveger, se figur 5-32.

Langs Asamyrane i nord er det gang/
sykkelveg.

Det finnes ingen steder pa
strekningen der det er separasjon
mellom gaende og syklende.

Figur 5-32: Tilbud for myke trafikanter
innenfor planomrddet. I illustrasjonen er
gang/ sykkelvei definert som tilbud for
myke trafikanter som er skilt fra
vegbanen med gjerde, grantrabatt el.
Det er strekk innenfor planomrdadet som
er skiltet som gang/ sykkelvei, men som
bestdr av fortau med fortauskant.
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5.12 Universell utforming

Planomradet bergrer, som fglge av sin store utstrekning, mange lokale forbindelser for gaende og
syklende, som i all hovedsak er plassert langs / inntil eksisterende veger. Dagens gang og sykkelnett
er resultat av historiske vegfar, utvikling over lang tid og topografi langs strekningen.

Dagens utforming sett opp mot universell utforming nar det f.eks. gjelder stigning pa fortau og
gangveger, skilting, mulighet for a orientere seg, utforming av holdeplasser mm. tilfredsstiller ikke

dagens regelverk.

5.13 Stgyforhold og luftforurensning

Vikedalen

Figur 5-33: Stgysoner riks- og fylkesveger,
prognose for Gr 2040, 4 m.o.t. Rad sone er over
60 dB, gul sone over 55 dB. Fra Statens vegvesen
sin kartinnsynslgsning.

Omradet er i dag utsatt for vegtrafikkstgy, i
fgrste rekke fra E39 Asaneveien, men 0gsa i noen
grad fra Ervikveien. KPA 2018 viser hensynssoner
for rgd og gul st@ysone, der r@d sone angir
omrader som normalt ikke er egnet til
steyfglsomme bruksformal og gul sone er en
vurderingssone. For @ oppna mal om kompakt
byutvikling og fortetting i tilknytning til
senteromrader og knutepunkter for
kollektivtrafikk, angir KPA mindre strenge
stgykrav i senteromradene. Eidsvag er ikke satt
av som sentrumskjerne i KPA, men dette skyldes
at det er angitt at avgrensning av
sentrumskjernen ma avvente til trasé og
holdeplasser for Bybanen er fastsatt.

Hensynssone for r@dt stgyniva fglger E39 og
sidearealene langs denne. Noe boligbebyggelse i
Eidsvag, Ervik og Glasskaret bergres, men
generelt er det lite bebyggelse tett pa vegen pa
strekningen. Langs Ervikveien ligger r@d stgysone
som et belte langs vegen, men er i liten grad i
bergring med bebyggelsen.

Det meste av de bebygde omradene i og neer
planomradet er bergrt av gul stgysone, der ny
utbygging vil kreve utredning og skjermingstiltak.
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| Eidsvag er det tidvis darlig luft langs E39 Asaneveien. | KPA er det innarbeidet hensynssoner der det
er fare for at luftforurensningen er over gjeldende grenseverdier for svevestgv (PM10 og PM2,5) og
nitrogendioksid (NO2). Hensynssonene viser rgde og gule soner. | den rgde sonen er hovedregelen at
ny bebyggelse som er fglsom for luftforurensing unngas, mens den gule sonen er en vurderingssone
der ny bebyggelse bgr tilfredsstille visse minimumskrav. | Eidsvag er det gule soner som gj@r seg
gjeldende. Dette gjelder ved utlgpet av Eidsvagtunnelen og Selviktunnelen, men ogsa i lavbrekket/
det laveste punktet pa E39 i Eidsvag.

Figur 5-34: Utsnitt fra KPA med hensynssone annen fare (luftforurensning) vist med r@d skravur. |
hovedsak er dette gul sone. Den innerste sonen pa sonen lengst i sgr er r@d sone.

5.14 Risiko og sarbarhet

Det er utarbeidet en risiko og sarbarhets (ROS) -analyse der det er gjennomfgrt en innledende
fareidentifikasjon og sarbarhetsvurdering av de temaer som gjennom fareidentifikasjonen fremsto
som relevante. Fglgende farer er utredet:

e Skredfare

e Ustabil grunn (grunnforhold)
e Flomivassdrag

e Ekstremnedbgr/overvann

e Transport av farlig gods

e Sarbare bygg

e Dambrudd

e Drikkevannskilder
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Planomradet er vurdert, og ikke funnet sarbart for, skredfare (steinsprang, sngskred, jord-/
flomskred) andre steder enn i Eidsvag. Reell skredfare er undersgkt nseermere i omradet der
tunnelportal for E39 kommer i Eidsvag, se kapitel 6.10.1.

Drikkevannskilden Jordalsvatnet er vurdert som svaert sarbar, og det er identifisert flere aktuelle
hendelser som det er utfgrt risikoanalyse av. For gvrige farer fremstod planomradet som lite- og lite
til moderat sarbart, og det er derfor ikke utfgrt hendelsesbaserte risikoanalyser.

ROS-analyse for hele byggetrinn fem mellom sentrum og Asane er vedlagt planforslaget. Se rapport
RA-DS0-011.

Det er ogsa utarbeidet et felles miljgprogram for hele byggetrinn fem, som kartlegger eventuelle
miljgutfordringer for Ytre miljg som kan oppsta i anleggsfasen. Se rapportnummer RA-DS0-009.

5.14.1 Aktsomhetsomrader for skred og flom

Deler av planomradet er bergrt av aktsomhetskart (NVE Atlas) for sngskred, steinsprang og flom- og
jordskred. Med unntak av et omrade i Eidsvag, beskrevet i kapitel 6.10.1, har ingenigrgeologer og
geoteknikere vurdert at omradene ikke er skredutsatt.

| Eidsvag er Jordalsvatnet, Jordalsstemma og bekkelgp (i hovedsak i rgr) til sjg registrert som
aktsomhetsomrade for flom, se figur 5-35. Det samme er Munkebottvassdraget. Pa Astveit er
Griggastemma og Sjurastemma, samt bekkelgpet mellom stemmene, registrert som
aktsomhetsomrade for flom, se figur 5-36.

Skjenet

Figur 5-35: Aktsomhetsomrader for flom med lilla prikket skravur. Munkebottvassdraget til venstre,
Jordalsvassdraget til hgyre. Fra NVE atlas.
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Figur 5-36: Aktsomhetsomrader for flom med lilla prikket skravur. Griggastemma og Sjurastemma og

bekkelgpet

mellom stemmene. Fra NVE atlas.

For Munkebottvassdraget med tilhgrende nedbgrsfelt er det, som del av VA-rammeplanen, utfgrt en
enkel kapasitetsberegning av kulverten som krysser dagens E39. Kapasitetsberegningen tilsier at
rgrene i kulverten bgr skiftes, men det skal gjgres en mer detaljert flomsonekartlegging i
detaljprosjekteringsfasen fgr man velger endelig I@sning, se kapitel 6.10.2.

For Jordalsvassdraget er det utarbeidet et eget flomnotat (NO-DS3-008), se kapitel 6.10.2.

For omrade

t som ligger langs bekkelgpet mellom Griggastemma og Sjurastemma er det ogsa utfgrt

et eget flomnotat (NO-DS3-015), se kapitel 6.10.2. Det er utfgrt vurderinger bade for dagens og

planlagt tils

tand.
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5.14.2 Forurenset grunn

Innledende miljgtekniske
grunnundersgkelser ble utfgrt i 2020. Det
vises til rapport RA-DS3-002. Resultatene gir
en oversikt over den generelle
forurensningsgraden i massene pa denne
delen av bybanetraseen.

Prgveresultatene indikerer at det flere
steder finnes lett til moderat forurensede
masser. Ved Ervikveien 72 er det funnet noe
hgyere forurensningsgrad i et punkt. Pa
bakgrunn av et begrenset underlag fremstar
Eidsvag og Astveitskogen som mindre
forurenset enn Ervik. Det er liten
sammenheng mellom dagens arealbruk pa
ikke- jomfruelige omrader og
forurensningsforholdene som er observert
pa denne strekningen. Det kan derfor vaere
utfordrende & avgrense forurensning basert
pa dette. Arealer som fremstar som urgrt
ansees som rene.

Pa denne strekningen vil det vaere svaert
viktig a karakterisere massene ytterliggere. |
prosjekteringsfase skal en prgvetakingsplan
utarbeides og forankres i fremdrift og
anleggsgjennomfgringen. Ervikveien 115 ma
da undersgkes saerskilt. Det skal ifglge
historisk kilder ha vaert bensinstasjon ved
denne adressen. Erfaring fra andre tomter
med bensinstasjon viser at det er sannsynlig
at deler av disse tomtene er forurenset,
seerlig med oljeprodukter.

Forurensninger i grunn vil utlgse krav om en

tiltaksplan som skal godkjennes av
miljgmyndighetene hos Bergen kommune.

5.15 Vannforsyning og avlgp
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Figur 5-37: Ved Ervikveien 72 er det funnet noe hgyere
forurensningsgrad i et punkt. Ervikveien 115 md
undersgkes seerskilt da det skal ha vaert en bensinstasjon

ved denne adressen.

Det vises til VA-rammeplan, RA-DS3-010 med tilhgrende tegninger, hvor det redegjgres for dagens
situasjon for vannforsyning og avlgp. Her gis kun en kort oppsummering.

Vannforsyningen i omradet kommer i hovedsak fra Jordalsvatnet vannbehandlingsanlegg, med
tilhgrende hgydebasseng Glasskarasen og overfgringsledning til Astveit trykkgkningsstasjon.

Avlgpsvann fra Eidsvag og Ervik sgr for Storhaugen, ledes til Ytre Sandviken avlgpsrenserenseanlegg.
Pumpestasjon ved Eidsvag kirke pumper avigpet via sjgledning til pumpestasjon Kommunekaien.
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Avlgpsvann fra Astveit og Ervik nord for Storhaugen, inkludert Urane, ledes til Kvernevik
avlgpsrenseanlegg via pumpestasjon Kommunekaien. Avigpsledninger bestar av en blanding av
spillvannsledninger og avilgp/fellesledninger der spillvann og overvann ledes i samme rgr.

Kommunale vannledninger og avilgpsledninger fglger i hovedsak de middels store vegene: |
Ervikveien for avlgpet nord for Eidsvag, og @vre-Eide/Jordalsveien for avlgpet i Eidsvag.

5.16 Energi
Utover VA-anlegg omtalt i kapittelet over, har fglgende aktgrer infrastruktur under bakken i og rundt

planomradet:

e BKK Nett har el-anlegg i omradet i dag. | hovedsak lav- og hggspent til lokal stremforsyning.
En hggspent pa 45 KV kommer fra Jordalen trafostasjon til trafostasjon ved kommunehuset i
Eidsvag.

e Telenor har anlegg i omradet i dag. Det er ikke kjent om de planlegger noen stgrre
utbygginger i omradet.

Omradet ligger ikke innenfor konsesjonsomrade for fjernvarme.

5.17 Grunnforhold : \\WA ,
Generelt forventes det i omrddet Eidsvag til ‘)‘ »

5302
Tertneskrysset morenemasser med tynt til tykt
dekke i henhold til NGUs Igsmassekart og ellers \
sma dybder til berg, se figur 5-38.

For a fa mer kjennskap til grunnens egenskaper i
dybden er det foretatt geotekniske
grunnundersgkelser. Grunnundersgkelsene er
presentert i Geoteknisk rapport RA-DS3-005. Det
er flere steder avdekket humusholdige masser
over faste masser, og stedvis gamle fyllmasser
over organisk materiale og sand. Humusholdig
materiale er generelt ikke et akseptabelt
fundamenteringsunderlag. Det er begrenset
Ipsmassemektighet, noe som gj@gr fundamentering
pa berg mulig for flere tiltak.

"« Bergen
Vestland

Slettafjelld

Figur 5-38: Lgsmassekart fra NGU med illustrert
overordnet karakteristikk og beskrivelse med
omrdder med tynt morenelag i overflaten mot
berg under (gréant omrdde) og berg i dagen
(rosa).

Jordalsvatnet
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Figur 5-39: Omrdader innenfor marin grense

med blatt. Fra NGU.no

Eidsvag og Ervik samt deler av
golfbanen nord for Sjurastemma ligger
under marin grense, se figur 5-39.

Generelt kan det derfor vaere risiko for
forekomster av marine avsetninger med
kvikk- eller sprgbruddkarakter. Det er
ingen indikasjoner eller pavisninger av
kvikkleire i delstrekning 3 (kilde:

vurdering av geotekniker som innspill til
ROS-analysen).
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6 Beskrivelse av planforslaget

6.1 Sentrale problemstillinger

Formalet med denne planen er a utarbeide reguleringsplan for:
e Bybane fra og med Eidsvagtunnelen til Tertneskrysset
e Hovedsykkelrute fra og med Eidsvagtunnelen til Tertneskrysset/ Stamskaret med lokale
tilknytninger
e Vegsystem i Eidsvag som en fglge av forlenget Flgyfjelltunnel, med tilhgrende lgsninger for
gaende og syklende.

Ved oppstart av planarbeidet og i oppsummering av skissefasen ble sentrale problemstillinger for
arbeidet beskrevet:

e Eidsvag: Ny Igsning skal legge grunnlag for god byutvikling i Eidsvag og arealbeslaget til nye
kryssramper skal minimeres. Holdeplassen til Bybanen skal plasseres pa en god mate for
fremtidig byutvikling og tilgjengelighet for fotgjengere og syklister. Jordvern og Jordalsvatnet
som drikkevannskilde ma ivaretas.

e Tertneskrysset: Bybaneholdeplassen ved Tertneskrysset skal legge grunnlag for en begrenset
byutvikling ved Griggastemma.

e Hovedsykkelrute: Hovedsykkelruten med fortau skal etableres slik at det er attraktivt og trygt
a sykle og ga for alle. Rutene skal sikre syklister og gaende god tilgjengelighet til viktige
malpunkt, herunder bybaneholdeplassene, og kobles mot andre sykkelruter og gatestruktur.
Ulike lgsninger skal vurderes for sykkelruten ved / langs Ervikveien for & finne best mulig
I@sning trafikalt. Det skal arbeides med Igsninger for vassdraget langs sykkeltraseen, og
Igsning ved Griggastemma ma sees i sammenheng med banetrasé og holdeplass.

6.2 Vurderte alternativer i skissefase

| skissefasen ble det vurdert flere ulike I@sninger for veglgsningene i Eidsvag, banetrasé med
tilhgrende holdeplasser og trasé for hovedsykkelrute.

6.2.1 Vurderte alternativer for banetrasé

Hovedkonseptet i Eidsvagtunnelen og i Eidsvag har fra starten av veert a gjenbruke eksisterende E39
til hovedsykkelrute, bane og vegsystem. Det er pa delstrekning 2, Sandbrogaten til Eidsvagtunnelen,
vurdert at vestre lgp bgr brukes til hovedsykkelrute og bane blant annet pa grunn av tilknytning til
malpunkt ved sjgen og reiseopplevelse langs bane. Dette er viderefgrt i Eidsvag hvor ogsa bruk av
vestre lgp er vurdert som best av hensyn til holdeplassens tilknytning til malpunkt, potensiale for
sentrumsdannelse og bomiljg.

Det har vaert vurdert om bane og hovedsykkelrute med fortau skulle ga i felles eller hver sin tunnel
gjennom Eidsvagtunnelen og konkludert med at felles tunnel er det beste. Dette fordi banen gir
sosial kontroll til hovedsykkelruten. | tillegg er det positivt at en stor felles tunnel gir vesentlig stgrre
reykvolum, og redningsetatene far full atkomst med vanlige kjgretgy direkte til et eventuelt
ulykkessted i tunnelen.
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Figur 6-1: Vurderte banealternativer fra Eidsvdg og nordover til Tertneskrysset. KU-alternativet er ng
lagt til grunn for planforslaget (ikke den som er markert som «anbefalt trase» pad skissen). Flere ulike
holdeplassalternativer har vaert vurdert ved Tertneskrysset, men er ikke vist pa skissen.

Fra Eidsvag og nordover har hovedspgrsmalet vaert om banen skulle ga i tunnel, som i KU-
alternativet fra 2013, eller i dagen langs Ervikveien fra utlgpet av Selviktunnelen og nordover. Det har
ogsa veert sett pa mellomvarianter som har gatt delvis i tunnel og delvis i dagen. Ved Griggastemma
har det veert vurdert om banen bgr ga @st eller vest for Griggastemma og ulike varianter av dette
seerlig knyttet til plassering av holdeplass. Bystyret vedtok i mgte 27.01.2021, sak 5/ 21, at bybanen
skulle ga i lang tunnel fra Eidsvag med holdeplass pa nordgstsiden av Griggastemma, slik vist i KU-
alternativet fra 2013.

6.2.2 Vurderte alternativer for hovedrute for sykkel
| Eidsvag har det veert vurdert ulike kryssingsmuligheter for hovedsykkelruten over Ervikveien:

e Fratraseen langs dagens E39 og i sykkelbro til vestsiden av Ervikveien (ved dagens
sentrumsbygg)

o Hovedsykkelruten fglger banen og krysser Ervikveien nord i Eidsvag

o Hovedsykkelruten krysser Ervikveien i plan ved bybaneholdeplass

Det er konkludert med at kryssingen av Ervikveien i plan ved bybaneholdeplass er det beste blant
annet pa bakgrunn av attraktivitet, hensyn til byutvikling og trafikksikkerhet.

Pa strekningen forbi svingene i Ervik (like gst for Ervikbukta) er det vurdert om hovedsykkelruten skal
ga i tunnel eller i dagen langs Ervikveien. Fire Igsninger er vurdert pa strekningen:

e Sykkel i egen (ny) Selviktunnel

Sykkel sammen med bane i eksisterende Selviktunnel

Sykkeltrasé i dagen

e Sykkeltrasé i ny tunnel giennom Storhaugen mellom Ervik og Slettemyrene

Det er ogsa vurdert a stenge Ervikveien for privatbiler og bare tillate gange, sykkel og kollektiv for a
redusere behovet for a utvide vegen. Dette er ikke anbefalt fordi Ervikveien er omkjgringsveg for E39
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og parallellveg for kjgretgygrupper som ikke kan trafikkere E39, samt at det er behov for kjgring til
eiendommene. Ervikveien er ogsa en viktig rute for kollektivtrafikk.

Det er anbefalt a legge hovedsykkelruten langs Ervikveien rundt svingene, selv om denne Igsningen
gir noe lengre strekk a sykle. Sykkeltrasé i dagen er vurdert a vaere mer attraktiv (naturomgivelser,
lite stgy) og vil gi mer sosial trygghet for de gaende og syklende som ferdes langs strekningen.
Lgsningen vil gi en oppgradering av dagens fortau pa det aktuelle strekket og gker tilgjengelighet for
et stgrre omrade og de eksisterende boligene til hovedsykkelruten.

6.2.3 Vurderte alternativer for veglasninger i Eidsvag

Flgyfijelltunnelen skal forlenges til Eidsvag som del av bybaneprosjektet. Det ma derfor etableres et
kryss for sammenkobling bade mot eksisterende E39 og lokalvegsystemet | Eidsvag. Det er sett pa
ulike krysslgsninger som kan deles inn i tre-fire hovedkonsepter, jf. figur 6-2:

e Konsept 01 der ny E39 gar sa langt gst som mulig, uten 8 komme i bergring med @vre -Eide. E39
gar da over dagens naeringstomter og videre over Jordalsstemma i bro. | konsept 01 er det sett
pa tre undervarianter. En av dem er en optimalisering av traseen i KU2013.

e Konsept 02 legger E39 pa samme sted som i konsept 01, men krysset ellers er samlet mest mulig i
sgrgst. Dette gir mer frigjort og fredeliggjort areal i vest til byutvikling. Omrader i sgrgst far
relativt store og kompliserte vegsystemer. For konsept 02 er det sett pa to undervarianter, med
kryss over portal og direktefgrte ramper.

e Konsept 03/ 04 konsentrerer trafikkarealene midt i Eidsvag slik at mindre areal i gst blir
beslaglagt til veg. | 03-konseptet legges ny E39 like pa gstsiden av eksisterende E39. Pa den
maten kan dagens E39 fremdeles i noen grad fungere som normalt i byggeperioden. | 04-
konseptet legges ny E39 tilnseermelsesvis i samme trasé som dagens E39. For konsept 03/ 04 er
det sett pa tre varianter. Ett av dem er en videreutvikling av en Igsning skissert av
sammenslutningen av velforeninger i Sandviken. Bystyret vedtok 31.01.18, sak 19/18 at dette var
en av variantene som skulle vurderes i planarbeidet.
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Figur 6-2: Oversikt vurderte konsept for kryssl@gsning i Eidsvdg.
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Det er anbefalt a ga videre med en variant av konsept 01 fordi det vil gi mindre arealbeslag enn andre
konsepter og har minst negative konsekvenser for drikkevannskilden og kulturminneverdier i Eidsvag.
| tillegg apner konseptet for a knytte sammen omradene @st og vest i Eidsvag med byrom rundt
holdeplassen for Bybanen og dermed bidra til vesentlig bedre omradekvaliteter enn i dag. Den
anbefalte Igsningen gir tilfredsstillende kapasitet for vegsystemet og et lesbart og enkelt
trafikksystem for trafikantene. Konseptet har lavere byggekostnader og enklere
anleggsgjennomfg@ring enn andre konsept. Det har ogsa mulighet for realisering av miljglokk over
deler av ny E39.

@vrige konsept med varianter er ikke anbefalt av flere grunner, bl.a. fordi de har stgrre samlet
arealbeslag, skaper barrierer sentralt i Eidsvag og ikke gir akseptabel trafikkavvikling. Noen varianter
gker ogsa faren for forurensing av drikkevannskilden Jordalsvatnet fordi de trenger utfylling i
Jordalsvatnet eller Jordalsstemma. De fleste varianter av konsept som ikke blir anbefalt, vil ikke
kunne fglge opp Bystyrets vedtak om & minimere omfanget av nye veg- og krysslgsninger.

Det er lagt vekt pa & unngd inngrep i @vre -Eide gard og lgsningen er samlet vurdert til & ha
akseptable konsekvenser for naermiljget. Den anbefalte Igsningen ivaretar eksisterende
gangforbindelser i Eidsvag og legger til rette for en bedre akse i gst-vest retning over
bybaneholdeplassen.

6.2.4 Viktige konklusjoner fra skissefasen for delstrekning 3

Arbeid med forslag til reguleringsplan med tilhgrende teknisk forprosjekt tar utgangspunkt i
anbefalte lgsninger fra skissefase. Viktige avklaringer / fgringer fra skissefase er:

e Bergen bystyre vedtok i mgte 27.01.2021, sak 5/21, at tunnellgsning for Bybanen, fra
konsekvensutredningen fra 2013, skulle ligge til grunn for det videre planarbeidet mellom
Eidsvag og Tertneskrysset. Dette innebaerer en bybanetunnel fra Eidsvag til gstsiden av
Griggastemma med holdeplass sgr for Tertneskrysset.

e Bergen bystyre vedtok den 15.12.21, sak 398/21, at det i det videre planarbeidet skulle
legges til rette for en miljglokklgsning frem til Jordalsstemma.

e Bergen bystyre vedtok den 15.12.21, sak 398/21, at det i det videre reguleringsplanarbeidet
skulle det jobbes med a optimalisere sykkeltraseen i Ervik, med mal om a fa til en mest mulig
skansom Igsning for naermiljget.

e Asaneveien (veg fra Sandviken) skal g i en lav trase gjennom Eidsvag av hensyn til landskap
og byutvikling. Det skal legges til rette for mest mulig gatepreg samt gangkryssing over vegen
fra holdeplassomradet og gstover.

e Rundkjgring som binder ny E39 sammen med Asaneveien flyttes nordover i forhold til Igsning
vist i oppsummeringsrapport. Dette for a legge best mulig til rette for byutvikling og sikre
trafikal kapasitet.
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6.3 Hovedgrep

Planforslaget viser en lgsning
hvor Bybanen og
hovedsykkelruten gar i samme
Igp i Eidsvagtunnelen og ut i
dagen i Eidsvag, hvor det
etableres en sentralt plassert
bybaneholdeplass. Bybanen
ligger i dagen i Eidsvag fgr den
gar videre i tunnel til gstre del
av Griggastemma, og deretter i
dagen frem til en
bybaneholdeplass like sgr for
Tertneskrysset.
Hovedsykkelruten skiller lag
med banen ved
bybaneholdeplassen i Eidsvag og | - & g Y

fglger Ervikveien frem til A o 'VA’ ¥ seltfktunnelen

Tertneskrysset. .] ¥

.

> W B :
L8, ; . " -2

x / \ Nf‘::\".‘ 1 '.;69'{
14 JE o PRy
<“— Jordalsstemma « ..

En krysslgsning i Eidsvag er
ngdvendig for & koble sammen
ny trasé for E39 med
lokalvegsystemet og E39 videre
nordover. Planforslaget viser en
lgsning der forlengelsen av
Flgyfjelltunnelen/ E39 ligger @st
for dagens E39. Det foreslas a
forlenge tunnelportalene over
det gamle industriomradet til
Nortura (heretter kalt
Norturatomten) slik at de kan
fungere som miljglokk, fgr
vegen krysser Jordalsstemma pa
bro og videre inn pa dagens E39 i
Selviktunnelen. @stre Igp av
dagens E39 (Asaneveien) blir
lokalveg til/ fra Sandviken.
Vegsystemene knyttes sammen
med nye veger/ gater og 2 rundkjgringer.

Figur 6-3: Oversiktskart over Igsninger pa delstrekning 3. Bld er
hovedsykkelrute. Rgd er bane, rad prikk er bybaneholdeplass. Gra
linjer viser nytt vegsystem i Eidsvdg og endret vegsystem i
Tertneskrysset. Grgnn skravur er miljglokk over ny E39 i Eidsvdg.

| trdd med fgringene fra oppstart av planarbeidet er det i Eidsvag valgt den Igsning som vurderes a
vaere best for byutviklingsmulighetene og som har minst konsekvenser for dyrket mark og
drikkevannskilden Jordalsvatnet, se figur 6-4.
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Figur 6-4: Kommunikasjonskart for Eidsvdg. lllustrasjonen viser prinsipp for foreslatt Igsning i Eidsvdg
med en sentralt plassert bybaneholdeplass med torgdannelser mot @gst og vest og gangveger som
leder frem mot bybaneholdeplassen. Ny E39 foreslds med miljglokk. Nye veger vest for miljglokket er
lagt i en gatestruktur, dvs. med mest mulig rette forlgp og brede fortau. Det er videre vist
byutviklingsomrdder, avsatt i planforslaget som byggeomrdader der detaljene skal avklares i
detaljreguleringsplan.

e Holdeplassen er foreslatt lagt sa lavt og sentralt som mulig for a gi terreng- og synskontakt
mot bade @gst og vest i Eidsvag. Rundt holdeplassen etableres torgomrader og park som gir
mgtesteder for befolkningen. Lgsningen bidrar til at tettstedet bindes sammen med
bybaneholdeplassen som et sentralt punkt.

o De foreslatte veg- og krysslgsningene har relativt lite arealbeslag, det vil si minst av alle av
vurderte alternativer, se kapitel. 6.2.3.

e Tunnelportalene til forlengelsen av Flgyfjelltunnelen er foreslatt forlenget slik at de fungerer
som et miljglokk over E39 sgrgst i Eidsvag.

o Miljglokket legger til rette for et fremtidig parkareal for eksisterende og nye beboere, og
reduserer stgy og luftforurensingen i omradet. Dette muliggjgr byutvikling med et mangfold
av funksjoner, deriblant bolig. Videre detaljer rundt byutviklingen gst i Eidsvag skal ifglge
planforslaget Igses gjennom detaljreguleringsplan. Dette gjelder omradene vist som
«fremtidig byutviklingsomrade» pa figur 6-4.

e Deteriforslaget lagt vekt pa en utforming av vegsystemet som sikrer gatelgp og gode
gangforbindelser mot bybaneholdeplassen. Dette legger til rette for gange, i trad med
Gabyen, og at det kan skje en videre byutvikling med et nettverk av gater, i trad med
foringene for senteromrader (sentrumsomrade og byfortettingssone) i KPA.

e Plangrensen er foreslatt lagt i eiendomsgrensen mot @vre- Eide gard og lgsningen vil ikke
medfgre reduksjon av dyrket mark eller forringe driftsmessige forhold her. Et lite
overflatedyrket areal (2daa) nordvest i Eidsvag forsvinner.

e Det er foreslatt den Igsningen for vegsystemet i Eidsvag som har minst konsekvenser for
drikkevannskilden. Det er ingen nye anlegg som bergrer Jordalsvatnet direkte. Det vil
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etableres nye anlegg naer drikkevannskilden, men det er lagt inn tiltak som sikrer at risikoen
for forurensning av drikkevannskilden er akseptabel.

Figur 6-5: 3D Oversiktsperspektiv av Igsning i Eidsvdg sett fra nordvest. Viser at holdeplassen er lagt
lavt og sentralt i landskapet i overgangen mellom gst og vest.

Barrieren mellom Sandviken og Eidsvag reduseres kraftig for gdende og syklende ved foreslatt
sykkelveg med fortau gjennom Eidsvagtunnelen. | Eidsvag viser planforslaget en lgsning der
hovedsykkelruten bindes sammen med bybaneholdeplassen, fremtidig lokal sykkelrute videre mot
Eidsvdgsneset og gvrig gatenett. Videre nordover langs Ervikveien er det vektlagt en trasé som er
attraktiv for gdende og syklende, og ellers ikke hindrer bruken av vegen som avlastningsveg for E39.
Bekkelgp langs Ervikveien er foreslatt lagt noe om, men bekkelgpet ivaretas som et apent bekkelgp
med brede sidearealer som gir rom for vegetasjon.

Ved Griggastemma viser forslaget at sykkelruten kobles mot bybaneholdeplassen, men ogsa mot
fremtidig sykkeltrasé langs Tertnesveien i vest og hovedsykkelruten langs Asaneveien videre mot
Asane i nord, se Figur 6-6. Banetrasé og holdeplass er lagt pa gstsiden av Griggastemma. Det er
ngdvendig med noe utfylling i Griggastemma i forbindelse med etablering av banetraseen i nordgst
og hovedsykkelruten i vest. Lgsningen tilfgrer nye kvaliteter i form av tursti langs vannet og et torg og
en park nord i Griggastemma ved bybaneholdeplassen. | omrader som ikke krever utfylling skal
vegetasjonen, ifglge planforslaget, bevares. Lgsningen apner ellers for en nedskalert byutvikling
rundt holdeplassen. Innhold og form pa utbyggingen skal avklares naermere i detaljreguleringsplan,
se «fremtidig byutviklingsomrade» pa figur 6-6.
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Figur 6-6: Kommunikasjonskart. Viser prinsipp for foresldtt Igsning ved Tertneskrysset.
Bybaneholdeplassen er plassert tett opp mot Tertneskrysset med byrom/ torg med utsikt over
Griggastemma. Det er vektlagt gangforbindelser fra bybaneholdeplassen mot bussholdeplasser og
neerliggende boligomrdder Kombinert gangveg og tursti foreslas rundt vannet. Det er videre vist
byutviklingsomrdder som er avsatt i planforslaget som byggeomrdder, men der detaljene skal
avklares i detaljreguleringsplan.

For nzermere beskrivelse av Igsningene i de ulike omradene, se kapitlene 6.5, 6.6 0g 6.7.
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6.4 Generelt om plangrepet for ulike tema

6.41 Kollektivsystemet

Planforslaget legger til rette for et system der
Bybanen og busser har omstigning i viktige
knutepunkt i bydelen, se figur 6-7. Bybanen
har to holdeplasser innenfor planomradet;
Eidsvag og Tertneskrysset.
Bybaneholdeplassene i Eidsvag og
Tertneskrysset vil bli betjent av lokale
bussruter som bringer passasjerer inn til
baneholdeplassene. For gvrig vil passasjerene
komme gdende eller syklende.

Vagsbotn

. Langarinden

ssnq ssaidsy3y

Det er lagt til rette for at lokalbusser fortsatt
kan ga der de gar i dag, jf. figur 5-31, da det
er lagt inn ngdvendige bussholdeplasser for
dette. Bussruter kan fortsatt: P
e Ga langs Ervikveien
e Gainnover iJordalen pa begge sider
av Jordalsvatnet
e Benytte E39-rampen i Tertneskrysset

() Asane sentrum

Asane terminal

. Tertneskrysset

LS h55558 5

| tillegg er det lagt inn mulighet for at busser
langs Asaneveien fra (og til) Sandviken kan
stoppe i Eidsvag da det er lagt inn
bussholdeplass langs Asaneveien. Herfra kan
bussene enten ga inn pa lokalvegsystemet i
Eidsvag eller komme seg ut pa E39. Det er ikke
avklart fremtidige bussruter langs dette
systemet, men holdeplassen er lagt inn for a
sikre dette som en mulighet.

Planforslaget sikrer ogsa mulighet for «buss  fjgyr 6.7: Kollektivsystem for Asane (delstrekning 3

for bane» ved bybaneholdeplassene. Se den 55 4) med omstigningspunkter mellom reisemidlene.
detaljerte beskrivelsen for hvert omrade for

narmere beskrivelse av lokalbuss og buss for bane.

Passasjergrunnlag ved de enkelte bybaneholdeplassene

| kapittel 3.1 er det redegjort for passasjergrunnlaget for Bybanen. Det er antatt et potensiale for
bybaneholdeplassene i Eidsvag og ved Tertneskrysset som er relativt likt, pa rundt 4000 boliger. |
Eidsvag er det noe potensiale for arbeidsplasser i tillegg. For Tertneskrysset er koblingen til malpunkt
som skoler, idrettsanlegg m.v langs Tertnesveien viktig for a gi et godt kollektivtilbud til brukerne av
disse malpunktene.

| dagens situasjon er det fa bosatte og ansatte i 600 m avstand fra de to holdeplassene. Det faktiske
passasjergrunnlaget i fremtiden vil derfor avhenge av hvilken strategi for byutvikling, med fortetting
og transformasjon, som blir lagt til grunn for videre planlegging bade i Eidsvag og ved
Tertneskrysset/Griggastemma.
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Gangavstand fra holdeplass
B 200 m

~400m

Figur 6-8: Passasjergrunnlag Eidsvdg. Figuren viser ogsa eksisterende bebyggelse innenfor 600 m fra
Bybaneholdeplass.
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Figur 6-9: Passasjergrunnlag Tertneskrysset. Figuren viser ogsa eksisterende bebyggelse innenfor 600
m fra Bybaneholdeplass
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6.4.2 Generelt om hovedsykkelruten
Hovedsykkelruten planlegges som sykkelveg med fortau. Fra og med Eidsvagtunnelen til
bybaneholdeplassen i Eidsvag er det plass til et relativt bredt profil pa 3,5 m sykkel og 2,5 m fortau.
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Figur 6-10: Utsnitt av normalprofil pa strekningen fra Eidsvagtunnelen til Eidsvdg. Her er det foreslatt
et bredere profil for hovedsykkelruten enn pa resten av strekningen siden det er god plass og for d
veie opp for ulempen med bratt stigning. Det er lagt opp til 3,5 m sykkelveg og 2,5 m fortau.

Hovedsykkelruten og bane skiller lag ved bybaneholdeplassen i Eidsvag der hovedsykkelruten krysser
over Ervikveien i plan og fglger denne pa vestsiden hele vegen til Tertneskrysset. | sgndre deler av
Eidsvag er sykkelvegen 3 m og fortauet 2,5 m. Fra dagligvarebutikk nord i Eidsvag (Rema 1000) og
videre nordover er det av hensyn til eksisterende strukturer valgt et smalere profil med 3 m sykkel og
2 m fortau se Figur 6-11.
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Figur 6-11: Normalprofil for Ervikveien fra dagligvarebutikk nord i Eidsvag (Rema 1000) og nordover,
Her er det av hensyn til eksisterende strukturer valgt et smalere profil enn lenger sgr. Sykkelvegen er 3
m og fortauet 2 m.

| Tertneskrysset krysser hovedsykkelruten over Tertnesveien i plan og fglger Asamyrane videre.

Sykkelvegen ligger hele tiden naermest vegen og fortauet ligger lengst bort fra vegen se Figur 6-11.
Kryssing av avkjgrsler/sideveger skjer i hovedsak med fem meters avstand til hovedveg, men med
noen unntak der det for eksempel er fa brukere av avkjgrselen. Sykkelvegen krysser i bakkant av
bussholdeplasser.
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Hovedsykkelruten krysser i plan over Ervikveien ved bybaneholdeplassen i Eidsvag og i plan over
Tertnesveien ved Tertneskrysset. Dette er veger med relativt lave trafikktall hvor dette er vurdert
som trafikksikkert. Det er ikke lagt opp til signalregulering, men det vil veere plass til det dersom man
senere kommer frem til at man gnsker dette.

Ved at hovedsykkelruten fglger sekundaervegnettet langs Ervikveien ligger den tett pa de
boligomradene som finnes pa strekningen. Dette gjgr at hovedsykkelruten bade kan benyttes av
gaende og syklende til korte/lokale sykkelturer innad pa strekningen og lengre gjennomgaende
sykkelturer.

6.4.3 Bystruktur

Ved begge holdeplassene (Eidsvag og Tertneskrysset) er det valgt en utforming rundt holdeplassene,
og omkringliggende omrader, som knytter holdeplassene sammen med den eksisterende strukturen i
omradene og som tilrettelegger for fremtidig bystruktur. Dette gj@res gjennom torg, gatetun, gater
og gangakser. Potensialet for fremtidig byutvikling er stgrst i Eidsvag. Dette er ogsa et av kommunens
lokalsenter.Ved Tertneskrysset legges det til rette for en noe nedskalert utbygging rundt
holdeplassen og ellers vektlegges hensynet til den blagrgnne strukturen.

6.44 Landskap og bymiljg langs bybane
og hovedsykkelrute

Foredling av eksisterende grgnne verdier er

hovedprinsippet for landskapsutforming. |

tillegg er fglgende lagt til grunn for 3 forsterke

disse verdiene:

\, Griggastemma

Bruk av vegetasjon og treer:

Det er lagt inn robuste soner langs veg og bane
til treer og annen vegetasjon, som bidrar til
bryte opp store gra flater, handtere overvann
og berike det biologiske mangfoldet. Et
eksempel pa tiltak er gress i spor i Eidsvag, der
den grgnne flaten sammen med tilhgrende
grontrabatter vil bryte opp det gra tverrsnittet
som veger og hovedsykkelrute skaper, se figur
6-12 for strekning der det planlegges gress i
spor.

Det skal ogsa etableres «mikroskoger», se
illustrasjon figur 6-13. Mikroskog innebaerer at
fokuset er stort artsmangfold, stedegne arter,
flersjiktet vegetasjon og tilrettelegging for
biologisk mangfold.

Eidsvag

& Gress i spor
=== Bybaneholdeplass

N

0 500 m l
a1 A

Figur 6-12: Viser strekning der det er planlagt gress
i banesporet.

Planbeskrivelse — BT5 Bybanen fra Bergen sentrum til Vagsbotn — delstrekning DS3
Side 81 av 171



DS3 Planstatus DS3 Planomrade DS3 Beskrivelse DS3 Virkninger og
delstrekning dagens situasjon av planforslaget og konsekvenser

Figur 6-13: Illlustrasjon av mikroskog ved innlgpet av banetunnel Selvik (nord i Eidsvdg), sett fra
Ervikveien mot nord. Mikroskog innebeerer stort artsmangfold, stedegne arter, flersjiktet vegetasjon
og tilrettelegging for biologisk mangfold.

Verdifulle traer rundt Eidsvag holdeplass bevares og skaper en historisk forankring til et nyetablert
byrom.

Grgntrabatten mellom Ervikveien og hovedsykkelruten varierer i bredde fordi det i noen situasjoner
er gnskelig & redusere tverrsnittet for a begrense inngrep i sidearealer. Der det er mulig etableres det
variert vegetasjon i form av busker og traer, og eventuelt regnbed i aktuelle omrader.

Generelt er det en del eksisterende traer som bergres av tiltaket og det bgr gjgres en vurdering tidlig i
prosjekteringen om bevaring og flytting/mellomlagring av disse.

Overvannshdndtering

Grgntarealene langs veg (annen veggrunn — grgntareal) brukes til & handtere overvann fra veger ved
normalnedbgr. | tillegg skal arealene brukes til a etablere fordrgyningsmagasin i form av for
eksempel rgrmagasin under bakken.

Bruk av regnbed og andre fordrgyningsvolum, samt nyplanting av en stor mengde treer, er viktige
elementer for a kunne handtere overvannet lokalt. Det er ogsa lagt opp til utstrakt bruk av grgnne
grofter og permeable dekker, spesielt for a forsinke overvannet ved store regnhendelser. Det er lagt
opp til bruk av regnbed ved holdeplassene samt i grgntrabatter der det vurderes som hensiktsmessig.

Bldgrgnne strukturer

Hensynet til blagrgnne strukturer er vektlagt i planarbeidet. Prinsipielt har en forsgkt a ikke bygge
ned eksisterende blagrgnne strukturer, men heller forsterke dem der det er mulig. Dette gjelder i
bekkelgpet langs Ervikveien se figur 6-14, og ved Griggastemma. Pa grunn av hovedsykkelruten og
den da gkte vegbredden i Ervikveien, samt etablering av bybaneholdeplass, er det behov for noe
utfylling i Griggastemma. Dette kompenseres ved a etablere en gangforbindelse rundt vannet, samt
en park nedenfor holdeplassen.
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Figur 6-14: Snitt ved ballbanen langs Ervikveien viser at en opprettholder et Gpent bekkelgp.

Holdeplasser, byrom og mgteplasser

Det har veert viktig & skape gode oppholdssoner i tilknytning til holdeplassene, som byrom og
mgteplasser. Robuste lesbare Igsninger har vaert vektlagt. Universell utforming og ganglinjer som
skaper gode forbindelser har veert styrende for utformingen.

6.5 Omradet Eidsvag

6.5.1 Bane, gdende og syklende

Kommunikasjonskartet, figur 6-4, viser foreslatt Igsning i Eidsvag. Som nevnt er det foreslatt at
Bybanen og hovedsykkelruten skal ga giennom Eidsvagtunnelen i felles tunnellgp og sa ga parallelt
frem mot bybaneholdeplassen i Eidsvag. Hovedsykkelruten ligger vest for banen og har et tilbud for
bade gaende og syklende. Pa strekningen frem til holdeplassen er det lagt inn to snarveger til
hovedsykkelruten se figur 6-4:
e En gangveg til boligomradene i Tyriveien. Denne gir tilkomst til boligomradene sgrvest i
Eidsvag utover mot Eidsvagsneset og blant annet Eidsvag skole.
e En trapp til Eidsvagbakken/ Trondhjemske postvei. Denne gir bdde en snarveg til omradene i
nedre del av Eidsvag mot sjgen, men ogsa en snarveg til omradene gst i Eidsvag ved
gravplassen og turvegene i Munkebotn.

Ved bybaneholdeplassen kobles hovedsykkelruten mot lokal sykkelrute m/ fortau langs Ervikveiens
@stside og sprover mot Eidsvagveien. Den lokale sykkelruten planlegges viderefgrt langs Eidsvagveien
utover mot Eidsvagsneset i egen reguleringsplan. Hovedsykkelruten krysser Ervikveien i plan like fgr
bybaneholdeplassen, fgr den gar videre nordover. De gaende krysser Ervikveien sammen med sykkel,
men pa nordsiden av sykkelruten, se figur 6-15. Videre nordover ligger hovedsykkelruten pa
vestsiden av Ervikveien.

| de sentrale delene av Eidsvag, sgr for bybaneholdeplassen, viderefgres fortau pa vestsiden av
Ervikveien, men fortauet legges noe om som fglge av justerte bussholdeplasser.
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Tegnforklaring ] Vann Banespor

e Bybaneplattform . Naturomrade / reetablering Gress i banespor

| | Fortau / gangareal Park / grentomrade Banetrasé i tunnel

[ Hovedsykkelveg . Mur / konstruksjon /skjzering Senterlinje spor

| | Sykkelveg /-felt | Mablering Traer / annen vegetasjon
[ Kjgreveg [ ] Nye bygg / byggeomrade Steyskjerm

[mm Torg / plassdannelse T Takoverbygg Tunnelmunning

Figur 6-15: Utsnitt av illustrasjonsplan ved bybaneholdeplass i Eidsvdg. Holdeplassen har byrom bdde
mot @gst og mot vest. Hovedsykkelruten krysser ganglinjene mot bybaneholdeplassen og detalj-
utforming av holdeplassen/ torgarealene blir viktig for G avstemme behovene til syklister og gdende.

De myke trafikantene ledes mot gstre deler
av Eidsvag enten gjennom utvidet kulvert helt
sgr i planomradet eller via signalregulert
gangfelt over Asaneveien like gst for
bybaneholdeplassen, se figur 6-16.
Eksisterende gangkulvert, som ligger om lag
rett under foreslatt bybaneholdeplass, er
foreslatt stengt. Den kan ikke innpasses pa en
god terrengmessig mate pa vestsiden av
bybaneholdeplassen og den kommer ut pa et
uheldig punkt pa gstsiden, der det ikke er
gnskelig & ha gdende. Gangkulverten er

Figur 6-16: Gangkryssinger Asaneveien, under
eller i plan. Utsnitt av illustrasjonsplanen.

planlagt benyttet til teknisk infrastruktur.
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Kulverten i sgr pa Figur 6-16, er planlagt med fortau pa nordsiden av vegen og lokalsykkelrute m/
fortau pa sgrsiden. Denne sykkelruten kobles ogsa sammen med planlagt sykkeltrase langs
Eidsvagveien mot Eidsvagsneset. @st for gangfeltet over Asaneveien ledes myke trafikanter videre
med nye gang/ sykkelveger mot sgr og @st. Den sgndre traseen leder mot eksisterende bolig- og
naeringsbebyggelse langs Eidsvagbakken i sgr. Den gstre traseen gar over gang/ sykkelbro mot de
potensielle byutviklingsomradene rundt lokket i gstre deler av Eidsvag. Det legges ogsa opp til
etablering av en turveg under broen til ny E39 mot @vre -Eide.

Vegen over Norturatomten like vest for miljglokket planlegges som en gate med brede fortau for a
legge til rette for fremtidig byutvikling. @vrige veger, mot Jordalen, @vre - Eide og sgndre deler av
Eidsvag, har relativt lav trafikk og planlegges i hovedsak som veger med ensidig fortau.

Bybaneholdeplassen far torgarealer bade gst og vest for holdeplassen, se figur 6-15, men
hovedvekten er pa torgareal mot vest mot dagens sentrumsbebyggelse og mot sjgen. Byrommet mot
vest trappes nedover mot Ervikveien og tilrettelegges med tilgjengelighet for alle (maks stigning
1:15). Eksisterende historiske gravlund nord for bybaneholdeplassen foreslas som park.

Det er, som en del av planarbeidet, utarbeidet et byutviklingscenario, for a avklare hvilke muligheter
planlgsningen gir for byutvikling i Eidsvag gst, se figur 6-17.

Tegnforklaring

[ ] Bybaneplattform = Naturomrade / uteareal

=3 Fortau / gangareal — Park / miljolokk ; : ~

— Torg / plassdannelse — Mur / konstruksjon /skjeering < e 3
—/ Kjoreveg Moblering \ \ /

—=) Ny bebyggelse v Treer / annen vegetasjon & : perEaee . A
E=  Vamn D e N TN

Figur 6-17: Byutviklingsscenario, eksempel pa hvordan omrddet pa gstsiden av Bybanen kan bygges
ut. Parkering er forutsatt under bakkenivd, uten at det er vist tilkomst.

Scenarioet viser at det er mulig @ danne gatelgp der bygg ligger med fasader langs vegen bade mot
Asaneveien i vest, mot veg i sg¢r og mot vegen over «Nortura»-tomten. Den viser ogsa noen
muligheter for a videreutvikle byromsnettet med flere torg/ plassdannelser enn det som inngar i
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planforslaget. For mer detaljer om byutviklingsscenarioet se kapitel 7.3 og notatet NO-DS3-017
Sammenlighing med og uten miljglokk i Eidsvag.

6.5.2 Vegsystem

For oversikt over foreslatt vegsystem i Eidsvag se figur 6-18. Planforslaget viser en Igsning der
tunnelportalen til Figyfjelltunnelen/E39 blir liggende @st for dagens E39. De lange tunnelportalene
krysser det gamle industriomradet til Nortura (heretter kalt Norturatomten) som miljglokk, fgr vegen
krysser Jordalsstemma pa bro og videre inn pa dagens E39 i Selviktunnelen. Det er behov for 3 utvide
Selviktunnelen mot @st for a fa lgst rampene mot lokalvegene. E39 planlegges som 4-felts veg,

fartsgrense 80 km/ t.
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Figur 6-18: Forklaring vegsystem Eidsvdg. Vist som pdskrift pa utsnitt av illustrasjonsplan.
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@stre Ipp av dagens E39 (Asaneveien) utvides og blir lokalveg til/ fra Sandviken. Denne planlegges
som 2-felts veg, 60 km/ t, men fartsgrensen settes ned til 50 km/t sentralt i Eidsvag der det er
malsetning om mer gatepreg. Asaneveien knyttes videre, via rundkjgring nord for
bybaneholdeplassen, til rampene til/fra E39 nord. Rampen nordover gar under nevnte E39- bro fgr
pakobling til ny E39 inne i Selviktunnelen.

Lokalvegsystemet i Eidsvag (Ervikveien/ Eidsvagveien) kobles pa systemet via rundkjgring sgregst i
Eidsvag. Her er det ramper direkte til/ fra Flgyfjelltunnelen inn i fjell. Fra rundkjgringen gar ogsa veg
videre over Norturatomten slik at man bade fra lokalvegsystemet og Flgyfjelltunnelen kan komme
seg til Asaneveien og videre til Sandviken. Vegen over Norturatomten planlegges som gate med
brede fortau, inkludert plass til grentrabatt/ mgbleringssone, for a legge til rette for fremtidig
byutvikling.

&
&
\0}5 \?S?} \;‘\\é} ‘0\3
W
(< Qi %\f\ {;\\ S ({ 0{
Q_Q‘Q
4 3,4 4
ES]
=N
d@m
\»rJlu /
1\ 1 —
| LI |

Figur 6-19: Normalprofil for gate over Norturatomten.

| sgr@stre del av Eidsvag vil Jordalsveien ikke kunne kobles til Eidsvagveien som i dag pa grunn av
hgydeforskjell. Jordalsveien stenges derfor i vest, se «vei stenges» pa Figur 6-18. En ny veg, som
erstatter dagens veg @vre- Eide, kobles til gaten som gar over Norturatomten og legges over de
forlengede tunnelportalene. Den nye Jordalsveien kobles til dagens Jordalsveien, som bade gar
gstover inn i Jordalen, og s@rvestover til de sgndre delene av Eidsvag @st, se «ny vei til Jordalen og
Eidsvag segr» pa figur 6-18. Vegen til de sgndre delene av Eidsvag gst utbedres og legges om. Dette
medfgrer at dagens tilkomst til neeringseiendommen Jordalsveien 17 fra gst ma stenges (se
«adkomst stenges» pa figur 6-18) og erstattes med utvidelse av tilkomsten de i dag har fra vest. |
enden av den offentlige vegen etableres en snuhammer som har plass nok for a snu en lastebil.

Det anlegges en ny tilkomstveg til @vre - Eide fra vegen som gar inn i Jordalen, se figur 6-18. Vegen
planlegges som offentlig veg med snuhammer for lastebil i enden.

| vestre del av Eidsvag ligger Ervikveien stort sett som fgr, men system for myke trafikanter blir
utbedret og plassering og utforming av bussholdeplasser justert. Bussholdeplasser i Asaneveien, og i
Ervikveien sentralt i Eidsvag, er lagt tett opp til bybaneholdeplassen pa begge sider bade for a kunne
gi overgang mellom transportmidlene og gi mulighet for «buss for bane».

6.5.3 Landskap og blagrenne strukturer
De oppgraderte Igpene i Eidsvagtunnelen knyttes til det eksisterende landskapet med portal i

natursteinsmur og grgnne skraninger mot det omliggende terrenget. Det anbefales gress i
bybanesporet for a bryte opp det gra tverrsnittet, og grgntrabatter med mye treer for a gi en god og
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frodig romfglelse nedi terrengsslukten ved utlgpet av tunnelen, se snitt figur 6-20. Vegetasjonen pa
toppen av tunnelportalene reetableres.
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/' Plangrense
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Figur 6-20: Terrengsnitt ved utlgpet av Eidsvdgtunnelen, pd strekningen nordover mot
bybaneholdeplass. Det er foreslatt brede grgntrabatter med plass til treer.
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Holdeplassen i Eidsvag blir et viktig knutepunkt i bydelen, og vil ha en sterk tilknytning til den nye
torgdannelsen med siktlinjer utover mot fjorden.
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Tegnforklaring vann [ Banespor
[

[ Bybaneplattform ] Naturomrade / reetablering 1 Gress i banespor

[ | Fortau / gangareal Park / grantomrade ———  Banetrasé i tunnel
[ Hovedsykkelveg [ Mur / konstruksjon /skjeering P Senterlinje spor

I | Sykkelveg /-felt | Mablering TOET Treer/ annen vegetasjon
[ Kjgreveg . Nye bygg / byggeomrade Stayskjerm

[m Torg / plassdannelse T Takoverbygg — Tunnelmunning

Figur 6-21: Detaljert illustrasjon av holdeplassen i Eidsvdg. Holdeplassen/ torgarealene utformes med
trerekker og annet grgnt som bidrar til overvannshdndteringen og mgbleres med benker og
sykkelparkering for & legge til rette for gode mgteplasser.

Holdeplassen/ torgarealene utformes med trerekker og annet grgnt som bidrar til
overvannshandteringen, mgbleres med benker og sykkelparkering for a legge til rette for gode
mgteplasser, og knytter sammen de ulike nivaene pa en mate som gir gode overganger mellom de
ulike funksjonene og inngangene, se figur 6-21. Torgarealene knyttes videre mot nytt parkareal rundt
eksisterende gravlund i nord. Parkarealet far en lett tilrettelegging med turveg og mgblering. Det er
apnet for at vegtilkomst til likeretter kan skje over pararealet via et areal med grus eller annet
permeabelt dekke. P4 den maten kan tilkomstarealet benyttes som en del av parken storparten av
tiden.

Sa mye som mulig av eksisterende vegetasjon beholdes, eventuelt flyttes og brukes om igjen i
omradet. Omradene @st i Eidsvag skal tilrettelegges for fremtidig byutvikling. Dersom utbygging lar
vente pa seg, er det satt krav om at det, i pavente av utbygging, skal legges nytt terreng over de
forlengede tunnelportalene til Figyfjelltunnelen. Det nye terrenget skal ha vegetasjonsdekke og kan
f.eks. benyttes som areal for mellomlagring av traer. Ved fremtidig utvikling av omradet, skal arealet
(miljglokket) brukes som offentlig park med et mangfold av aktiviteter.
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Park / miljelokk
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Byggeomrade
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Figur 6-22: @verst: Snitt for hvordan omradet rundt lokket kan se ut i en mellomfase fgr byutvikling.
Nederst: Snittlinje for snittet vist pd utsnitt av illustrasjonsplan.

Ved E39s kryssing av Jordalsstemma er det foreslatt en Igsning med bro pa paeler for & danne minst
mulig visuell barriere pa tvers av landskapsrommet og forbindelsen mellom Jordalen og byfjorden.
Videre nordover, der E39 legges pa noe fylling ut mot Jordalsvatnet, bgr man om mulig, ha
natursteinsmur for @ dempe virkningen av inngrepet. Dette ma avklares naermere i byggefase.

Planbeskrivelse — BT5 Bybanen fra Bergen sentrum til Vagsbotn — delstrekning DS3
Side 90 av 171



DS3 Planstatus DS3 Planomrade DS3 Beskrivelse DS3 Virkninger og
delstrekning dagens situasjon av planforslaget og konsekvenser

Fra holdeplassen i Eidsvag fortsetter Bybanen direkte mot Selviktunnelen, og faller ned mot
tunnelportalen i terrenget mellom E39 og Ervikveien. Banen foreslas terrengtilpasset med grgnne
skraninger, med mikroskog, for & opprettholde det frodige preget og redusere konsekvensene av
inngrepet i det eksisterende grentomradet, se figur 6-23.
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Figur 6-23: Utsnitt av illustrasjonsplan, omrdde der bybanen foreslds lavt i terrenget med etablering
av mikroskog pd begge sider for G opprettholde eksisterende gragnt preg. Svart stiplet linje er planens
avgrensning.

Figur 6-24: Utsnitt av snittlinjen vist pa illustrasjonsplanen i figuren over. Snittet viser hvordan
bybanen er foresldtt lagt lavt i terrenget med mikroskog pa begge sider.
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6.6 Strekningen Selvik — Griggastemma

Her beskrives bane og hovedsykkelrute pa strekningen fra innlgpet av Selviktunnelen i sgr til
sprenden av Griggastemma i nord, se figur 6-25.

E

»  » Séli'ﬁktunrpelen

. Y
A

Figur 6-25: Strekningen fra Selvik til Griggastemma, fra svart vannrett strek til svart vannrett strek.
Hovedsykkelruten med blé linje. Bybane med rgd linje. Stiplet linje viser tunnel. Selviktunnelen mé
utvides noe mot @st, vist med gra linje. Dette er omtalt i kapitelet om vegsystemet i Eidsvdg.

6.6.1 Bane

Banen legges i tunnel fra Selvik til sgrenden av Griggastemma. Tunnelen er sa lang at det er krav til
ngdutgang. Planforslaget viser en ngdutgang ut til Ervikveien omtrent midt pa strekningen, litt sgr for
Sjurastemma, se figur 6-26.

6.6.2 Vegsystem, gdende og syklende
Hovedsykkelruten, sykkelveg med fortau, legges pa vestsiden av Ervikveien langs hele strekningen fra
Selvik til Griggastemma. Kapitel 6.4.2 redegjgr for standard og bredder for hele hovedsykkelruten
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sammenhengende
hovedsykkelrute (sykkelveg
med fortau) ensidig pa
vestsiden. Vegtraseen
utvides mot terrenget i vest
for a fa plass til
hovedsykkelruten.

Golfbane -

Fra like sgr for dagens butikk
ved Slettemyrene blir det
igjen tosidig system. Det er
det til dels ogsa i dag, men
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forlenget fra dagens
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omadet kommer ogsa

M PSS

\

ngdutgang fra bybanen uti AU . R 1
dagen. Figur 6-26: Utsnitt av illustrasjonsplanen fra svingene i Ervikveien og
nordover forbi ngdutgangen for bybanen. lllustrasjonen viser hvor det

Videre nordover er det f3 anlegges nytt fortau og hvor det avsluttes.

boliger/ingen malpunkt pa

gstsiden og derfor kun ensidig system med hovedsykkelrute pa vestsiden. Hovedsykkelruten
erstatter en eksisterende gang/ sykkelveg pa dette strekket.

Det ensidige systemet gjelder frem til nordenden av Sjurastemma der det kommer en veg ned fra gst
og der det er bussholdeplasser. Herfra og nordover er det tosidig system med fortau pa gstsiden og
hovedsykkelrute pa vestsiden helt frem til Griggastemma, se Figur 6-27.

Fortauet pa gstsiden blir stort sett noe bredere enn i dag. Det tosidige systemet sikrer at beboere
langs gstsiden slipper a skifte side om de skal mot nord til busstopp eller bybaneholdeplass. Dagens
signalanlegg for gangkryssinger over Ervikveien beholdes som i dag.
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Fra Astveit sykehjem og nordover far man et system for myke trafikanter pa vestsiden som man ikke
har i dag, se Figur 6-27.
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Figur 6-27: Utsnitt av illustrasjonsplan i omrddet mellom Sjurastemma og Griggastemma. P denne
strekningen foreslds tosidig system.
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Pa hele strekningen foreslas omlegging av bussholdeplasser for a tilpasses ny veglgsning. Ved
plassering av holdeplassene er vektlagt gangakser fra malpunkt, boligomradene og en mest mulig
ideel avstand mellom bussholdeplassene (300-400 m).

| forslaget til hovedsykkelrute er det vektlagt & ha minst mulig inngripen i eksisterende boligtomter,
golfbanen og andre strukturer. P4 denne strekningen er det derfor blant annet et noe smalere
tverrsnitt enn i Eidsvag, se kapitel 6.4.2. Likevel er det noen bygg som ma rives for & fa plass til
hovedsykkelruten. Dette gjelder blant annet eksisterende naeringsbygg med dagligvarebutikk ved
Slettemyrene og eksisterende naeringsbygg vis a vis. Det er utarbeidet et eget notat som mer
detaljert redegjgr for de hensyn og vurderinger som er gjort ved plassering av hovedsykkelruten pa
strekningen, se NO-DS3-016.

6.6.3 Landskap og blagregnne strukturer

Tverrsnittet i Ervikveien utvides med noen meter for a gi plass til bade lokalveg, fortau og sykkelveg,
samt blagrgnne kvaliteter. | svingen rundt Ervikveien, mellom Selvik og Slettemyrene, legges
hovedsykkelruten pa mur se figur 6-28. Muren planlegges som tgrrsteinsmur og vil over tid skjermes
noe av vegetasjon som gror til. Fortauet legges ytterst mot muren, deretter sykkelveg innenfor, og sa
grentrabatt mot vegen som ligger innerst mot terrenget.
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Figur 6-28: | svingen rundt Ervikveien, mellom Selvik og Slettemyrene, medfgrer utvidelsen av vegen
at det blir en relativt hgy mur.

Utvidelsen av tverrsnittet langs Ervikveien legges i hovedsak mot vest, men pa de stedene der en
utvidelse av tverrsnittet mot vest vil ga pa bekostning av kvaliteter som ikke kan erstattes, for
eksempel ved Sjurastemma, blir utvidelsen tatt mot andre siden, se figur 6-29.
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Plangrense vn 2

Sjurastemma

Figur 6-29: Ved Sjurastemma er det tatt et valg om @ ta terrenginngrepet inn i terrenget mot gst for @
ikke madtte fylle i stemma

Sjurastemma er forbundet med Griggastemma med en bekk. Bekken bevares, men flyttes vestover
for a gi plass til hovedsykkelruten. Bekken vil fglge fortauet og gi opplevelseskvalitet til fotgjengerne.

Plangrense

Plangrense vn 2

Parkeringsplass
golfbane

Figur 6-30: Bekkelgpet flyttes noe vestover for G gi plass til hovedsykkelruten/ nytt tverrsnitt

Langs bekkelgpet er det lagt opp til at kantvegetasjonen skal kunne utvikle seg naturlig, men enkelte
steder er dette kun mulig pa vestsiden pa grunn av plassutfordringer. Enkle tiltak som bedrer
leveforholdene for vannlevende organismer tillates ved bekkelgpet.
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6.7 Omradet Tertneskrysset
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g 1,4 ]

DS3 Beskrivelse
av planforslaget

DS3 Virkninger og
og konsekvenser

‘‘‘‘‘
———

Tegnforklaring

[ Bybaneplattform
| | Fortau / gangareal

(. Hovedsykkelveg

| | Sykkelveg /-felt
Kjsreveg

[rm Torg / plassdannelse

Vann
Naturomrade / reetablering
Park / grentomrade

Mur / konstruksjon /skjeering

Meblering
Nye bygg / byggeomrade
Takoverbygg

Banespor

Gress i banespar
Banetrase i tunnel
Senterlinje spor

Traer / annen vegetasjon
Staoyskjerm
Tunnelmunning

Figur 6-31: Utsnitt av illustrasjonsplan ved Griggastemma og holdeplass Tertneskrysset. Numrene
viser til beskrivelse av gangforbindelser i teksten under. Svart stiplet linje er planens avgrensning.

6.7.1 Landskap, byrom, sykkel og gange

Bybaneholdeplassen Tertneskrysset far en plassering i nordenden av Griggastemma, og blir liggende
mellom Ervikveien, Tertneskrysset og E39. Det etableres flere gangforbindelser til holdeplassen, se

nr. pa figur 6-31:

1. Langs banen fra Storbotn i sgr

PwnN

Trapper mot Tertneskrysset i nord
Trapper mot bussholdeplasser pa rampe langs E39 i gst
Universelt utformet tilkomst fra Ervikveien via gatetun og torg (stigning maks 1:15).
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Gangforbindelsen fra Ervikveien foreslas utformet som et raust gatetun som kun har kjgreadkomst
for drift og vedlikehold.

Gatetunet er plassert med
utgangspunkt i a gi en god
kobling mot malpunktene pa
Astveit/ langs Tertnesveien
nar omradene pa begge
sidene av Ervikveien bygges
ut, se kapitel 7.3. Gatetunet
ender i et torg som apner
seg opp mot holdeplassen.
Torget har utsikt mot
Griggastemma og gode
solforhold. | tilknytning til
holdeplassen etableres det
sykkelparkering.

Kontakten med vannet er
viktig og i nordenden av
vannet, rett ved
holdeplassen, etableres det
en enkel park med naturpreg ned mot vannflaten.

Figur 6-32: Detaljutsnitt fra illustrasjonsplan- holdeplass
Tertneskrysset.

Hgydeforskjellen mellom holdeplassen og vannflaten er omkring 10 m, og tas opp av terrasser og
gronne skraninger slik at det er mulig 8 komme seg direkte ned til vannflaten for dem med god
forlighet. Holdeplassomradet vil ogsa mykes opp med store grentfelt, og grenn skraning som leder
inn til tunnelen.

Snittene pa neste side viser hvordan omradet fylles opp for a kunne anlegge bybaneholdeplass med
tilhgrende tog og gatetun.
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R {
Snitt 700.3 ‘1

o828 -

Torg Griggastemma holdeplass

¥ N z

g

Byggeomrade
Terreng ma bearbeides,
leses i detaljplan

Torg Griggastemma holdeplass
Gangforbindelse 1:15
til holdeplass —
4 ¥ U

N W -T-1

Figur 6-33: Snittegning og utsnitt av snitt 700-2 gverst og snitt 700-3 nederst. Viser hvordan omrddet
fylles opp for G kunne etablere bybaneholdeplass med tilhgrende torg og gatetun.

Ved bussholdeplass sgr i Ervikveien (Bladalen) ligger Ervikveien og terrenget langs vannet pa samme
terrengniva. Her etableres en turstiforbindelse, giennom et turdrag, nordover frem mot parken og
holdeplassen, se figur 6-34. | omradet er det i dag en sti og den nye turstien vil vaere en erstatning for
denne, men ha et noe annet forlgp. | nordvest er det et omrade der man ikke skal fylle ut i
Griggastemma. Der er det satt krav om at vegetasjonen i stgrst mulig grad skal bevares ved
etablering av turstien. Turstien vil kobles mot en ny gangveg pa @stsiden av vannet som ligger langs
banen. Denne etableres blant annet for a gi god tilkomst til baneholdeplassen for omradene ved
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Storbotn og Glaskarasen. Sgr og sgrvest for Griggastemma er det eksisterende fortau langs vegene
slik at det til sammen blir en gangforbindelse rundt vannet.

Serpst for Griggastemma er det lagt inn en likeretter, som gir strgm til Bybanen, like ved
tunnelapningen for banen. Likeretteren skal legges inn mot terreng for 8 dempe den estetiske
virkningen av anlegget i et omrade som, sett bort fra banen, i hovedsak er preget av
blagrgnnstruktur.

W —— — —
S ——— . s st

Vann

Tegnforklaring Banespor

E=3
Naturomrade / reetablering ESN Gress i banespor

e Bybaneplattform [ | 4

I I Fortau / gangareal Park / grantomrade ———  Banetraséitunnel

([ Hovedsykkelveg [ Mur / konstruksjon /skjeering . Senterlinje spor

| | Sykkelveg /-felt | Meblering CUET Traer/annen vegetasjon
Kjgreveg . Nye bygg / byggeomrade Stayskjerm

M Torg / plassdannelse T Takoverbygg — Tunnelmunning

Figur 6-34: lllustrasjonsplan for sgndre deler av Griggastemma. Viser turveg langs vannet i vest,
likeretter i sgr@st ved tunnelportal for bybanen og gangveg fra Storbotn mot Bybaneholdeplassen.
Svart stiplet linje er planens avgrensning.
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6.7.2 Veg og gate

For a legge til rette for byutvikling med gode byrom, har Ervikveien langs de viste byggeomradene
ved bybaneholdeplassen, et noe bredere tverrsnitt enn ellers langs hovedsykkelruten. Dette foreslas
for a gi plass for en eventuell trerekke mellom sykkelveg og Ervikveien.

| Tertneskrysset ryddes det i dagens situasjon, der man har to kryss; ett T -kryss mellom Ervikveien og
Tertnesveien og en rundkjgring mellom dette krysset, Asamyrane og rampen til E39. Tertneskrysset
legges om og dagens kryss og rundkj@ring samles til en felles rundkjgring. Den delen av Tertnesveien
som kobler pa ny rundkjgring heves inn mot rundkjgringen. Vegen utvides til gatestandard og
dimensjonerende fart 50km/t.

Hovedsykkelruten med fortau krysser Tertnesveien og kobles pa en fremtidig sykkelveg med fortau
vestover langs Tertnesveien. Denne traseen er kun delvis regulert langs Tertnesveien i planen og
forutsettes viderefgrt videre vestover langs Tertnesveien i senere planer.

Ved Tertneskrysset er bussholdeplass pa rampe mot E39 opprettholdt slik at busser fortsatt vil kunne
betjenes herfra, se figur 6-31. Denne bussholdeplassen vil ogsa kunne brukes ved behov for buss for
bane. Bussholdeplass i Ervikveien vest for bybaneholdeplassen er ogsa opprettholdt og vil kunne
benyttes ved behov for buss for bane. Bussholdeplassene pa begge disse stedene er justert i forhold
til i dag for a tilpasses ny veglgsning.

6.8 Teknisk forprosjekt

Som del av reguleringsprosessen er det utarbeidet et teknisk forprosjekt. Det tekniske forprosjektet
gir grunnlag og tilstrekkelig sikkerhet for at Igsningene som er lagt til grunn for reguleringsplanene er
giennomfgrbare, kostnadseffektive og sikre. Materialet er brukt ved beregning av kostnader, for a
vurdere virkninger og som grunnlag for grunnerverv.

Det tekniske forprosjektet er utfert tverrfaglig. Fagene bane, veg, konstruksjon, landskapsarkitektur,
arkitektur, trafikk, sikkerhet, vann og avlgp, elektro, geologi og geoteknikk, anleggsteknikk m.fl. har
utredet og optimalisert Igsningene. Digitale fagmodeller er sammenstilt og lagt til grunn for
tverrfaglig kontroll av Igsningene.

Teknisk forprosjekt er vedlagt reguleringsplanen, og beskriver en av flere mater a gjennomfgre
utbyggingen pa. Detaljprosjekteringsfasen vil bygge videre pa dette arbeidet.

Blant annet er fglgende fag neermere omtalt i rapport for teknisk forprosjekt (vedlegg RA-DS3 -007):

e Bane

e \Vegoganlegg

e landskap og arkitektur
Konstruksjoner
Sikkerhet

Universell utforming
Anleggsgjennomfgring
o Stgy

e Luftforurensing
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6.9 Infrastruktur

Vannforsyning- og avigp

Tiltaket i seg selv har lite behov for ny vannforsyning for forbruksvann, eller spillvannshandtering.
Men det trengs nye vannledninger for brannvann til tunneler, og nye spillvannsledninger for a lede
renset vann fra tunnelvaskeanlegg til spillvannsnettet. @vrig VA-anlegg i omradet som fglge av
tiltaket vil i hovedsak besta av omlegginger av eksisterende VA-anlegg som kommer i konflikt med
planlagt veg- og banetiltak. Omlagte ledninger planlegges i hovedsak med samme
dimensjon/kapasitet som eksisterende ledninger, foruten store overvannsrgr som oppdimensjoneres
for & handtere 200-arsflom. Det legges opp til separering av AF-ledninger der omlegging og nye
anlegg etableres.

Av st@grre omlegginger nevnes at det skal etableres spillvannspumpestasjon i Ervikveien for a lede
spillvann over nytt bekkelgp og kulverter. Det skal ogsa etableres overfgringsledning DN500SJK langs
fremtidig hovedsykkelrute fra Eidsvag kirke og frem til grensesnitt mot delstrekning 4. Denne skal
etableres med trykkgkningsstasjon i Ervikveien.

Overvannet i planomradet skal i stor grad handteres ved a fgre overvann til grentomrader for
infiltrasjon langs veg og gang/sykkelveg, samt bruk av infiltrasjonssandfang og regnbed. De samme
grentarealene (Annet vegareal) etableres det ved behov fordrgyningsanlegg, for eksempel
rgrmagasin, under bakken.

For mer detaljert informasjon vises det til VA-rammeplan med infrastrukturplan, rapport RA-DS3-
010.

Elektroanlegg
Det er planlagt likeretterstasjoner for Bybanen i Eidsvag like nord for holdeplassen og i sgrgstre ende

av Griggastemma like ved siden av tunneldapning for banen, se

[
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' Likeretter: Ny iy
v 4% 3y
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\

Likérétter, lagt| -
inn-i-terreng

Det er ogsa behov for teknisk rom for banetunnel ved inn/utgang av banetunnelene. Disse er ikke vist
med eget formal pa plankartet. De skal plasseres innenfor teknisk areal og fremsta som en del av
tunnelportalene.
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Etablering av ny trasé for E39 i Eidsvag gjgr at luftledning 45 kv hgyspent fra Jordalen trafostasjon til
trafostasjon i Eidsvag ma legges om. | permanent situasjon vil den ligge i vegbanen (fortauet) i
Jordalsveien. | anleggsfasen ma luftstrekket imidlertid legges noe om i pavente av etablering av
vegen. Omlegging og l@sning I@ses i detaljprosjekteringsfasen i tett dialog med BKK.

&
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F’f/m,-{\g,\h

g
%
5
G
)
%

@vre-Eide

@vre-Eide

Q’J

wﬂ\;\ls veien

Skijenet /

Hoyspent som skal
legges om

206

- 44

Figur 6-36: Hgyspent (luftspenn) som i permanent situasjon planlegges lagt ned i vegbanen (fortauet)
pd Jordalsveien. | anleggsfasen ma luftstrekket legges noe om i pdvente av etablering av vegen
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6.10 Skred- og flomsikring

6.10.1 Skred

Det er gjennomfert skredfarekartlegging sgrgst i Eidsvag. Det vises til rapport NO-DSF-010. Svart linje
pa figur 6-37 viser hvilket omrade som er undersgkt. Det er behov for sikringstiltak for a hindre fare
for steinsprang i det rede omradet pa figuren. | omradet skal Jordalsveien justeres/ utbedres og det
skal etableres ny portal for ramper inn i ny Flgyfjelltunnel. Det er i reguleringsbestemmelsene satt
krav om skredsikringstiltak. Disse ma detaljprosjekters.

mil
Eidsvag gravplass ®O X
: Q'- K, ; /
®
e
AN B

Tegnforklaring — Faresoner
steinsprang ( A )

D Faresone 1/100

. Skjengt . !
Faresone 1/1000

Kartleggingsomrade

w— Profil for simulering

-

Figur 6-37: Kartleggingsomrdde og faresoner sgrgst i Eidsvdg

Skredkartleggingen er basert pa dagens skogforhold. | trad med anbefaling i rapporten er skogen sgr
for de viste faresonene satt av som omrade hvor skog skal bevares for a redusere skredfare.
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6.10.2 Flom

Jordalsvassdraget:
Det er utarbeidet en flomutredning NO-DS3-008 4
for a undersgke hvilken kote E39 og Bybanen ma g *'ﬁe

ligge pa for a vaere sikre mot en 200 ars flom,
inkludert 40% klimapaslag. Det ligger en kulvert
under eksisterende E39 fra Jordalsstemma og
vestover, se figur 6-38, som er et kritisk punkt i
vassdraget med en viss risiko for a bli tilstoppet av
drivgods. Det er for dagens situasjon antatt en
tilstopping pa 50% basert pa alder og tilstand pa
kulvert samt sannsynligheten for drivgods i vannet
(omrade med menneskelig aktivitet). Med
forutsatt tilstopping pa 50% blir flomsonekartet for
en 200 ars flom, inkludert klimapaslag, som vist pa S
Figur 6-39. Flomsikker kote er da + 18,57. Det er N ¥

undervegs i planarbeidet konkludert med at man
skal etablere rist i kulverten som et tiltak for a
hindre tilstopping. Med rist forutsettes det 25 % Joca e
reduksjon i tilstopping. Forventet flomkote er da =

beregnet til + 17,93 for en 200-ars flom, inkludert
klimapaslag, og bade ny E39, tilkomstvegene rundt
og bybanen ma legges over denne koten.

Prosjektert Igsning for E39 har et utgangspunkt om W‘
en ekstra sikkerhetsmargin pa 0,5 m. Lavbrekket pa e —— =

pordalsvatnet L

planlagt bybanetrasé ligger like ved kulvertinnlgpet p—
pa kote 19,92 moh og ligger godt over en 200-ars ~ ——— -
flom. Lavbrekket pa planlagt vegtrasé for E39 er

lagt til kote 18,12 moh, men ligger ikke direkte
rundt vannet. Med forlenget tunnelportal for E39 vil lavbrekket ligge inne i tunnelen. Det legges inn
ekstra buffer ved teknisk Igsning inne i forlenget tunnelportal i tilfelle vannet siger inn. Konklusjonen
er at ved etablering av rist ligger bade bane og planlagt vegtrasé for E39 pa flomsikker kote. Ogsa de
gvrige vegene i planforslaget som ligger innenfor flomsonen, er planlagt lagt over flomsikker kote.

Figur 6-38: Jordalsvatnet, Jordalsstemma
og kulvert under E39
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Figur 6;39: Flomsone kart for 200 c‘ifs. flom, inkludert klimapdslag og 50% tilstopping

Munkebottvassdraget

Munkebottvassdraget krysser i kulvert under E39 med to rgr. Det er i forbindelse med VA-
rammeplanen utfgrt en enkel kapasitetsberegning, beregnet for 200 ars flom med klimapaslag, for a
avklare ngdvendig dimensjon pa rgrene. Det er litt liten overdekning der dagens rgr krysser under
nytt banespor og rgrene har, ifglge den gjennomfgrte beregningen, i utgangspunktet for liten
kapasitet for fremtidige flomverdier. Det m3, ifglge reguleringsbestemmelsene, utfgres mer detaljert
flomsoneberegning i detaljprosjekteringsfasen. En slik flomsonekartlegging, vil, sammen med
vurderinger om tilstand pa rgrene, samt overdekningen, gi grunnlag for a vurdere og beslutte om
eksisterende rgr kan beholdes eller ma skiftes ut. Flomsonekartleggingen vil vise flommengder,
hastighet og hvor det vil oppsta oversvgmmelser nar dagens rgr har nadd sin kapasitet. Avhengig av
akseptkriterier for veg, bane og bebyggelse kan det vaere at dagens Igsning kan beholdes selv om
dimensjoneringskrav for overvannsrgr i vegnormal N200 ikke er oppfylt.

Bekkelgp langs Ervikveien:

Bekkelgpet fra Griggastemma til Sjurastemma er i dag i hovedsak apent og ligger kun i rgr der det
krysser veger. Omlegging av bekkelgpet mot vest er ngdvendig for a fa plass til hovedsykkelruten
langs Ervikveien. Det har veert lagt til grunn underveis at bekkelgpet fortsatt skal holdes mest mulig
apent. Apne bekkelgp gir stgrre flomdemping, stgrre biologisk mangfold og er positivt for
opplevelsen nar man ferdes langs hovedsykkelruten. Kommuneplanens arealdel har dessuten en
bestemmelse om at bekker ikke skal lukkes (§ 32.1.4). Det har vaert vurdert a legge noe mer av
bekken i kulvert, eventuelt legge deler av konstruksjonen pa en utkraget hovedsykkelrute. Se mer om
dette i notat om Ervikveien; NO-DS3-016. Totalvurderingen ut fra fgringene fra kommuneplanen,
estetikk/landskap, flom, kompleksitet/konstruksjon og kostnad gj@r at det er anbefalt dpen bekk uten
utkraging langs hovedsykkelruten.

Flomvurdering med utgangspunkt i et apent bekkelgp er utfgrt, se notat NO-DS3-015.
Flomvurderingen er utfgrt for 200-ars flom med klimapaslag, men effekter av flom med 20 ar og
1000 ars returperioder er ogsa inkludert for bestemte omrader av spesiell interesse som for
eksempel Astveit Sykehjem. Resultater viser at det planlagte tiltaket enten forbedrer eller
opprettholder dagens flomsituasjon i de fleste omrader langs Ervikveien, men det er en lokal
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forverring i oversvgmmelse ved Astveit sykehjem. Det er anbefalt forskjellige tiltak knyttet til gkning
av dimensjoner av kulverter og flomsikring. Det er satt av plass til dette i planen i omrader regulert til
blagrgnne formal og dette ma fglges opp i prosjekterings- og anleggsfasen.

6.11 Sikkerhet for drikkevannskilden Jordalsvatnet

Banetraseen og ny E39 vil ligge

innenfor nedbgrsfeltet for e o, \
. . [ _ 3 1 4
drikkevannskilden Jordalsvatnet, se '\,. \:l -
figur 6-40. | tillegg skal omradet pa ! # oY 1% w
vestsiden av dagens, og ny, E39 ) 8 g
: 4 N\

benyttes som et rigg- og

P

anleggsomrade i et omrade der man Y. -

likevel skal bygge banen, se rad Ned b%rfe"
sirkel pa figur 6-40. Det er i [ M
bestemmelsene satt krav om at det \ ’

skal foreligge en beredskapsplan fgr | Bybanen

man kan starte utbygging i Eidgigg holdeplass

nedbgrsfeltet. Beredskapsplanen
skal ta for seg farer for forurensning
av drikkevannskilden i
anleggsperioden samt tiltak for &
forhindre dette. Det eri
bestemmelsene listet opp en rekke
krav til hva en slik beredskapsplan
skal inneholde. Kravene er hentet
fra bade risiko og
sarbarhetsanalysen og
miljgoppfalgingsplanen.

Luftesjakt for Flgyfjelltunnelen og
deler av Jordalsveien blir ogsa

liggende innenfor nedbgrsfeltet. Da F = 1*.;3 .

dette er relativt sma tiltak vurderes  Figur 6-40: Vegsystem og bybanen sett opp mot nedbgrsfeltet

de i liten grad & medfgre for drikkevannet Jordalsvatnet. Bane med oransje, veq med

konsekvens for drikkevannskilden.  grétt. Rad sirkel viser omtrentlig omréde for rigg og
anleggsomrade

Luftforurensing i dagen utenfor

tunnelmunningene i Eidsvag er beregnet og omtalt i notat NO-DSF-013. Luftesjakt er vurdert som
ngdvendig tiltak for 3 begrense spredningen av luftforurensning ved tunnelportalen i Eidsvag. For a
legge til rette for riktig drift og oppfelging av tiltaket, er det satt krav om en luftkvalitetsmaler i
dagsonen utenfor tunnelportalen. Styring av luftesjakten skal reguleres slik at luftkvaliteten ved
maleren tilfredsstiller krav til gul sone i T-1520. Se mer om dette i kapitel 7.13. Det er ogsa gjort
modelleringer av spredning av luftforurensing fra tunnel og veg i Eidsvag for a vurdere mulig
pavirkning pa drikkevannskilden Jordalsvatnet opp mot grenseverdien i forurensningsforskriften.
Dette er omtalt i notat NO-DS3-013. | modellering er forskjellige situasjoner av luftmengde og drift
for ventilering ut gjiennom ventilasjonstarnet testet opp mot arsmiddel for svevestgv. Resultatene
viser at luftforurensningen i stor grad holder seg naerme vegen, vegtunnelportalen og over
Jordalsstemma og i liten grad vil spre seg utover drikkevannet og i retning drikkevannsinntaket. Krav
om styring av luftesjakt etter luftkvalitetsmaler i dagsonen iht. til gul sone i T1520 begrenser
utslippet fra tunnelportalen slik at ytterligere tiltak for a ivareta drikkevannskilden ikke er ngdvendig.
Kravene i forurensningsforskriften vil bli overholdt.
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6.12 Masseoverskudd

Delstrekningen vil ha et masseoverskudd som fglge av en lang banetunnel samt utvidelse av
Eidsvagtunnelen og Selviktunnelen. | tillegg fraktes en del av massene fra forlengelse av
Flgyfjelltunnelen ut i Eidsvag. Selv om det legges opp til noe plassering av masser i Eidsvag i
forbindelse med terrengforming rundt de forlengede tunnelportalene vil masseoverskuddet vaere
vesentlig.

Massetransport inn og ut av anleggsomradet vil forega med stgrre kjgretgy via offentlig vegnett.
Transporten vil ga direkte til eller fra mottakssted, alternativt til eller fra midlertidig deponi.

For nzermere omtale vises det til plan for massehandtering for hele byggetrinn fem; se rapport RA-
DS0-018.

6.13 Gjennomgang av reguleringsformal
Reguleringsplanen inneholder tre vertikalniva:

e Vertikalniva 1, under bakken. Her er blant annet tunnelene vist.
o Vertikalniva 2 pa bakken
e Vertikalniva 3, over bakken. Enkelte broer og konstruksjoner er vist i dette vertikalnivaet

Planen inneholder seks kartblad for vertikalniva 2 og fem for vertikalniva 1. Vertikalniva 3 er satt inn
som utsnitt i plankartene for vertikalniva 2. Fordeling mellom ulike arealformal vises i tabell 6-1.

Tabell 6-1 Arealfordeling mellom ulike reguleringsformal.

Arealtabell vertikalniva 2, pa bakken (vertikalniva 1 i 1.parentes og vertikalniva 3 med rgdt i parentes)

Formal Areal (m?)
§12-5. Nr. 1 - Bebyggelse og anlegg

BA Bebyggelse og anlegg (1001) 64585

BS Sentrumsformal (1130) 39747

BE Energianlegg (1510) 181

BKT @vrige kommunaltekniske anlegg (1560) 7597

§12-5. Nr. 2 - Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur

SV Veg (2010) 24630 (61384) (3614)
SKV Kjgreveg (2011) 45650 (555)

SF Fortau (2012) 21678 (2841)
ST Torg (2013) 2011

SGT Gatetun (2014) 481

SGS Gang-/sykkelveg (2015) 907 (58)

SGG Gangveg/gangareal/gagate (2016) 3946

SS Sykkelanlegg (2017) 12414 (2871)
SVT Annen veggrunn - tekniske anlegg (2018) 19226 (18530) (759)
SVG Annen veggrunn - grgntareal (2019) 76174

STS Trasé for sporveg/forstadsbane (2022) 13930 (102523)
SH Holdeplass/plattform (2025) 2218

SBT Annen banegrunn - tekniske anlegg (2028) 1236 (76158)
SBG Annen banegrunn - grgntareal (2029) 15669

SPA Parkering (2080) 809

.SKF Kombinerte formal for samferdselsanlegg og/eller teknisk 188 (366)
infrastrukturtraseer (2800)
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§12-5. Nr. 3 — Grgnnstruktur

GBG Bla/grennstruktur (3002) 3321
GTD Turdrag (3030) 3901
GT Turveg (3031) 1084
GP Park (3050) 15941
GV Vegetasjonsskjerm (3060) 1010
§12-5. Nr. 5 — Landbruks-, natur- og friluftsformal samt reindrift

5100 - LNFR areal for ngdvendige tiltak for landbruk og reindrift og

gardstilknyttet naeringsvirksomhet basert pa gardens ressursgrunnlag 46507
§12-5. Nr. 6 - Bruk og vern av sjg og vassdrag med tilhgrende strandsone

VD Drikkevann (6500) 5896
VFR Friluftsomrade (6700) 22719

Sum arealformal

453658 (265227) (4431)

§12-6 - Hensynssoner

110 - Nedslagsfelt drikkevann 71845
190 - Andre sikringssoner 2745 (254209)
310 — Ras- og skredfare 42330
320 - Flomfare 87396
570 - Bevaring kulturmiljg 18679

§12-7 - Bestemmelsesomrader

Vilkar for bruk av arealer, bygninger og anlegg

9733 (3432)

Funksjons- og kvalitetskrav til bygninger, anlegg og utearealer

14969

Midlertidig bygge og anleggsomrade

126252
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6.13.1 Banetraseen

Bybanetraseen er regulert med eget formal. Innenfor formalet kan det oppf@éres ngdvendige
tekniske installasjoner knyttet til drift av Bybanen, herunder kjgreledningsmaster. Langs banetraseen
er det regulert arealer til annen banegrunn, der det kan oppfgres kjgreledningsmaster,
forstgtningsmurer, stgyskjermer og andre innretninger for drift av Bybanen. Arealene skal gis en
opparbeiding tilpasset omgivelsene. Det er ogsa regulert annen banegrunn som skal vaere grgnne,
enten rehabilitert eller i form av ny beplantning. Dekketype i sporet fremkommer av
illustrasjonsplanen.

‘V

&‘:‘Iﬁ? .s"'

2161273

Figur 6-41: Utsnitt plankart og illustrasjonsplan ved Eidsvag holdeplass
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6.13.2 Bybaneholdeplasser

Bybaneholdeplassene er regulert med plattformer og omkringliggende torgarealer og park.
Illustrasjonsplanen viser hvordan holdeplassomradet kan disponeres med oppholdsareal med
benker, gangakser, sykkelparkering og vegetasjon. Bussholdeplasser med avstigningsareal er ogsa
regulert med eget formal i plankartet.

Det er utarbeidet snitt som viser terrengtilpasning og hgydeforhold. Disse ligger i
illustrasjonsplanene.

Terreng ma bearbeides,
loses i detaljplan

:Eé"
& 5
oldeplass 300-5 & g? &

o = g F & s =
: £8 ¢ 4 H A B &
8 gFFFOF s é A &
g & & & & & & & PG & &
e
E Byggeomrade

Eksistq

Figur 6-43: Snitt ved holdeplass Eidsvdg

6.13.3 Andre samferdselsanlegg

Reguleringsplanen omfatter en rekke samferdselsanlegg i tillegg til banerelaterte formal. Veger,
fortau, torg, gangveger, sykkelveger og sykkelfelt samt parkering regnes alle som samferdselsformal.
Hovedsykkelruten er regulert som sykkelveg med fortau. Reguleringsplanen regulerer ogsa
tilknytning til lokalt tilbud for gaende og syklende. Av illustrasjonsplanen fremgar det hvilken del av
anlegget som er definert som hovedsykkelrute samt hva som er fortau og lokale sykkelveger.
Hovedsykkelruten har en mgrkere oransje farge enn de lokale rutene.
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tt plankart og illustrasjonsplan Tertneskrysset, ndrd for bybaneholdeplass.
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6.13.4 Broer og konstruksjoner

De st@rste broene er regulert i vertikalniva 3 og vist i egne vindu i plankartene for vertikalniva 2.
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Figur 6-45: Utsnitt plankart: E39- bro over Jordalstemma, vertikalniva 2 (nederst) bg 3 (pverst)
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6.13.5 Tunnel

Bade vegtunneler og banetunneler er regulert i vertikalniva 1. Det er lagt inn en justeringssone som
gir rom for justering av traseen i prosjekteringen. Rundt tunnellgpet ligger det en sikkerhetssone.
Innenfor dette omradet kan det bare gjennomfgres tiltak hvis det kan dokumenteres at tiltaket ikke
far ugnskede konsekvenser for tunnel/kulvert innenfor regulert sikringssone. Nar tunnelen er
ferdigstilt reduseres sikringssonen til 15 m rundt bygget tunnel, i vertikalplanet avgrenset opp til
terrengoverflaten.

1/ =

ror
wa

15m
Eller opp mot
terrengoverfiaten

Eidsvagtunnelen

Justeringssone
10-30m
Sikringsone
15m

AN | g : ; ==

Figur 6-46: Utsnitt plankart og typisk snitt av Eidsvdgtunnelen.
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Selviktunnelen

15m
Eller opp mot
terrengoverflaten
15 m
Eller opp mot
terrengoverflaten

Justeringssong Sikringsone Justeringssone Sikringsone
10-30 m 15m

10-30m 15m

Figur 6-47: Utsnitt plankart og typisk snitt av banetunnelen mellom Eidsvdg og Griggastemma. Viser
0gsa gstre Selviktunnelen som utvides for en ny rampe.
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| Eidsvag forlenges tunnelportalene for Flgyfjelltunnelen frem mot Jordalsstemma. Det legges opp til
at det skal fylles masser mellom, og over, tunnelportalene slik at det dannes et miljglokk som kan
benyttes til andre formal. Miljglokket over E39 reguleres som offentlig park.

Siden de forlengede tunnelportalene
med miljglokk ikke er en tunnel i fjell,
men bestar av konstruksjoner og
Igsmasser, er det ikke lagt inn
justeringssoner eller sikringssoner
rundt vegformalet under bakkeniva.
Det er under bakkeniva lagt inn 5 m
m annen veggrunn — tekniske anlegg
(SVT) pa hver side av veggene pa
tunnelportalene, som gir noe
justeringsmulighet.

Statens vegvesen har dpnet for at ny
bebyggelse kan legges i en avstand pa 5 m
fra konstruksjonen, dvs fundamentet. Det
er i planforslaget antatt 1 m utenfor
veggene pa tunnelportalene til fundament.

Forlenget tunnelportal / miljglokk

Byggegrense
‘Sentrumsformal
Sentrumsformal
Byggegrense

}'ﬁ Park ﬂo—f Vertikalniva 2 (pa grunnen)
[ |
} T =, I"/-- |r ™ } Vertikalniva 1 (under grunnen - tunnel)
| i . . i I
| |
1_Li Varierer L_ﬁ
SVT SV SVT

Figur 6-48: Figur som viser vertikalniva 1 og 2 pd
plankartet i forbindelse med miljglokket

Byggegrense over bakkeniva er dermed lagt 6 m fra veggene pa tunnelportalene.

Arealet som er SVT under bakkeniva (vertikalniva 1 i planforslaget) er over bakkeniva (vertikalniva 2)

delt mellom parkformal og sentrumsformal.
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6.13.7 Tekniske anlegg til E39

Det er to litt stgrre tekniske anlegg i Eidsvag som ma etableres i forbindelse med ny E39; luftesjakt og
rensebasseng. Disse arealene er regulert som, eller inngar i, annen veggrunn - tekniske anlegg. Pa
samme areal som arealet for rensebasseng er det ogsa behov for et teknisk bygg.
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Figur 6-49: Utsnitt av plankart (pafart stedsnavn). Omrddene SVT1 og SVT2, markert med ragd ring,
skal benyttes til tekniske anlegg for E39. Arealet i vest skal benyttes til rensebasseng og arealet i gst
som luftesjakt.

x

Luftesjakt

Luftkvaliteten i Flgyfjelltunnelen styres med ventilatorer og etablering av luftesjakt. For a begrense
spredning av luftforurensning fra nordgaende tunnellgp etableres det en luftesjakt neer
tunnelmunning i Eidsvag. Luftesjakten ligger pa en terrengrygg der det nylig er hugget skog. Det kan
derfor veere noe synlig. Det er satt en begrensning i byggehgyde pa tarnet til 10 m og satt krav om at
luftesjakten skal ha en utforming og materialbruk som i stgrst mulig grad demper fjernvirkningen av
bygget/ anlegget. Det er ogsa satt krav om at omradet rundt skal beplantes med skog for 8 dempe
den visuelle virkningen av luftesjakten.
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Rensebasseng
Rensebassenget og det tekniske bygget legges pa et areal som ligger tett pa fremtidige

sentrumsomrader/ byutviklingsomrader. Det er derfor lagt vekt pa at inntrykket ma dempes for at
anlegget kan ha denne beliggenheten. Det i bestemmelsene satt krav om at bygg skal legges mest
mulig inn i terrenget slik at kun fasade med ngdvendige dgrer, vinduer o.l er synlig. Det er ogsa satt
krav om at omradet skal ha en estetisk tiltalende utforming. I tillegg til det tekniske bygget skal
parkering bade for det tekniske bygget og luftesjakten Igses innenfor arealet.

Jordalstemm
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Figur 6-50: Snittet viser hvordan rensebasseng og teknisk bygg kan legges inn i terrenget.
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6.13.8 @vrige kommunaltekniske anlegg

Arealet mellom E39 og drikkevannskilden Jordalsvatnet i Eidsvag eies i dag av Bergen kommune og
driftes av Bergen vann. Bergen Vann har driftsanlegg i omradet. Av hensyn til drikkevannskilden
gnsker de ikke at uvedkommende skal ferdes i omradet. Det er derfor valgt a regulere arealet til
kommunalteknisk anlegg (BKT4) fremfor blagrgnne formal. Det er likevel lagt inn en bestemmelse om
at de blagrgnne kvalitetene skal ivaretas.

Det er i planen vist en Igsning der Bergen Vann kan komme kjgrende til arealet fra rampen til ny E39.
Dette er erstatning for dagens tilkomst. Lgsningen vil kreve en ny veg innenfor det
kommunaltekniske arealet uten at arealet er vist pa reguleringsplankartet da det kan finnes flere
ulike forlgp av vegen videre i terrenget. Lgsningen er imidlertid vist i illustrasjonsplanen og tillatt
gjennom bestemmelsene. Avkjgrselen vil vaere stengt med bom.

BKT1 er et areal for ny kommunal spillvannspumpestasjon. Det er behov for denne da spillvann fra
bebyggelsen pa Astveit/Storbotn ma pumpes over nytt bekkelgp og kulvert langs Ervikveien.

| forbindelse med anleggelse av ny hovedvannledning er det behov for en trykkgkningsstasjon i et
omrade like ved innlgpet til Glaskartunnelen. Det er derfor satt av et areal til dette her, jfr. BKT2. Det
vil settes opp et bygg (trykkgkningsstasjon) pa arealet og ellers er det behov for adkomst med stgrre
kjoretgy. Det er derfor satt av et relativt romslig areal.

BKT3 er en eksisterende trafo som star like nord for det aktuelle arealet for trykkgkningsstasjon.

BKTS5 er ogsa en trafo. Denne ma flyttes og trolig heves noe i forhold til i dag som en fglge av
omlegging av vegsystemer.

Det er ogsa andre trafoer i planen, men der disse ligger innenfor arealer regulert til veg og
baneanlegg er dette ansett som gjennomfg@rbart uten at de ma settes av som eget formal
kommunalteknisk.
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| tillegg til arealformalene som er direkte knyttet til bybane- og vegprosjektet inneholder
reguleringsplanen arealformal pa omrader som blir bergrt av de regulerte tiltakene.

| omradene gst i Eidsvag er det
behov for a rive bygg og bruke
arealene til rigg og anlegg for a
giennomfgre prosjektet. Disse
eiendommene reguleres til
sentrumsformal med krav om
utarbeiding av
detaljreguleringsplan fgr tiltak
kan finne sted. Ved
Tertneskrysset / nord i
Griggastemma vil det veere
terrengbearbeiding og behov for
rigg og anlegg. Ogsa her er det
arealer som er regulert til
sentrumsformal med krav om
utarbeiding av
detaljreguleringsplan fgr tiltak
kan finne sted.

Under gvrige
bestemmelsesomrader for
midlertidige bygge- og
anleggsomradene er det lagt inn
enten arealformalet bebyggelse
og anlegg (BA) eller fremtidige
formal som park, landbruks-
natur og friluftsformal,
drikkevann og bruk og vern av
sj@ og vassdrag — friluftsomrade.

Det er lagt inn fire nye
stgyskjermer i planforslaget. De
er vist med et linjesymbol i
plankartet, se eksempel pa Figur
6-52. Hpyde og utforming av
stpyskjermen bestemmes i
prosjekteringsfasen basert pa
nye stgyberegninger.
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Figur 6-52: Utsnitt plankart ved Slettemyrene med
stgyskjermer langs E39. Behovet her oppstar fordi man river
bygg som i dag fungerer som stgyskjerm.

Eksisterende stgyskjermer vil bli stdende som i dag (forutsatt at det ikke kommer en ny stgyskjerm pa
omtrent samme sted). De eksisterende stgyskjermene vises ikke i plankartet.
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6.13.10 Hensynssoner og bestemmelsesomrader

| plankartet er det satt inn hensynssoner og bestemmelsesomrader. Hensynssonene peker pa ulike
forhold og verdier som ma ivaretas i omradene, slik som flomfare og kulturminner.
Bestemmelsesomradene gir vilkar for bruk av arealer, bygninger og anlegg, og funksjons- og
kvalitetskrav til disse innenfor de angitte omradene.

Midlertidige anleqq og riggomrdder

Med bakgrunn i fremdrifts- og faseplaner for anleggsgjennomfgringen av Bybanens byggetrinn 5 er
det i planen satt av areal som ma disponeres i anleggsfasen. Plankartene avsetter et anleggsbelte
langs traseene for bane og nye veganlegg. Disse er vist som bestemmelsesomrader i form av
midlertidige anlegg- og riggomrader. Disse bestemmelsesomradene har en stiplet skravur i
plankartet. Under bestemmelsesomradene vises ulike arealformal, se forklaring over.

| tillegg til omrader langs veg og bane er det behov for noen st@rre rigg og anleggsomrader i planen. |
Eidsvag vil Norturatomten brukes som riggomrade for uttak av stein fra Flgyfjelltunnelen, mens et
omrade narmest dagens E39 (Asaneveien) vil benyttes for etablering av bane og hovedsykkelrute, se
se Figur 6-53. Et omrade nord i Eidsvag, som uansett skal endres i forbindelse med anleggelse av
bybanen, vil ogsa benyttes som anleggsomrade/ rigg i forbindelse med bygging av bane og
hovedsykkelrute, se Figur 6-40.
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Figur 6-53: Utsnitt plankart ved ny E39/ Nortura-tomten med bygge- og anleggsomrdder. Nortura-
tomten samt omrddene vest for dette, er foresldtt regulert til sentrumsformdl med plankrav.
Omradene vil benyttes som rigg og anleggsomrdder i anleggsfasen.

Langs Ervikveien er det gnskelig & ha egne riggarealer da dette er praktisk for byggingen og man
slipper mye transport. Pa Slettemyrene ma dagens dagligvarebutikk rives, og det vil da vaere naturlig
a benytte dette arealet til rigg, se Figur 6-54. Pa andre siden av Ervikveien, litt lenger nord, ligger
arealer eid av det offentlige som ogsa kan benyttes. Det er ellers behov for hele omradet nord i
Griggastemma i forbindelse med anleggelse av veg og bane her.
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Figur 6-54: Bade bussgarasjen (omrdadet ved dagens dagligvarebutikk) ved Slettemyrene og et
omrade vest for innlgpet av Glaskartunnelen vil benyttes til rigg og anlegg. Vist med r@d avgrensning.
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6.13.11 Bestemmelser

Dokumentasjonskrav
Reguleringsbestemmelsene om dokumentasjonskrav setter krav til hvilke planer og dokumentasjon
som skal foreligge f@r anleggsarbeidet skal starte. Dette omfatter blant annet krav til:

Byggeplaner

Miljpoppfalgingsplan

Rivningsdokumentasjon

Disponering av overskuddsmasse

Omlegging av tekniske ledninger

Tiltak mot stgy

Strukturlyd og vibrasjoner

Sikring av bebyggelse

Beredskapsplan tilknyttet anlegg neaer drikkevannskilden Jordalsvatnet

Rekkefglgebestemmelser

Rekkefglgebestemmelsene angir krav til hvilke deler av tiltaket som skal vaere gjennomfgrt pa hvilke
tidspunkt, enten fgr anleggsarbeidet settes i gang, i Igpet av anleggsfasen, ved apning av anleggene,
eller senest ett ar etter at anleggene er satt i ordinaer drift. Bestemmelsene skal sikre at ngdvendige
hensyn blir tatt til miljg og samfunn og at anlegget blir giennomfgrt i henhold til reguleringsplanen
innen rimelig tid.
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7 Virkninger og konsekvenser av planforslaget

Planforslaget legger til rette for en omfattende utbygging av infrastrukturanlegg med bybane, gang-
sykkelveger og omlegging av veger. Tilrettelegging for kollektivtrafikk, sykkel og gange er i samsvar
med nasjonale fgringer og overordnede strategier og planer for arealutvikling i Bergen kommune.
Tiltakene vil imidlertid ogsa fgre til nedbygging av landbruksareal, rivning av bebyggelse, inngrep i
bolig- og naeringstomter og noe nedbygging av grennstruktur. Det er lagt vekt pa avbgtende tiltak
som stgyskjerming for eksisterende boliger og etablering av ny beplantning og gr@nnstruktur.

7.1 KPA 2018

Planlagt bybanetrasé og hovedsykkelrute bygger opp under utviklingsretningen gitt i
kommuneplanen, med vekt pa fortetting i knutepunkter.
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Figur 7-1: Dekningsomradet til holdeplasser sammenlignet med arealformdlene i KPA.
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7.2 Eksisterende reguleringsplaner

Planforslaget er i hovedsak ikke i konflikt med vedtatte reguleringsplaner, men innebzerer mindre
justeringer/ beskjaeringer av en del planer.

Den gjeldende planen for E39, 58000000 (Nordre innfartsare til Bergen) endres vesentlig i Eidsvag
som en del av planforslaget.

Det har veert dialog om pagaende private planer i Eidsvag og i Tertneskrysset/ ved Griggastemma.

7.3 Byutvikling, byform og byrom

Bybanen til Asane med holdeplasser, fremkommelighetstiltak for buss og gang- sykkelvegsystem
legger til rette for, og er en forutsetning for transformasjon og fortetting i Eidsvag og ved
Tertneskrysset. Reguleringsplanen konkretiserer Igsningene i byfortettingssonene, hvordan fremtidig
byfortetting ma forholde seg til holdeplasser, bybanetrasé og gang- og sykkelveger.

7.3.1 Eidsvag

Ifglge vedtaket i bystyret om Flgyfjelltunnelens forlengelse i 2018, skal det legges til rette for videre
byutvikling i Eidsvag. Relativt store omrader er satt av som byfortettingssone i KPA. |
planbeskrivelsen til KPA star det at «avgrensning av sentrumskjernen kan vente til bybanens trase er
avklart». Eidsvag skal vaere et lokalsenter, men planforslaget tar ikke stilling til lokalisering og
avgrensing av sentrumskjernen.

Bybaneholdeplassen vil gi Eidsvag sentrum et tyngdepunkt som det mangler i dag, noe som gir
potensiale for a styrke stedet som lokalsenter. Med plassering av bybaneholdeplassen sa lavt og
sentralt som mulig oppnas kontakt bade mot de vestre og de @stre deler av Eidsvag og omradene
bindes sammen. At lokalveg til Sandviken (Asaneveien) er lagt i samme niva som banen og utformet
som gate, med gangkryssing i plan, er ogsa med pa a binde @gst- og vestsiden av Eidsvag bedre
sammen. Dette gjelder bade funksjonelt og visuelt.

Hovedvekten av torgdannelser tilknyttet bybaneholdeplassen er lagt mot vest. Lgsningen gir
gangakser og siktakser mot det antatt mest aktuelle omradet for sentrumskjerne i vest, et omrade
med historisk identitet og naerhet til sjg. Utformingen av byrommene rundt holdeplassen kan med
dette danne grunnlag for et videre fremtidig byromsnett i omradet, koblet mot sjgen. Krav i
bestemmelsene om gateutforming i Ervikveien legger ogsa til rette for en bymessig utvikling for
omradene i vest.

| omradene gst for bybanetraseen vil ny E39 over Jordalsstemma og krysslgsningene som kobler
vegsystemene sammen, medfgre store endringer i dagens bylandskap. Med forutsetningen om
bybane og en forlenget Flgyfjelltunnel til Eidsvag er det likevel valgt den Igsningen for tiltaket som gir
minst omfattende krysslgsninger (av flere mulige alternativ). Nye veger vest for miljglokket er lagt i
en gatestruktur, dvs med mest mulig rette forlgp og brede fortau. Dette gjelder i hovedsak gate over
Nortura-tomten, men ogsa vegen/ gaten i sgr inn mot rundkjgring har fatt et rett forlgp. Gangveger
mot bybaneholdeplassen har tilnaermingsvis rette forlgp, men med noe tilpasning til dagens
situasjon. En slik utforming av gater og gangveger kan gi retning til ny gatebebyggelse og legge til
rette for at det kan skje en videre byutvikling med et nettverk av gater, i trad med fgringene for
senteromrader i KPA.

| planforslaget legges til rette for en utvikling basert pa stedets saerpreg. Stedene som gir historisk
identitet; @vre- Eide, kommunehuset, Jordalsstemma og gravlunden til familien Hagelsteen bindes
sammen i et gangvegnett. Det er ogsa lagt til rette for en kobling videre mot kulturminnemiljgene
ved sjgen.
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Bygningene pa det gamle fabrikkomradet til Nortura, gst i Eidsvag, ma rives som en fglge av tiltaket
og det ligger til rette for transformasjon av omradet med relativt mye bebyggelse. Som del av
bybaneprosjektet er det utarbeidet et byutviklingsscenario for disse omradene, se 2D-skisse i Figur
6-17 i kapitel 6.5.1 og 3D- illustrasjon i Figur 7-2 under. Det er, pa bakgrunn av skissene anslatt et
potensiale for 40- 45 000 m? BRA (ekskl. parkering). Fremtidige detaljreguleringsplaner ma vurdere
naermere plangrep, utnyttelsesgrad og byggehgyder. Hensynet og koblingen til kulturmiljgene,
herunder @vre- Eide, ma inngd som en viktig del av disse vurderingene. For mer detaljer om
bytviklingscenarioet vises til eget notat, vedlegg til planbeskrivelsen, NO-DS3-017.
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Figur 7-2: 3D av byutilingssenario, eksempl pd hvordan omradet pd gstsiden av Bybanen kan
bygges ut. 2D — illustrasjon er vist i Figur 6-17.

| notat NO-DS3-017 gj@res det ogsa rede for vurdering av Igsning uten forlengede tunnelportaler/
miljglokk over E39. | notatet konkluderes det med at et miljglokk er en litt bedre Igsning for en rekke
tema, men at det i hovedsak er fremtidig byutvikling som drar nytte av et miljglokk. Miljglokket er
helt ngdvendig for @ kunne oppfylle malsetningen om a legge til rette for byutvikling i Eidsvag.

For byutvikling er et miljglokk bedre fordi miljglokket medfgrer at det blir mindre stgy. Med miljglokk
er omradene som blir bergrt av luftforurensing ogsa mindre aktuelle for byutvikling enn uten
miljglokk. Stey- og luftforurensningssituasjonen med miljglokk gir bedre kvalitet for byrommene og
mulighet for at et stgrre omrade bygges ut med boliger i trad med kommuneplanens intensjon om at
Eidsvag skal veere et lokalsenter (sentrumskjerne med byfortettingssone) med et stort innslag av
boliger. Uten miljplokket kan man i sveert liten grad bygge nye boliger i byfortettingssonen gst for
bybaneholdeplassen i Eidsvag.

Med miljglokk viser en overordnet stgyanalyse at ca. 50% av bebyggelsen vist i byutviklingsscenarioet
i Figur 7-2 kan benyttes til bolig. | tillegg gjor flyttingen av E39 at omrddene vest i Eidsvag far mindre
stgy slik at det i stgrre grad enn i dag kan bygges boliger her.

Koblingen miljglokket gir til kulturmiljget pa @vre- Eide gjgr at @vre- Eide kan veere med pa a bygge
opp under stedets saerpreg i videre utvikling av lokalsenteret. Parken pa miljglokket vil veere et godt
tilskudd til gregnnstrukturen i en fremtidig utvikling.

Lgsningen med miljglokk gir totalt sett bedre grunnlag for en god fremtidig utvikling av lokalsenteret
Eidsvag enn uten miljglokk.
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7.3.2 Tertneskrysset

Rundt Tertneskrysset er ogsa store arealer avsatt til byfortettingssone i KPA. | KPA star det at «det er
lite aktuelt med en sentrumskjerne her, men spgrsmdlet kan tas opp i forbindelse med bybanens
regulering». Det er i Igpet av planprosessen avklart at omradet ikke skal ha sentrumskjerne og at det
skal legges til rette for en begrenset utbygging ved bybaneholdeplassen.

Plangrepet utnytter kvalitetene med naerheten til Griggastemma gjennom et torg ved
bybaneholdepassen som har sikt utover stemma og er koblet mot park ved vannet. Dersom det er
gnskelig i forbindelse med en fremtidig utvikling, gir planforslaget ogsa mulighet for bebyggelse med
utadrettet virksomhet ut mot torget. Om dette er forenelig med omradets status som
byfortettingssone ma avklares i detaljreguleringsplan.

Gatetunet som er lagt inn i planforslaget sikrer mulighetene for en fremtidig gangakse fra
holdeplassen, og tilhgrende torgareal, mot malpunktene pa Astveit. Gangaksen kan pa sikt
viderefgres i byggeomradene pa vestsiden av Ervikveien mot Tertnesveien, og derfra videre mot
Astveit, se Figur 7-3. Ideelt sett burde gatetunet legges noe lenger nord for a gi direkte sikt fra
Tertnesveien til bybaneholdeplassen, men det har av trafikksikkerhetsmessige forhold ikke vaert
mulig (gangkryssing og innkjgring til gatetunet for drift av bybaneholdeplassen, ma skje fgr/ s@r for
bussholdeplass i Ervikveien).

At Ervikveien har et noe bredere tverrsnitt her enn ellers langs hovedsykkelruten gjgr at mani en
fremtidig byutvikling har mulighet til & skape et byrom/ en gate med gatetraer dersom det skulle
veere gnskelig.

Plangrepet innebeerer et lite byromsnett (park, torg, gatetun, Ervikveien) og tilrettelegger for at dette
kan videreutvikles med en kobling mot malpunktene pa Astveit. Med dette gir planforslaget ogsa
retning for ny bebyggelse og legger til rette for at videre utvikling og utbygging i dette omradet kan
skje pa en god mate.
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Figur 7-3: Utsnitt av illustrasjonsplan ved bybaneholdeplassen Tertneskrysset. Mulig gangakse mot
Astveit vist med rosa farge.
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7.4 Landskap

7.4.1 Utlgpet av Eidsvagtunnelen

Utvidelsen av tunnelportalene vil bli et stgrre inngrep. Tilpasning til landskapet med mer grgnt og
natursteinsmurer vil likevel gi en forbedring i forhold til dagens situasjon. Brede grgnne rabatter med
treer og frodig vegetasjon vil gi nye kvaliteter og en menneskelig skala i det utsprengte landskapet.
Snarvegen fra Tyriveien ned til hovedsykkelruten gir ogsa tilgang til omradet slik at
barrierevirkningen av vegsystemet ikke oppleves like stor som i dag.

Figur 7-4: Tunnelportalene i Eidsvdg med snarveg fra Tyriveien. Oversiktsperspektiv.

7.4.2 Eidsvag - Selvik

Holdeplassen ligger godt forankret pa eidet mellom Jordalsvatnet og sjgen med gode siktlinjer i
begge retninger. Siden den kobles bade mot Jordalsvatnet og sjgen vil holdeplassen kunne fa en sterk
lokal identitet.
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Figur 7-5: Bybaneholdeplass i Eidsvdg med E39 liggende pd bro over Jordalsvatnet. Tunnelportal/
milj@lokk for E39 til hayre i bildet. Man ser at man har sikt innover Jordalsvatnet fra
bybaneholdeplassen, men at de nye broene gir en stgrre visuell barriere enn i dag. Fra gyehgyde sett
fra sarvest.
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Ny E39 er lagt pa bro over Jordalsstemma. Dette gir en visuell barriere pa tvers av landskapsrommet
og gjer at forbindelsen mellom Jordalen/ Jordalsvatnet og byfjorden svekkes, se Figur 7-5. Ny bro fra
gate over Norturatomten mot rundkjgring i nord vil til en viss grad ogsa pavirke denne forbindelsen,
men i vesentlig mindre grad da den ligger lavt i landskapet. Broene vil ogsa gj@re at stgrrelsen pa
vannspeilet Jordalsstemma vil oppleves som mindre enn i dag.

@st i Eidsvag vil miljglokket ligge synlig og som en noe kunstig landskapsform se Figur 7-6. | dag er
dette imidlertid et naeringsomrade med store massive naeringsbygg. Miljglokket vil derfor i stor grad
oppleves som en visuell forbedring i forhold til i dag. Portalene for ny E39 ut mot broa og portalene
for E39-rampene sgr i Eidsvag vil vaere noe dominerende, og seerlig portalene i sgr vil kunne oppleves
som et sar i fjellsiden. Natursteinsmurer og vegetasjon vil imidlertid kunne dempe inntrykket. Med
byutvikling i omradet vil situasjonen endres og bade miljglokket og portalen i sgr vil i mindre grad
veere synlige fra omradene rundt.

Figur 7-6: 3D av hvordan omrddet rundt miljglokket det kan se ut i en mellomfase far byutvikling, sett
mot sgr. Oversiktsperspektiv.

Den nye luftesjakten for Flgyfjelltunnelen vil bli liggende sgr for @vre -Eide, pa en fremskutt fjellrygg
der det nylig er hogget ned en del skog. Uten tiltak kan den bli noe synlig. Bestemmelsene setter krav
om maksimalt 10 m byggehgyde, et dempet utseende, og nyplanting i omradet. Med disse tiltakene
vil nzer- og fjernvirkningen av luftesjakten bli liten, jf. Figur 7-7.
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Figur 7-7: 3D-bilde viser fjernvirkning av luftesjakt (se pil), sett fra Selvikveien. Det er satt krav om
planting av skog rundt luftesjakten. Dette vil dempe fjernvirkningen.

Sgr for Selviktunnelen blir ny E39 liggende i samme hgyde som i dag, men vegen utvides noe mot @st
slik at det blir behov for mur. En rampe strekker seg ogsa ut i grentomradet ved Jordalsvatnet. Disse
tiltakene vil gi noe stgrre barrierevirkning i landskapsrommet mellom Jordalen og fjorden. Effekten
vil oppleves sterkest fra Selvikveien i gst. St@yskjermer pa E39 vil kunne forsterke barriereeffekten,
noe avhengig av utforming og materialbruk.

& F F & o
& § ; 4 S
§ 3 8 -3 3 §

& & § & § & o 2
& 8
IS o
4 c
= I = ]
F & £ o

& : F g §

. 8 §F ¢

- 5 = By e ¥ X &) IS Q " -
. A A -\ L ,% Eksisterende vegetasjon bevares
e \# ,5%s { #c %
e - i A
e, L g b’
S PR i o B Jordalg
ol

Figur 7-8: Snitt sgr for Selviktunnelen, der rampe strekker seq ut i grgntomrdadet ved Jordalsvatnet

Like vest for E39 legges banen ned i terrenget for sa a ga inn i nedsenket tunnellgp. To av de eldre
husene i det som har veert et lite sentrum i Ervik ma rives slik at lokale identitetsmerker gar tapt. Et
relativt flatt omrade med et jorde og et vegetasjonskledd omrade sgr for dette vil endre karakter da
banen legges gjiennom omradet og terrenget endres. Det er imidlertid satt krav om mikroskog i
omradet slik at omradet fortsatt vil oppleves som et naturomrade. Banen og portalen vil i liten grad
bli synlig fra Ervikveien, men i noe stg@rre grad fra Selvikveien.
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7.4.3 Selvik - Storbotn

Generelt gjelder at selv om Ervikveiens gkte tverrsnitt vil medfgre flere og st@rre skjeeringer og murer
vurderes dette som et rett grep landskapsmessig. Det gkte tverrsnittet skyldes ikke bare mer plass til
hovedsykkelruten/ myke trafikanter, men ogsa tilrettelegging for grgntrabatter og bekkelgp som
totalt sett vil gi et frodigere og ryddigere inntrykk.

Muren rundt svingen over Ervikbukta blir relativt hgy; opptil 11,5 m, og dersom landskapet hadde
veert dpent ville den oppleves som dominerende. Muren blir imidlertid liggende inne i en skog og vil
ikke bli sa synlig som vist pa figur 7-9. Med tgrrsteinsmur og vegetasjon som gror til i underkant av
muren vil inntrykket dempes.
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Figur 7-9 : Fgr bilde fra nes ved Vollane gverst, 3D av situasjon sett fra samme sted etter
gjennomfgring av tiltaket nederst. Svingen over Ervikbukta utvides og legges pd natursteinsmur.
Muren vil bli liggende inne i en skog og dermed reelt sett lite synlig fra omgivelsene.
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Ved Sjurastemma er terrenget pa @stsiden av Ervikveien utvidet inn i en skjaering for a fa plass til det
gnskede tverrsnittet. Da dette er en eksisterende skjeering vurderes denne Igsningen som bedre enn
a fylle i Sjurastemma.

Opprettholdelse og utvidelse av det dpne bekkelgpet fra Griggastemma til Sjurastemma vil gi en
forbedring med mer grgnt og tilgang til vann enn i dagens situasjon, se figur 7-10.

Figur 7-10: 3D-illustrasjon ved ballbanen langs Ervikveien, sett mot nord. lllustrasjonen viser hvordan
tverrsnittet i Ervikveien utvides og blir grgnnere.

7.4.4 Storbotn — Tertneskrysset

Plasseringen av banen pa ryggen mellom E39 og Griggastemma vil utvide infrastrukturkorridoren i
omradet og redusere bufferen som grgntarealene danner mot omgivelsene. Banen legges
innimellom kollene sa godt det lar seg gjgre, noen steder i skjeering og andre steder pa fylling, men vil
uansett medfgre et godt synlig inngrep pa grunn av plasseringen hgyt i terrenget. Over tid vil normal
gjengroing i landskapet myke opp inngrepet.

Det vil kunne oppsta visuell kontakt mellom omrader som ikke har hatt det fgr, for eksempel mellom
Bruskedalsreset/ Rolland i nordgst og Storbotn i sgr. Fra Astveittunet/ Bladalen i vest vil reduksjonen
i grentomradet rundt Griggastemma ogsa bli synlig, siden den @stlige grensen av grentomradet blir
dominert av Bybanen.
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Figur 7-11: Oversiktsperspektiv av E39 i gst og Bybanen i vest over Stemhgyen, sett fra nord. Viser
inngrepet banen gir i grgntarealene mellom E39 og Griggastemma.

Nord i Griggastemma vil terrenget fylles opp og dagens naturpregede omrade vil bli erstattet med
bybaneholdeplass og bebyggelse. Landskapet vil totalt endre karakter her.

Figur 7-12: Holdeplassen ved Tertneskrysset, hele omrédet skal urbaniseres. Oversiktsperspektiv sett
fra nord.

Etablering av hovedsykkelrute langs Ervikveien medfgrer utfylling pa vestbredden av Griggastemma
og dermed reduksjon av vannspeilet, noe som er noe uheldig landskapsmessig. Dette skjer imidlertid
i hovedsak pa allerede utfylte masser. Pa utfyllingen vil det etableres en tursti slik at det gis tilkomst
til vannet og naturopplevelsene knyttet til dette.
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Figur 7-13: 3D -illustrasjon av Griggastemma sett fra krysset mellom Storbotn og Ervikveien.
Oversiktsperspektiv. lllustrasjonen viser hvordan det fylles i Griggastemma og etableres en tursti pd

fyllingen.

7.5 Kulturminner og kulturmiljg

| kapitlet omtales konsekvenser av planforslaget og virkninger disse har for kulturminneverdiene i
planomradet.

Flere kulturminner og kulturmiljg vil bli bergrt av tiltaket. Det er utarbeidet
kulturminnedokumentasjon; RA-DS3-011, for de bygninger som skal rives og som er vurdert a ha
verneverdi. Vurdering av hvilke bygg som dokumenteres er utarbeidet i dialog med Byantikvaren.
For delstrekning 3 omhandler dette totalt 8 bygg. | tillegg ma en bunker fra 2.verdenskrig rives i
Eidsvag, men denne inngar ikke i kulturminnedokumentasjonen. Byggene (og bunkeren) er kort
omtalt under hvert delomrade nedenfor. Fullstendig oversikt over bygg som skal rives fremgar av
tabell 7-6.

Det gjgres imidlertid oppmerksom pa at det i alle rivesaker for verneverdige bygg skal utarbeides
rivesgknad etter byantikvarens mal. Det er medtatt bestemmelser som skal sikre at dette blir
ivaretatt.

7.5.1 Kulturmiljo i Eidsvag og @vre-Eide

Kulturminneverdiene i Eidsvag og @vre-Eide representerer flere historiske perioder og bestar av
mange elementer som har verdi. Innenfor planomradet finner vi blant annet verneverdig bebyggelse
og anlegg, gravplass, spor etter industrihistorie og landbruk og krigsminner fra 2. verdenskrig. Etter
hvert som trafikkanlegget (E39) har utviklet seg har kulturmiljget i Eidsvag tapt mye av sin
autentisitet, verdi og sammenheng med omgivelsene.

Banetrasé Eidsvdgtunnelen-Selvik

Banen vil passere over postveien der E39 allerede passerer over i dag og det gjgres ingen inngrep i
postveien. Tunnellgpet i Eidsvagtunnelen ma utvides mot vest og bolighus i Tyrivegen 68 skal rives pa
grunn av store skjaeringer og mye anleggsarbeid tett pa eiendommen. Huset er et eksempel pa
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eneboligarkitektur fra slutten av 1960-tallet og inngar i et miljg som av Byantikvaren er klassifisert

som villa og enebolig fra fgr 1980, jamfgr kulturmiljgkart Bergen kommune. Boligen speiler sin tids
boligidealer. A rive bygget vil ikke pavirke det omkringliggende miljget. Boligen har endret karakter
siden den ble bygget og har liten egenverdi.

Ved bybaneholdeplassen opparbeides et sammenhengende omrade med torg og parkarealer rundt
gravlunden til familien Hagelsteen. Det gjgres ingen fysiske inngrep i graviunden og en parkmessig
opparbeiding av omradene rundt denne vil gjgre kulturminnet mer tilgjengelig og vaere positivt for
opplevelsesverdien av gravlunden. Gravlunden er angitt med hensynssone bevaring H570_3 i KPA
2018. Det er i planforslaget lagt inn en egen hensynsone for gravlunden med tilpassede
bestemmelser.

Utlgpet av Figyfijelltunnelen og miljglokk over E39

Vestre del av Jordalsvatnet skapte tidligere sammenheng mellom det industrielle miljget i Eidsvag og
det agrare landskapet i st mot @vre-Eide. Denne sammenhengen har gatt tapt over tid etter hvert
som veganlegget gjennom Eidsvag har utviklet seg. Gardsmiljget i @vre-Eide er i KU2013 vurdert til &
ha stor kulturhistorisk verdi.

Tiltaket bergrer ikke kulturmiljpet pa @vre-Eide direkte/ingen fysiske inngrep, men nye veganlegg og
broforbindelse over Jordalstemma vil fgre til gkt visuell barrierevirkning for kulturmiljget pa @vre-
Eide og redusere den historiske lesbarheten av omradet ved a anlegge motorveg like nord for
gardsmiljget, over Jordalsstemma i retning mot kulturmiljget pa/i Ervik. Veganlegget kommer
naermere @vre-Eide enn dagens anlegg. Industribebyggelse fra 1960-tallet rives, men dette er ikke
vurdert til 3 ha saerlig negativ virkning pa kulturmiljgene i Eidsvag. Det gamle kommunehuset med
mur ned mot Jordalstemma ivaretas.

Miljplokket vil gi en bedre gangforbindelse til / fra kulturmiljget i @vre-Eide, men fgr det skjer
byutvikling i omradet, vil det ikke vaere tilrettelagt med gangveger eller aktiviteter m.v pa selve
miljglokket. Visuelt vil et grgnt miljglokk gi en bedre opplevelse enn dagens naeringsbygg og man vil
oppleve at @vre-Eide er tettere tilknyttet til gvrige deler av stedet Eidsvag. Dette gjelder selv om
miljglokket vil veere omtrent like hgyt som dagens naeringsbygg, slik at det fortsatt vil veere en viss
visuell barriere i siktlinjen mot @vre-Eide.

| fremtidige detaljplaner for omradet ma forhold knyttet til kulturmiljget undersgkes naermere. Et
nytt gangsystem, sammen med torgdannelser, kan bidra til a forbedre gangforbindelser mellom
kulturmiljgene pa @vre-Eide, kulturmiljgene ved kommunehuset og kulturmiljgene ved sjgen. En slik
byromsstruktur kan ogsa bidra til a styrke det kulturhistoriske miljget rundt kommunehuset og
Jordalsstemma. Byggehgyder, siktlinjer og naerfgring til sarbare kulturmiljg vil veere sentrale tema.
Byantikvaren har utarbeidet et sdrbarhetskart for Eidsvag®, som viser omradet gst for dagens E39
som et omrade med stor sarbarhet for fortetting.

Bolighus/ mindre bygg som ma rives @st i Eidsvag inngar i kulturmiljget i Eidsvag. De fleste har lavere
verdi, men den tidligere landhandelen i Eidsvagveien 140 har hgy verdi og inngar i et bygningsmiljg
rundt kommunehuset. Eldre vegforbindelse (Stallane — Eidsvag) krysses. Det er lagt inn et
bevaringsomrade som ivaretar kommunehuset, minnebautaen og steinmurer langs Jordalsstemma.

6 Kartet inngar i: Tillegg til kulturminnegrunnlag Bybanen fra sentrum til Asane. Delrapport 3. 2018
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Bunkers fra 2. verdenskrig som ligger i terrenget opp mot @vre-Eide (krigsminnelokalitet id 297322)
rives/fjernes i forbindelse med opparbeiding av veg o_SKV13. At bunkersen rives medfgrer tap av et
krigsminne som er del av Eidsvags historie under 2. verdenskrig.

Oppsummert:

Omradet mellom Eidsvag fabrikker og @vre Eide har viktige historiefortellende elementer, men den
omfattende vegbyggingen i omradet gjennom 50 ar har gjort at omradet er vanskelig lesbart. Det vil
bli gkt grad av infrastruktur i Eidsvag gst, noe som vil redusere den historiske lesbarheten og
sammenhengen mellom de ulike kulturmiljgene i Eidsvag ytterligere. Planforslaget tar imidlertid
hensyn til flere av de viktigste historiefortellende elementene med mal om a innarbeide dem pa en
god mate i den nye situasjonen. Dette gjelder det gamle kommunehuset med mur ned mot
Jordalstemma, vannspeilet i Jordalstemma, og den gamle gravlunden. Flere bygninger ma imidlertid
rives. Selv om noen av disse har mindre kulturhistorisk betydning enn kulturminnene som er
ivaretatt, er dette kulturminneverdier som vil ga tapt. Fremtidig byutvikling, og fremtidig utforming
av miljplokket over E39, ma vurdere forholdet til gdrdsmiljget pa @vre-Eide saerskilt.

Kulturminnedokumentasjon for bygg som rives

Det er utarbeidet kulturminnedokumentasjon for de bygninger som skal rives og som er vurdert d ha
verneverdi. Vurdering av hvilke bygg som dokumenteres er utarbeidet i dialog med Byantikvaren.
Under er en oppsummering av kulturminnedokumentasjonen for byggene i omradet Eidsvag og @vre
Eide.
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Eidsvagveien 140
Gnr/ bnr 216/4
Byggear ca. 1910

Sveitservilla i to og en halv etasje med kjeller.
Opprinnelig bygget som bade landhandel og
bolig.

Grunnmur i naturstein eller tegl, utvendig
pusset. Reisverk og bjelkelag av tre. Tilbygg
1979 oppf@rt med betongdekke.

Yttervegger i liggende trepanel, i stor grad
original. Nyere vinduer og ytterdgr. Saltak

tekket med opprinnelig lappskifer (drapeskifer).

Tilbygg fra 1979 har flatt tak tekket med papp.

Figur 7-14; Fasade nord mot Eidsvdgveien. Foto:
Asplan Viak As.

Eidsvagveien 150
Gnr/ bnr 215/13 og 215/13
Byggear: mellom 1920 og ca 2005

Opprinnelig bygget for Vestlandske Salgslag i
1967 som slakteri, foredling og
administrasjonsbygg.

Bygget er i hovedsak oppf@rt med dekker og
barekonstruksjoner i betong. Yttervegger dels
av pusset betong/Leca, dels av tre/stal med
utvendig kledning av korrugerte stalplater.
Fryselager fra ca. 1980 er oppfgrt med gulv av
betong, stalsgyler og gitterdragere i stal.

Bygget er endret en rekke ganger med nye
tilbygg og fasadeendringer. De opprinnelige
produksjonslokalene har stgrst grad av
autentisitet, mens administrasjonsbygg og
mellombygg ble pabygd og fikk et nytt og mer
moderne fasadeuttrykk like etter &r 2000 (fgr
2005).

Figrr 7-15: Bebyggelsen sett fra vet. Foto, 7
Asplan Viak As

/' (3N

Figur 7-16: Flyfoto sett fra sgr. Fra kart1881.no.
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@vre-Eide 5
Gnr/ bnr 216/545
Byggear: 1911

Bygget er oppfgrt i tre pa en grunnmur av
slemmet naturstein. Veggkonstruksjon er
ukjent. Utvendig kledd med original, liggende,
plgyd og profilert panel, med unntak av gavlen
mot sgr som er kledd med asbestsementplater.

Saltak tekket med lappskifer og med
sementplater som vindskier. Taksperrer med
utskarede bjelkehoder. Originale, fire-rams
krysspostvinduer der nedre rammer er delt med
en horisontal sprosse.

Tyriveien 68
Gnr/ bnr 216/831
Byggear ca. 1970

Eneboligi ett plan med kjeller. Bygget er
oppfart i reisverk av tre pa en grunnmur av
Leca. Deler av ytterveggene er forblendet med
tegl, mens resten er kledd med staende, malt
tgmmermannskledning.

Helvalmet tak, trolig tekket av krummet, gra
sementstein, men det er usikkert.

Figur 7-18: Fasade syd. Foto: Asplan Viak As

Bygget har i stor grad bevart sitt opprinnelige
uttrykk, men er modernisert med en ny veranda
med rekkverk delvis av glass.

| tillegg til disse bygningene vil ogsa et av krigsminnene fra 2.verdenskrig (en bunkers) matte rives
som en fglge av planforslaget. Det er ikke utarbeidet kulturminnedokumentasjon for denne som en
del av planarbeidet. Da bunkeren skal rives skal det imidlertid uansett lages rivningsdokumentasjon
slik at bygget blir dokumentert i den sammenheng. Da bygningen ikke er synlig i grunnkartet, og
dermed ikke kan markeres med kryss, er det lagt inn en bestemmelsessone med tilhgrende
bestemmelse for a sikre at rivningsdokumentasjon utfgres. Noe kunnskap om kulturminnet foreligger
imidlertid allerede (kilde: kulturminnesgk):
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Bunker, type wellblech.

Wellblech henviser til «bglgeblikket» som er
brukt i taket. Prefabrikerte plater, gjorde det
lettere/ hurtigere a bygge, man sparte stal
under bygging samt at den buete formen gjgr
taket mer motstandsdyktig. Taket ble forsterket
ved at man fyller pa betong, og sten pa toppen
av dette igjen. Det er en mannskapsbunker, i
sakalt forsterket feltmessig utfgrelse. Det ser ut
som det er en original dgr. Markert L sees pa
venstre side i inngangen. Dette henviser til
«Leicht», det vil si at bunkeren ikke er bombe-

eller gassikker. Figur 7-19: Bunker som skal rives. Foto:
Norconsult

7.5.2  Kulturmiljg i Ervik

Innenfor planomradet er det ved krysset Ervikveien og Selvikveien en samling av eldre bebyggelse,
hovedsakelig fra 18- og 1900-tallet. Den Trondhjemske postvei gar giennom omradet mellom skolen
og bedehuset. Ervik er i byantikvarens kulturminnegrunnlag 2018 vurdert til & vaere et viktig
kulturmiljg.

Vaningshuset med adresse Selvikveien 6 ma rives som en fglge av etablering av bybanen da huset
ligger pa lgsmasser og fjellpahugget ligger lenger nord. Terrenget vil bli tilbakefgrt etter anleggelse av
banetunnelen (cut and cover). Vaningshuset har en massiv tgrrmurt gavl mot gst og representerer en
saerskilt byggeskikk som gir karakter til eiendommen. Eiendommen ligger tett inn til E39 og Igen som
tilhgrte gardstunet er revet i forbindelse med utvidelse av denne og kulturmiljget knyttet til
gardstunet er som fglge av dette noe redusert. Det er vurdert flere Igsninger og en av dem er at
huset settes tilbake pa tilneermet samme sted. Erfaringsmessig er gjenoppfgring av gamle hus
utfordrende da man ved gjenoppfering i stgrst mulig grad ber tilstrebe 3, eller ma, fglge dagens
tekniske anbefalinger/ krav. Dette er krav som kan vaere kostbare eller som kan endre det det
kulturhistoriske uttrykket pa huset/ anlegget. Bolighuset ligger i tillegg i rod stgysone slik at
kvaliteten som bolig er lav. Man har derfor endt opp med at huset skal rives, men at steinmuren skal
settes opp igjen i en fremtidig park. Steinmuren skal brukes i en paviljong der ogsa avtrykket av
gulvet pa huset vises for a gjenspeile at det her har statt et vaningshus. Som del av parken/
utformingen av paviljongen bgr det ogsa settes opp et skilt/ en informasjonstavle som forteller om
stedets historie.

Huset er et av de eldste husene innenfor kulturmiljget og rivingen medfgrer derfor at den eldste
delen av bygningsmiljget i Ervik gar tapt. Ervikveien 19 ma ogsa rives som fglge av tiltaket. Bygningen
har veert gjennom flere ombygninger og er sveert endret og har mindre verdi som enkeltobjekt.

Oppsummert:
Kulturmiljget i Ervik blir pavirket av tiltaket og kulturminneverdier vil ga tapt.
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Tabell 7-2: Bygg som rives, Ervik

Selvikveien 6

Gnr/ bnr 211/2

Byggear: ikke kjent, men kan vaere
eldre enn 1850

Vaningshus i en etasje med loft.

Liggende trepanel, saltak og en
markant tgrrmurt gavlvegg mot @st.
Taket er tekket med ny, rgd takstein. :
Vinduer og ytterdgr er skiftet. S : \

Figur 7-20: Fasade syd. Foto: Norconsult AS

7.5.3 Kulturmiljg pa Slettemyrene

Miljget er et lite tettsted med utgangspunkt i Asane Billags bussgarasje med verksted og tankanlegg
fra 1938. Traseen for den Den Trondhjemske postvei krysser ogsa omradet i eksisterende veger som
gar i opprinnelig trase. Miljget er imidlertid endret, sarlig pa grunn av dagens motorveg, og fremstar
i dag med lav grad av autentisitet.

Tiltaket fgrer til at naeringsbebyggelse langs Ervikveien rives. Deler av anlegget var opprinnelig
garasje for Asane Billag med tilhgrende verkstedbygg og tankanlegg. Eldste delen er fra 1938. | dag
fungerer bygningene som butikk- og kontorlokaler og har gjennomgatt flere endringer og
ombygginger. | samme omrade, men litt lenger sg@r ligger en eldre bolig med butikk. Denne ma ogsa
rives. Tettstedet ble bygget rundt disse funksjonene og har verdi som historiefortellende element. Et
eldre vegfar gar over eiendommen og er vist med hensynssone bevaring i KPA 2018. Traseen for den
Den Trondhjemske postvei krysser ogsa omradet i eksisterende veger som gar i opprinnelig trase,
Ervikveien over Forkleiva, og langs Glasskaret pa gstsiden av dagens E39. Tiltaket vil ikke ha
konsekvenser for disse i driftsfasen.

Oppsummert:
Kulturminneverdier i omradet gar tapt, men disse er ikke vurdert til & ha stor kulturhistorisk verdi.

Den historiefortellende verdien i omradet reduseres.

Tabell 7-3: Bygg som rives, Slettemyrene

Ervikveien 67
Gnr/ bnr: 211/33
Byggear: Antatt 1930-1940

Oppfart som naeringsbygg med lager-, salg og
service av bilgummi. | dag butikk/
forretningsbygg med bolig i overetasjen.

Forste etasje oppf@rt som hgy sokkeletasje av
betongmur med munkepuss. Andre etasje
oppfert av reisverk/bindingsverk kledt med

9

liggende skrapanel. .
Figur 7-21: Bygg sett fra nord. Foto: Asplan Viak
Bygget har originale vindu- og dgrapninger. AS
Taket er valmet med en liten svai, tekket med
lappskifer.
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Med unntak av altan i gst samt nye vinduer og
garasjeport har bygget bevart sitt opprinnelig

preg.

Ervikveien 70B og 72
Gnr/ bnr Nr. 70B: 211/136, Nr. 72: 211/20
Byggear: Nr. 70B: 1951, Nr. 72: 1938

Ervikveien 72 var tidligere garasje og
verkstedbygg for Asane billag. | dag
nzaringsbygg. Helt i nord er det en
dagligvareforretning.

Ervikveien 70B er oppfgrt i tre etasjer med flatt
tak tekket med asfaltpapp. Gesimsen er belagt
med bglgede stalplater. Mot gst og Ervikveien
er det et mindre takutstikk av betong som
krager ut over inngangspartiet. Pa sgrfasaden
er det en port inn til fgrste etasje.

Ervikveien 72 bestar i dag av to volumer. Det
midterste volumet er et mellombygg, bygget i
forlengelse av 70B, i samme stil, materialer og
utfgrelse. Mellombygget er oppfgrt i en etasje
og har et stgrre takutstikk, som muligens har
veaert tak over ventesone.

Den sgndre delen er oppfert i to etasjer med en
smal gesims som stikker ut ca en halv meter.
Mellombyggets gesims er viderefgrt i fasaden,
som er deler bygget opp horisontalt. Fasaden
mot Ervikveien har en garasjeport. Taket er
tekket med asfaltpapp.

Bygget lengst mot nord, som inneholder
dagligvareforretning, bestar i dag av et
betongbygg med saltak i slak vinkel. | fasade
mot veg er sideveggene trukket skratt ut og
danner en innramming av hovedfasaden. Taket
har antydning av et saltak tekket med sort
asfaltpapp, og fasader er kledd i liggende
skrapanel. P taket er det et lite avlangt og
smalt takopplett med saltak, trolig for
ventilasjonsanlegg. Mot nordvest er deler av
taket inngjerdet.

Stilart i dag: Bygningene har preg av
etterkrigsfunksjonalisme. Jokerbutikken er
ombygd.

Figur 7-22: Bebyelsen sett fra sgrast. Fot:
Asplan Viak AS

[ AN S
Figur 7-23: Bebyggelsen sett fra nordvest. Foto:
Asplan Viak AS
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7.5.4 Astveit med Sjurastemma og Griggastemma

Det er ikke store kulturminneverdier i omradet, men Griggastemma og Sjurastemma er
oppdemmede vann som var en viktig del av vannforsyningen til Astveit industrier. Det er ikke synlige
spor etter gammel demning ved Griggastemma eller opparbeidet kanal sgrover til Sjurastemma, men
anleggene har kulturhistorisk betydning og noe verdi for historisk lesbarhet av omradet.

Vanngjennomstrgmning mellom stemmene opprettholdes ved at det reguleres for ny kanal, med
tilhgrende bestemmelser. Det skal gjgres minst mulig inngrep i eksisterende boligtomter, golfbane og
andre strukturer langs banetraseen og hovedsykkelruten, men noen bygg rives. Disse er vurdert til 3
ha ingen/liten kulturhistorisk verdi. Tiltaket vil ikke endre kulturminner eller kulturmiljg og den
historiske lesbarheten i omradet.

Oppsummert:
Virkningen av tiltaket i permanent situasjon er vurdert til & vaere ingen/liten for kulturminne.

7.5.5 Tertneskrysset/Astveitskogen
| omradet finner vi tidstypisk byggestil fra 1960-arene og kulturmiljg som er middels sarbart for
vesentlige fysiske inngrep ref. Byantikvaren (2018).

Huset Tertnesveien 2A skal rives, men inngar hverken i kulturmiljg knyttet til kjedehusene eller de L-
formede atriumhusene i omradet.

Oppsummert:
Virkningen av tiltaket er vurdert til a vaere ingen/liten for kulturminne.

7.6 Naturmangfold og tilhgrende blagrgnne strukturer

Planforslaget sikrer de gamle lindetraerne som omgir gravlunden til familien Hagelsteen i Eidsvag.
Bestemmelsene skal sikre at det blir tatt tilstrekkelig hensyn til treerne i anleggsfasen, inkludert
rotsystem. Det kan dessuten bli behov for noe beskjzering av traerne.

For a sikre de eksisterende blagrgnne gkologiske kvaliteter i den sgrlige delen av Jordalsstemma er
det ngdvendig vannstanden er tilstrekkelig. Hvis ikke vil elvesnelle-starrsumpen og resten av
vatmarken omkring vannet raskt endre karakter og gro igjen. Tiltaket endrer imidlertid ikke pa denne
situasjonen.

Endret vegsystem i Eidsvag medfgrer nedbygging av bjgrkeskogen som i dag utgjgr en buffer mellom
E39 og Jordalsvatnet. Dette medfgrer ogsa at eksisterende almetraer i omradet bergres, men det er
snakk om relativt unge treer. Omradet drenerer dels til Jordalsvatnet og dels til Jordalstemma i
dagens situasjon. Ny trase for E39 og en tilkomstveg, skal legges over deler av Jordalsstemma.
Vannarealene her er allerede sterkt pavirket av utfyllinger gjort over en lang periode. De nye broene
vil ytterlige pavirke vannet negativt pa grunn av stgy (Jordalsvatnet og Jordalstemma) og
luftforurensning (Jordalsstemma).
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Figur 7-24: Jordalstemma i Eidsvdg sett fra terskel i enden av Jordalsvatnet. Ny E39 vil komme i bro
tvers over vannet her.

Utvidelse av Ervikveien for & etablere hovedsykkelveg i svingen ovenfor Ervikbukta vil medfgre at
flere asketraer langs vegen ma fjernes. Treerne er imidlertid tydelig angrepet av askeskuddsyke og de
negative virkningene er derfor begrenset. En liten lindeallé bestdende av 4 styvede lindetraer vil ogsa
bli bergrt av etablering av hovedsykkelveg vis a vis gamle Ervik skole, da en tilkomstveg ma legges
om. Det er i bestemmelsene satt krav til at traerne skal reetableres pa motsatt side av ny privat
tilkomstveg.

Bekk/kanal mellom Griggastemma og Sjurastemma som ligger relativt dypt mellom vegfyllinger og
dels med oppmurte kanter, ma flyttes i forbindelse med etablering av hovedsykkelveg. Det vil vaere
mulig 3 reetablere en bekk med tilsvarende eller bedre gyteforhold for grret. Det er i bestemmelsene
satt krav om a4 tilrettelegge med gytegrus. Det skal ikke foretas fysiske inngrep i Sjurastemma og
tilhgrende vatmarksomrader og eksisterende gkologiske kvaliteter opprettholdes. Det er satt krav i
bestemmelsene om at naturtypelokalitet sgrgst i Sjurastemma ikke skal bergres i anleggsfasen.

| anleggsfasen ma det sikres at partikkelforurensning i vassdragene unngas/holdes pa et minimum. |
Griggastemma ma det ogsa sikres at utfylling ikke fgrer til fortrengning av bunnsubstrat som dermed
kan pavirke vann- og bunnforhold utover i vannet og utenfor planomradet. Det er satt krav i
bestemmelsene om at det utarbeides en tiltaksplan fgr utfyllingen foretas.

Tiltaket vil medfgre at de nordlige deler av Griggastemma og en viktig liten naturtypelokalitet med
oresumpskog vil bli fylt igjen. I tillegg vil omradet med skog dominert av storvokst gran omkring
vannet, bli fjernet og vassdragets kantsone reduseres. Furuskogen pa gstsiden av vannet vil i mindre
grad bli pavirket av tiltaket. Det totale skogarealet blir vesentlig redusert. Bekk i nordgst, som
kommer fra et rgr beliggende under E39 og tilstptende naeringsomrade, har en kort apen strekning
fér bekken renner inn i Griggastemma. De vestre deler av bekken skal ivaretas ved at det her
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etableres mur (og ikke fylling) for Bybanen. Det er ogsa satt krav i bestemmelsene om at denne delen
av bekken ma ivaretas i anleggsfasen. For de delene av bekken som blir lagt i kulvert/ rgr er det satt
krav om at kulverten skal tilrettelegges for gyting for grret dersom undersgkelse viser at bekken blir
brukt til gyting i dag og dersom det anses formalstjenlig med slik tilrettelegging.

Bekken har noe bedre kvaliteter som gytebekk enn bekken helt i nord. Tiltaket vil fgre til at bekken
gjennom oreskogen i nordenden av Griggastemma forsvinner.

Tiltaket vil ikke medfgre endringer og negative virkninger pa de bldgrenne gkologiske korridorer som
er vist i temakartet blagrgnne strukturer (KPA 2018). Det er imidlertid ikke helt samsvar mellom
kartet og de reelle gkologiske korridorene og blagrgnne strukturer i planomradet. Utfylling i
Griggastemma, redusert grgnnstruktur omkring Griggastemma og inngrep i nedslagsfelt til
Jordalsvatnet vil fgre til negative virkninger for blagrgnne strukturer innenfor planomradet.
Leveomrade for blant annet fugl vil bli noe redusert i og ved Griggastemma og Jordalsstemma. For
resten av planomradet og i tilstgtende vann som Sjurastemma og Jordalsvatnet vurderes tiltaket a ha
ubetydelig virkning for fugl og fisk. Tiltaket vil ikke medfgre vesentlige endringer i bekkefaret fra
Kistekleiva og til Eidsvag eller Kistekleivstemma.

Tiltaket vil ikke redusere gkologisk tilstand eller potensial i bergrte vannforekomster ytterligere, men
heller ikke forbedre situasjonen.
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Vurdering etter naturmangfoldloven

Tiltaket medfgrer ikke negative virkninger pa nasjonale naturverdier, men viktige naturverdier i og
ved Griggastemma blir dels gdelagt og dels forringet. Tiltaket fgrer ogsa til at en gruppe almetreer i
Eidsvag ma fjernes, men det er snakk om relativt unge treer. Det er tatt hensyn til gamle lindetraer i
Eidsvdg og man har unngatt utfylling i Sjurastemma. Det er usikkert i hvor stor grad innlgpsbekken til
Griggastemma i nordgst har kvaliteter som gytebekk. Fgre-var-prinsippet er lagt til grunn og bekkens
mulige kvaliteter som gytebekk er derfor lagt til grunn i virkningsvurderingen. Flere alternative
Igsninger i og ved Griggastemma er vurdert og selv om det er valgt en Igsning som ikke er uten
negative virkninger for naturmangfold, er det tatt hensyn til kravi §12 om at det er vurdert ulike
Igsninger.

7.7 Naturressurser

Det presiseres at virkningsvurdering av temaet vurderes ut fra samfunnets interesser og behov for a
ha ressursgrunnlaget tilgjengelig for fremtiden. Man vurderer dermed ikke virkningene for hver
enkelt eiendom/gard isolert eller vurderer gkonomiske forhold.

Tiltaket medfgrer at et lite areal med overflatedyrket mark (2 daa) ved krysset Ervikveien x
Selvikveien forsvinner.

Tiltaket med miljglokk, tunnelmunning og ny bro for E39 vil ikke medfgre reduksjon av dyrket mark
pa garden @vre - Eide. Plangrensen er lagt i eiendomsgrensen til gdrden @vre — Eide slik at
jordbruksarealet ikke bergres. Det er ogsa lagt inn en vegetasjonsbuffer mot garden i planforslaget.
Gjennomfgring av planforslaget vil heller ikke forringe driftsmessige forhold for @vre- Eide. Garden
vil ha tilkomst til jordbruksarealene sine som fgr. Ny E39 med tilhgrende miljglokk vil dreneres vekk
fra @vre Eide slik at det ikke vil vaere fare for noe avrenning mot jordbruksarealet. Som angitt under
Kapitel 6.11 vil det ikke vaere fare for luftforurensning av drikkevannskilden Jordalsvatnet og saledes
vil heller ikke gardsbruket @vre Eide bli bergrt av luftforurensning. Som besgksgard kan @vre Eide bli
noe bergrt av endret utsikt. Forholdet som besgksgard omtales imidlertid under naeringsinteresser i
kapitel 7.16.

Det legges til grunn at tiltaket ikke vil ha negativ virkning pa Jordalsvatnet som drikkevannsressurs,
selv om deler av prosjektet ligger i nedbgrsfeltet til vannet. Det har veert tett dialog mellom
myndighetene om de tekniske Igsninger som er lagt til grunn for & unnga forurensing av
drikkevannskilden bade i anleggsfasen og driftsfasen. For detaljer vises det til risiko og
sarbarhetsanalyse, overvannshandtering og miljgprogram (RA-DS0-009). | tillegg er det registrert en
grunnvannsbrgnn for drikkevann i konflikt med tiltaket. Detaljer omkring dette vil handteres som del
av erstatningsavklaringer og vurderes ikke under virkninger.
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Figur 7-26 Innmark pd @vre Eide og terskel som skiller Jordalsvatnet fra Jordalsstemma. Fot,
Norconsult 2022.

7.8 Rekreasjon, friluftsliv og folkehelse

Friluftsomradene i Eidsvag blir ikke direkte pavirket av tiltaket. Adkomster til friluftsomradene
opprettholdes og til dels forbedres. Pa grunn av stgyskjerm langs E39 vil stgysituasjonen for
friluftsomradene innover i Jordalen i liten grad endres som en fglge av tiltaket. | Eidsvag far man nye
tilskudd til rekreasjonsomrader ved det store nye parkarealet oppe pa miljglokket. | tillegg far man
park og torgarealer ved Bybaneholdeplassen og park med paviljong ved Selvikveien 6.

Golfbanen til Bergen Golfklubb vil bli lite pavirket i permanent situasjon. Areal som tas til
bybaneprosjektet er sveert begrenset og banen kan opprettholdes som en 9-hulls bane.

Nord for golfbanen vil eksisterende ballbane/ lekeplass i liten grad bli pavirket i permanent situasjon,
se mer under temaet barn og unges interesser under.

Randsonene ved Griggastemma pavirkes ved at banen, med parallell gangveg, legges mot E39 i gst,
mens hovedsykkelrute legges langs vestsiden, noe som gir utfylling i vannet. | nord fylles det ut bade i
terreng og i selve vannet. Tiltaket medfgrer at Bybanen blir en visuell del av Griggastemmas gstside,
og skalformen i nord blir urbanisert. Omradet vil derfor fa mindre karakter av naturlig friluftsomrade.
Eksisterende badeplasser og skgytemulighet gdelegges imidlertid ikke, og Griggastemma kan fortsatt
opprettholde sin funksjon som rekreasjonsomrade. Tiltaket tilfgrer ogsa positive konsekvenser i form
av en kombinert tursti/ gangveg rundt Griggastemma samt et torg og en park ved
bybaneholdeplassen.

Totalt sett gir planforslaget forbedrede rekreasjonsomrader og nye mgteplasser for befolkningen,
noe som er positivt for folkehelse.
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7.9 Barn og unges interesser

Planforslaget bergrer i liten grad kjente, tilrettelagte anlegg, for barn og unge. Regulert fellesareal for
ballbane/ lekeplass pa Astveit blir noe redusert. Det er imidlertid i hovedsak arealene rundt det
eksisterende bekkelgpet og kantvegetasjonen til bekken som bergres, se figur 7-27. Dette arealet er
regulert til fellesareal, men er i dagens situasjon inngjerdet mot ballbanen/ lekeplassen, trolig som
sikkerhet mot bekken. | tillegg bergres en mindre del av ballbanen av nytt terreng/ ny kantvegetasjon
langs bekken. Jf. Rikspolitiske retningslinjer for barn og unge skal areal som er avsatt til eller i bruk av
barn og unge erstattes. Dette gjelder imidlertid ikke ethvert areal som tas. De generelle
lekemulighetene skal vurderes. Da st@rsteparten av det aktuelle arealet er inngjerdet er det ikke i
bruk av barn og unge, og heller ikke egnet (pa grunn av sikkerhet). De generelle lekemulighetene
opprettholdes ved at selve ballbanen og lekeplassen kan besta. Det vurderes derfor at kravet i de
Rikspolitiske retningslinjer om erstatning ikke vil gjgre seg gjeldende her.

Figur 7-27: Utsnitt av illustrasjonsplan og ortofoto ved ballbanen. Ballbanens avgrensning (i
kartgrunnlaget) vist med bld strek pd utsnittet av illustrasjonsplanen.

Figur 7-28: Som man ser av bildet bestdr arealet pd gstsiden av ballbanen av kantvegetasjon til
bekken. Det gdr et gjerde langs ballbanen som sikkerhet mot bekken. Hoveddelen av arealet som tas
til hovedsykkelruten m/ tilhgrende bekkelgp, inngdr derfor ikke i lekeomrddet i dag. Fra
www.google.no.
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Ballbanen bergres i anleggsfasen, men det er lagt inn bestemmelser som skal ivareta hensynet til
barn og unge, se kapitel 7.18.

For gvrig er de bergrte omradene ved Griggastemma i bruk av barn. Her gis imidlertid nye tilbud i
form av tursti/ gangveg og en park.

@vrige omrader som er i bruk av barn opprettholdes som i dag.

Bybaneprosjektet vil ha positive konsekvenser ved at det etableres mgteplasser, som vil bli benyttet
av stgrre barn og unge, i tilknytning til holdeplassene. Dette gjelder bade i Eidsvag og ved
Tertneskrysset. | Eidsvag etableres i tillegg en park med paviljong ved Selvikveien 6 som trolig vil
veere attraktiv for ungdom.

Arealet over de forlengede tunnelportalene/miljglokket i Eidsvag reguleres til offentlig park. Dette vil
pa sikt kunne gi et svaert godt tilbud til barn og unge i Eidsvag. Arealet skal imidlertid ikke
opparbeides med anlegg/ aktiviteter som en del av bybaneprosjektet. Det vil fa en midlertidig enkel
utforming frem til omradene rundt bygges ut.

Bade banens transporttilbud og bedre gang- og sykkelforbindelser vil gjgre det vesentlig enklere og
tryggere for barn og unge a forflytte seg rundt i Eidsvag og i omradene langs Ervikveien. Barn og unge
vil ogsa lettere kunne na viktige malpunkt utenfor planomradet. Saerlig vil det forbedrede tilbudet
mot malpunkt i Ytre Sandviken og Astveit vaere viktig for stgrre barn og unge.

7.10 Samferdsel og mobilitet

7.10.1 Kollektivtilbud

Bybanen blir ryggraden i et nytt kollektivtilbud gjennom Asane, med supplerende busslinjer for
betjening av bydelen. Det nye kollektivtilbudet vil gi gkt tilgjengelighet i bydelen og mot sentrum.
Arealer til sykkelparkering ved bybanebaneholdeplassene vil gke mobiliteten for myke trafikanter.

Det er ellers s@rget for at dagens bussruter i omradet kan opprettholdes ved at det er lagt inn
bussholdeplasser som betjener rutene omtrent som i dag. At bussholdeplassene flyttes og endres
noe har liten, eller ingen, betydning for busstilbudet. Det er sgrget for at de omlagte
bussholdeplassene er godt plassert i forhold til gangakser og der folk bor/ arbeider.

7.10.2 Sykkel og gange

Ett av hovedformalene med denne planen er a tilrettelegge for en sikker og attraktiv hovedsykkelrute
giennom Asane bydel, med gode tilknytninger til lokale ruter. Dette er i trdd med kommunens
sykkelstrategi. Planen vil vaere et stort fremskritt for syklistene som skal reise til eller fra bydelen. Det
gis blant annet en vesentlig bedre kobling mellom Eidsvag og Sandviken (ved NHH), hvor myke
trafikanter i dag ma rundt Eidsvagsneset eller over Munkebotn. Hovedsykkelruten gir ogsa
forbedringer for syklister som skal bevege seg internt i naeromradet for eksempel fra nseromradene i
Ervik/ Astveit mot malpunkt bade i Eidsvag og pa Astveit.

| tillegg er det lagt vekt pa a ivareta fotgjengerne, i henhold til Bergen kommunes prioritering av
trafikantgruppene. Alle bergrte vegstrekninger har fortau med god bredde og tilrettelagt for attraktiv
utforming med vegetasjon og enkle kryssinger. Spesiell oppmerksomhet er viet gang/ sykkelakser til/
fra bybaneholdeplassen i Eidsvag med mal bade om a binde naeromradene mot holdeplassen, men
0gsa a binde Eidsvag bedre sammen gst-vest. Ogsa plassdannelsene som er regulert ved
holdeplassene vil bidra positivt til fotgjengernes opplevelse av omradet.
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Planen gir sammenhengende og godt tilrettelagte ferdselsruter for bade syklende og gaende langs
strekningen. Gjennom trafikksikre avkjgrsler og kryss styrkes ogsa tilgjengeligheten til lokale gang- og
sykkelruter slik at man far gode koblinger til malpunkt og boligomrader.
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Figur 7-29: Anbefalt I@sning for hovedsykkelrute (bld). Stiplet blg linje viser koblinger til méalpunkt og
boligomrdder pa delstrekning 3.
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7.10.3 Veg og adkomst

Det legges til grunn at E39 beholdes som firefelts motorveg fra Eidsvag til/fra Asane. Ved a forlenge
dagens E39 Flgyfjelltunnel til Eidsvag, flyttes trafikken fra Asaneveien til Figyfjelltunnelen og faren for
at kg i Ytre Sandviken/ Eidsvagtunnelen forplanter seg til planomradet reduseres. E39 vil ha god
kapasitet og faren for kg i Figyfjelltunnelen helt til Eidsvag vurderes som liten. Nye av- og
pakjgringsramper i Eidsvag utformes slik at disse ikke vil gi negativ pavirkning av avviklingen langs
E39. Trafikkberegninger for 2040 viser en moderat trafikkgkning gjennom planomradet. Samlet sett
vil Igsningen ha tilstrekkelig kapasitet til & sikre god trafikkavvikling for E39.

Kapasiteten pa det gvrig vegnett er i hovedsak beholdt eller forbedret, mens trafikberegningene viser
tilnermet uendrede trafikkmengder. Det er valgt en robust krysslgsning med to rundkjgringer i
Eidsvag som har god reservekapasitet. Eidsvagtunnelen som inngar som del av nytt lokalvegnett
mellom Ytre Sandviken og Eidsvag/E39 far to kjgrefelt med tilstrekkelig kapasitet.

7.10.4 Trafikksikkerhet

Generelt

Trafikksikkerheten vil bli godt ivaretatt med Igsningen. Overordnet vegnett (E39) vil beholde en
tolgps og matefri utforming. Lokalvegnett vil bli utformet som gate med fartsgrenser tilpasset
omgivelsene. Eidsvagtunnelen utformes med et bredt tunnelprofil som muliggjgr forsterket
midtoppmerking.

Adkomster til boliger er sanert/lagt om der det har veert ngdvendig a fa til sikre Igsninger for buss og
gang/sykkeltrafikk. Fremkommelighet for utrykningskjgretgy vil bli bedre enn i dag nar
Flgyfjelltunnelen forlenges og det etableres ny lokalveg gjennom Eidsvagtunnelen.

Sammenlignet med dagens tilbud vil et sammenhengende sykkelvegnett med separasjon mellom
gaende og syklende gi bedre sikkerhet for begge trafikantgrupper. Fortau langs vegene blir enten
beholdt som i dag, utvidet eller det blir lagt inn tosidig tilbud til de gdende.

Krysningspunkter for gaende og syklende over kjgrevegene er enten i plan, signalregulerte eller de
krysser i kulvert under veg eller pa bro over veg. Hovedsykkelruten krysser Ervikveien og
Tertnesveien i plan. Krav til sikt i forhold til vegklasse/fart og for hovedsykkelrute er lagt til grunn og
ivaretas pa strekningen. Hovedsykkelruten er som utgangspunkt trukket inn for a fa til en
trafikksikker kryssing i kryss og avkjgrsler. Vegklasser er tilpasset trafikkmengde, og for lokalveg
gjennom Eidsvag er det anbefalt a sette ned farten til 50km/t for 3 fa til et gatepreg.

Basert pa utforming, siktforhold, trafikkmengder og fartsgrense i omradene er dette vurdert som
trafikksikre lgsninger. Gjennom Eidsvagtunnelen vil det bli etablert ny gang- og sykkelforbindelse
nord-sgr. Det vil bli lagt inn flere gangforbindelser fra Eidsvag g¢st mot holdeplass og etablert snarveg
bl.a. mellom Tyriveien til hovedsykkelruten.

Oppgradering av hele trafikksystemet og seerlig tilretteleggingen for gaende og syklende i planen
vurderes totalt til & forbedre trafikksikkerheten langs strekningen.

Vurdering av trafikksikkerhet ved bussholdeplasser.

Generelt er saksede busslommer a foretrekke med tanke pa trafikksikkerhet. Da vil gdende krysse
vegen bak bussen. | planforslaget er flere av busslommene plassert rett overfor hverandre, primaert
pa grunn av stedlige tilpasninger og for & minimere terrenginngrep. Det er nylig etablert
fartsdempende tiltak pa strekningen langs Ervikveien i dag, og det anbefales at dette viderefgres i ny
situasjon. For bussholdeplassene langs strekningen vil trafikksikkerheten forbedres ved at
sykkelvegen legges bak bussholdeplassene, adskilt fra venteomradet. Det etableres flere gangfelt i
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forbindelse med busslommer og der det er naturlig a krysse. Det anbefales at det etableres god

belysning ved alle krysningspunkt pa strekningen.

| tabell 7-4 er vurderinger og lgsningene for busslommene beskrevet:

Tabell 7-4: | venstre kolonne utsnitt av illustrasjonsplanene i omrdder med bussholdeplasser

Vurdering av trafikksikkerhet i hgyre kolonne.

Fon YR A
=4

Asaneveien i Eidsvdg: Her er
busslommene plassert
parallelt overfor hverandre i
tilknytning til rundkjgringen.
Her er det tilrettelagt med et
lysregulert krysningspunkt
over Asaneveien, med
kobling for gaende videre til
bybaneholdeplass og til
Ervikveien. Pa grunn av mur
og gjerde mellom bybane og
kjgreveg vil det ikke vaere
mulig for gdende a ta noen
snarveger og krysse utenfor
gangfeltet.

Langs Ervikveien sentralt i
Eidsvdg: Bussholdeplassene
er sakset og tilrettelagt med
krysningspunkt i bakkant av
holdeplassene.

Ervikveien sgr for
Selvikveien: Her er
busslommer ikke sakset,
hovedsakelig pa grunn av
terrengtilpasning i omradet.
Det er god sikt og
fartsgrense 50 km/t. Det
antas at det er sveert
fa/ingen fotgjengere som vil
krysse midt i busslommene,
da det ikke er noen naturlige
malpunkt eller snarveg i
forbindelse med
busslommene. Det er
plassert gangfelt pa hver
side av busslommene som
vurderes vil fange opp
fotgjengere som skal til/fra
butikk i sgr og/eller Selvik.
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Ved Slettemyrene: Her er
busslommene sakset med
relativt stor avstand, dette
pa grunn av
terrengtilpasning. Lommene
er videre plassert der det er
fysisk mulig og i kortest
mulig gangavstand for
fotgjengere som skal ta
bussen. Det er knapt med
plass mellom Ervikveien og
E39. Det er tilrettelagte
gangfelt mellom
bussholdeplassene.
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I Ervikveien ved Kalvatraeet:
Her er bussholdeplassene
delvis sakset. Det er ingen
naturlige malpunkt som gjgr
at det er naturlig for gaende
a krysse Ervikveien midt i
busslommene. Det er
gangfelt pa begge sider av
bussholdeplassene.
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p— | Ervikveien v/ Blddalen: Her

\ er bussholdeplassene sakset

- med kantstopp for

nordgaende trafikk og
busslomme for sgrgaende
busstrafikk. Gangfelt er
plassert bak kantstopp og
sgr for busslomme. | tillegg
til fortau pa gstsiden av
Ervikveien og
hovedsykkelrute pa
vestsiden er det fortau langs
begge sider av vegen
Bladalen. Gangfeltene har
tilstrekkelig sikt og vil
redusere behov for kryssing
utenfor gangfelt/mellom
holdeplassene. Lgsningen
med kantstopp vil gi mindre
inngrep/ utfylling i
Griggastemma enn om det
hadde vaert busslomme pa
begge sider av vegen.
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Busslommene i Ervikveien
ved Tertneskrysset: Disse er
plassert parallelt overfor
hverandre i god nok avstand
fra rundkjgringen. Det blir
etablert gangfelt i
forbindelse med
holdeplassene pa begge
sider, som vil redusere
behov for kryssing utenfor
gangfelt/ mellom
holdeplassene.

E39 -rampe ved
Tertneskrysset: her er det
ogsa etablert parallelle
bussholdeplasser.
Fotgjengere vil her bli ledet
til a krysse i gangfelt like ved
rundkjgringen. Her vil det
veere lav fart pa kjgrende,
bade inn og ut av
rundkjgringen.
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7.11 Universell utforming

Fra bybaneholdeplassen i Eidsvag oppnar man universell utforming bade mot vest og mot gst. For
noen av vegsystemene sgr og helt gst i Eidsvag er det sa store hgydeforskjeller at det ikke vil vaere
mulig med universell utforming pa gangnettet mellom disse. Dette gjelder gang/ sykkelveg opp
Eidsvagbakken og veg med fortau inn til @vre Eide (som kobler p3 turvegforbindelse til
Norturatomten). Heller ikke snarveg til Tyriveien fra/ til hovedsykkelruten, like nord for
Eidsvagtunnelen, vil utformes med universell stigning.

Ved holdeplassen ved Tertneskrysset er det lagt inn en universell tilkomst langs gatetunet fra
Ervikveien i vest til holdeplassen, se figur 7-30. Fra holdeplassen er det ikke universell tilkomst pa
gangkobling nordover til Tertneskrysset eller gstover til bussholdeplassene pa rampen langs E39. Her
blir det trappesystemer da det ikke er plass til ramper. Man har universell tilkomst fra
bybaneholdeplassen til bussholdeplassene ved E39-rampene i tilfelle overgang til buss eller «buss for
bane», ved a fglge fortau fra gatetunet i vest og rundt langs vegsystemet (Ervikveien/ Tertneskrysset)
til bussholdeplassene pa rampen i gst. Dette er ikke en ideell Igsning, men det som er mulig 3 oppna i
dette utfordrende terrenget.

ZOFS07 7

i h , , N /
Figur 7-30: Universell forbindelse mellom bybaneholdeplass og bussholdeplassen langs rampe til E39
er vist med rgde piler.
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7.12 Stgyforhold

For a belyse stgysituasjonen i omradet, er det utfgrt steyberegninger av to scenarioer med
fremskrevet trafikk til ar 2040. Det er sett pa stgysituasjonen nar tiltakene som ligger i planforslaget
er gijennomfgrt (utbygd situasjon) samt en referansesituasjon (nullalternativet), slik det forventes a
vaere om planforslaget ikke gjennomfgres.

Det planlagte tiltaket omfatter bybane og hovedsykkelrute samt nytt vegsystem i Eidsvag som en
folge av forlenget Flgyfjelltunnel. En del av den eksisterende trafikken pa denne strekningen vil i
fremtidig situasjon veere flyttet til ny E39 som kommer ut i dagen i Eidsvag. Dette medfgrer vesentlig
reduksjon i trafikk pa dagens E39 Asaneveien, sgr i delstrekningen. For det eksisterende vegnett for
gvrig er det mindre endringer i trafikkmengde. Trafikkerte veger som inngar i beregningene, er
eksisterende E39 Asaneveien, ny E39, fv.578 Ervikveien, Jordalsveien, deler av fv.5302 Tertnesveien,
deler av Storbotn og deler av Astveitveien.

Stgysonekartene er vist for to situasjoner:

e Figur 7-31 og figur 7-32 viser beregninger av stgy kun fra ny bane. Dette for a fremstille i hvor
stor grad Bybanen alene bidrar til stgysituasjonen.

e  Figur 7-33, figur 7-34 og figur 7-35 viser beregninger av stgy fra bade ny bane og vegtrafikk
fra naerliggende vegnett. Disse stgysonekartene er sammenstilt med nullalternativet.

Stgysonekartene viser utbredelse av gul og rgd stgysone iht. Stgyretningslinjen T-1442. Ifglge
retningslinjen er gul stgysone der stgy fra vegtrafikk overstiger 55 dB og rgd stgysone der nivaet er
over 65 dB, mens grensene for banestgy er 58 dB for gul sone og 68 dB for rgd sone.

Det forventes en liten nedgang i antall stgyutsatte boliger etter utbygging, sammenlignet med
nullalternativet, dvs uten gjennomfgring av tiltakene i planforslaget. Det er beregnet ca 760
stgyutsatte boliger for nullalternativet og ca 730 for utbygget situasjon. | tillegg til boliger ligger to
skoler/barnehager og en helseinstitusjoner i gul og/eller rgd stgysone fra ny veg og/eller bane.
Nedgangen i antall stgyutsatte boliger skyldes i hovedsak at deler av ny vegstrekning gar i tunnel/
under miljplokk og at stgyskjermer bli satt opp langs vegen.

Boliger og annen stgyfglsom bebyggelse som ligger i gul eller rgd sone fra ny bane eller nytt
veganlegg, skal vurderes videre for lokale tiltak i prosjekteringsfasen. Det skal da gjennomfgres nye
stgyberegninger. Alle boliger som vil fa en gkning (flerkildestgy) pa 3 dB eller mer vil vurderes for
behov for stgytiltak. | samsvar med ny utgave av retningslinje for behandling av stgy T-1442:2021, er
det i Bybaneprosjektet besluttet at boliger som far gkning pa 2 dB og samtidig har stgyniva over 60
dB ogsa skal vurderes for lokale tiltak i prosjekteringsfasen. Totalt ca. 260 boliger skal vurderes med
tanke pa stgytiltak i prosjekteringsfasen. Av disse er ca. 200 i gul stgysone og ca. 60 i rgd stgysone.
Flertallet av eksisterende boliger som blir bergrt av de nye tiltakene er stgyutsatt fra eksisterende
veg og vil ikke oppleve noen vesentlig endring i stgyniva.

Stgytema er utfyllende beskrevet i stgyrapporten RA-DS0-012.
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Stay fra Bybanen ndr den er ferdig utbygget
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Figur 7-31 Stgyutbredelse av gul stgysone (Lden > 58 dB) og r@d stgysone (Lden > 68 dB) fra bane i
utbygget situasjon beregnet 4 m.o.t. Kartet viser sgndre del av planomrddet (Eidsvdg) . Nord er mot
hgyre i figuren.
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Figur 7-32: Stgyutbredelse av gul stgysone (Lden > 58 dB) og r@d stgysone (Lden > 68 dB) fra bane i
utbygget situasjon beregnet 4 m.o.t. Kartet viser nordre del av planomradet (Griggastemma). Nord er
mot hgyre i figuren.
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Det er lagt inn noen nye stgyskjermer i planforslaget hvor det er vurdert at disse vil ha god
stgyskjermende effekt. | reguleringsbestemmelsene stilles det krav om at st@yskjermene som er vist
pa kartene i tabellen skal ferdigstilles senest nar hhv E39 eller hovedsykkelruten dpner for ordinaer
drift, mens lokale tiltak utover dette skal gjennomfgres innen ett ar etter apning.

Tabell 7-5: Stgyskjermer lagt inn i planforslaget. Kartene viser samlet stgyniva (gul stgysone, Lden >
55 dB og r@d stgysone, Lden > 65 dB) fra veg og bane etter at tiltaket er giennomfart (Gr 2040). Nye
foreslatte st@gyskjermer er vist i turkis. Beregningshgyde 4 m.o.t.

Eidsvag:

| Eidsvag er det foreslatt skjerm pa bro over
Jordalsvatnet der ny E39 kommer ut av
Flgyfjelltunnelen. Skjermene fortsetter
nordover til Selviktunnelen, som vist pa
figuren. Det skal skjermes helt fra
Flgyfjelltunnelen til Selviktunnelen, med
unntak der av- og pakjgringsramper
ngdvendigvis ma komme inn pa motorvegen.
Skjermingens hgyde bgr veere minst 2 m over
veg.

Ved Slettemyrene rives noen bygg i forbindelse
med anleggelse av hovedsykkelruten slik at
andre bygg utsettes for stgy fra E39. Her
foreslas en skjerm som plasseres pa stgttemur
mellom Ervikveien og E39, for a skjerme
bebyggelse vest for E39. Denne skjermen
starter ved Stallkleiven 67 og lgper ca. 260 m
nordover. Skjermens hgyde bgr ha en hgyde pa
3 m over stgttemuren den er plassert pa. Sgr
for bro over E39 fortsetter skjermen ca. 40 m
sgrover. | nord knekkes denne delen av
skjermen av, ca. 40 m gstover langs
Stallkleiven.

Ved Ervikveien 115 legges vegsystemet noe
narmere boligen slik at den blir mer utsatt for
stgy. Det er i stgyrapporten foreslatt en ca. 65
m skjerm pa gstsiden av Ervikveien, men
grunneier gnsker ikke denne stgyskjermen.
Stgyskjermen er derfor ikke lagt inn pa
plankartet. Boligen Ervikveien 115 er i
stgyrapporten markert som en bolig som skal
vurderes for stgytiltak i neste fase. Hvilke
stgytiltak som skal giennomfgres vil avklares
da.
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Figur 7-34: Summert stgynivd fra veg og bane i utbygget situasjon med stgyskjermer,
sammenstilt med nullalternativet, gverst, for midtre del av planomrdadet (Slettemyrene).
Gul stgysone, Lden > 55 dB, r@d stgysone Lden > 65 dB. Nord er mot hgyre i figurene.
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Figur 7-35: Summert st@gyniva fra veg og bane i utbygget situasjon med
stgyskjermer, sammenstilt med nullalternativet (gverst) for nordre del av
planomradet. Gul stgysone, Lden > 55 dB, r@d stgysone Lden > 65 dB.
Nord er mot hgyre i figurene. Det bemerkes at i stgykartet er vist
stgyskjerming for Ervikveien 115. Det er imidlertid, etter gnske fra
grunneier, ikke satt krav om at stgyskjermen skal etableres. Stgytiltak for
Ervikveien 115 vil avklares i neste fase.

Da det undervegs i planarbeidet har vaert vurdert om man skulle fremme planforslaget uten miljglokk
i Eidsvag er det ogsa utarbeidet stgykart for situasjonen uten miljglokk (4.m.o.t, uten ny utbygging/
byutvikling i Eidsvag). | tillegg er det som nevnt i kapitel 7.3.1 ogsa utarbeidet byutviklingsscenarioer
for omradet @st i Eidsvag. Slike byutviklingsscenarioer er utarbeidet for en situasjon bade med og
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uten miljglokk og det er utarbeidet stgykart 1,5 m.o.t. for disse samt undersgkt fasadestgy pa
bebyggelsen for a avklare om bebyggelsen kan benyttes til bolig. For mer informasjon om dette se
notatet NO-DS3-017.

7.13 Luftforurensning

| notat NO-DSF-013 er det redegjort for luftforurensningsberegninger for Eidsvag. Det er gjort
luftforurensningsberegninger for dagens situasjon og for den nye situasjonen med tiltaket slik det
ligger i planforslaget. For begge situasjonene er trafikken fremskrevet til 2040. Notatet viser gul og
r@d sone for PMyg i trdd med retningslinje for behandling av luftkvalitet i arealplanlegging, T1520.
T1520 har ogsa grenseverdier for utslipp av NO2, men pa grunn av endringen i bilparken til mer
fossilfritt drivstoff (el-biler) vil kartene for beregning av PMo gi st@rre soner enn NO2.Det er derfor
kun beregnet og utarbeidet kart med rgd og gul sone for utslipp av PMsg. | trad med veilederen viser
kartene luftforurensningen pa det anslatt 8.hgyeste/ verste dggnet i aret.

Figur 7-36: R@gd og gul luftforurensningssone for PM10 etter T-1520 for modellering av dagens
situasjon (2040). Viser 8. hgyeste/ verste d@gnet i dret, dvs at i 7 d@gn er det verre, og i 357 d@gn er
det bedre enn det som er vist.

| den rgde sonen er hovedregelen at ny bebyggelse som er fglsom for luftforurensing bgr unngas,
mens den gule sonen er en vurderingssone der ny bebyggelse bgr tilfredsstille visse minimumskrav.

Luftforurensning oppkonsentreres inne i tunneler og slippes ut ved portalene. Eidsvagtunnelen er en
relativ kort tunnel og med dagens vegsystem er det derfor lite forurensing utenfor tunnelmunningen.
Med dagen vegsystem (ar 2040) er ingen boliger i rg¢d sone.

Den nye Flgyfjelltunnelen blir 6 ganger sa lang som Eidsvagtunnelen og uten tiltak for a fa ned
luftforurensningsnivaene, blir det svaert store omrader i Eidsvag som pavirkes av luftforurensning.
Det vises til notat NO-DSF-013 for kart som viser dette. For a redusere luftforurensingsnivaene vil det
viktigste tiltaket vaere drift av luftesjakt i Flgyfjelltunnelen. Andre tiltak har begrenset effekt.

Nar vegtiltak gjennomfgres er det, tilsvarende som for stgy, mest vanlig a kun skjerme eksisterende
formal som er fglsom for luftforurensning (dvs. boliger, skoler, barnehager, institusjoner mm). Legger
man lagt dette til grunn vil imidlertid deler av de fremtidige byutviklingsomradene i Eidsvag ligge i
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red sone og man ville ikke kunne etablere boliger i disse omradene. Pa grunn av at KPA har en
forutsetning om hgy andel boliger i lokalsentrene er det i planforslaget tatt utgangspunkt i at ogsa
fremtidige byutviklingsomrader i Eidsvag skal skjermes for luftforurensning, dvs. skjermes fra a ligge i
rgd sone. | planforslaget er det derfor lagt inn krav til 3 etablere en luftkvalitetsmaler ved likeretteren
i Eidsvag (se figur 7-37) og det er satt krav om at luftesjakten skal driftes slik at gul sone i T-1520 ikke
overskrides ved maleren. Det er i notat NO-DSF-013 beregnet at med 16 timers drift av luftesjakten
pa 8.verste dggn kan man far r@d og gul sone (for PM1o) som vist pa figur 7-37. Omradet ved
luftkvalitetsmaleren ligger dermed i gul sone. Med mindre drift pa luftesjakten viser beregningene at
rgd sone vil strekke seg lenger vest og inn i aktuelt byutviklingsomrade, men
reguleringsbestemmelsene skal hindre at det oppstar en slik situasjon.
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Figur 7-37: R@d og gul sone etter T-1520 (8. verste dggnmiddel). Spredning utenfor tunnelportal med
miliglokk og med luftesjakt i drift 16 timer i d@gnet.

7.14 Risiko og sarbarhet

De planlagte tiltakene vil ikke, gitt de risikoreduserende tiltakene som er lagt inn i planen, medfgre
gkt risiko eller sarbarhet i planomradet eller for omkringliggende bergrte omrader.

Planforslaget inneholder risikoreduserende tiltak for handtering av skred og flom som er vurdert til 3
veere en risiko flere steder i planomradet, se kapitel 6.10.

| tillegg innebeerer planen tiltak i nedbgrsfeltet til drikkevannskilden til Jordalsvatnet, bade i driftsfase
og anleggsfase. Her er det lagt inn en rekke tiltak i reguleringsbestemmelsene for a redusere risikoen,
se kapitel 6.11. Gitt disse tiltakene vurderes det i ROS-analysen at risikoen er akseptabel.

Miljgprogrammet peker pa miljgutfordringer som kan oppsta i anleggsfasen. Det forutsettes at
anleggsarbeidene gjennomfgres i henhold til miljpoppfalgingsplanen som skal utarbeides i
prosjekteringsfasen slik at Ytre miljg ikke pafgres skader i anleggsfasen.
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7.15 Infrastruktur

VA-rammeplan med infrastrukturplan legger opp til etablering av en ny overfgringsledning som gjgr
det mulig & forsyne Asane med vann fra Svartediket vannbehandlingsanlegg, i tillegg til eksisterende
vannforsyning fra Jordalsvatnet. P4 den maten forbedres forsyningssikkerheten for vann i
planomradet.

| VA-rammeplan med infrastrukturplan legges det ogsa opp til separering av fellesledninger innenfor
planomradet. Dette vil bedre kapasiteten pa spillvannsnettet i aktuelle omrader og redusere
mengden overvann som fgres til renseanlegg.

For sikkerhet for drikkevannskilden Jordalsvatnet vises til kapitel 6.11.

7.16 Konsekvenser for naeringsdrivende

Planforslaget innebarer at bygninger og tomteareal for naering i noen omrader ma innlgses, og at
virksomheter eventuelt ma finne nye lokaliseringer.

@st i Eidsvag ma relativt store bygningsvolumer rives. Disse inneholder i dag en rekke
naringsvirksomheter. For dette omradet har det imidlertid lenge vaert planer om a rive bygningene
og transformere omradet. Omradet vil frigjgres til fremtidig byutvikling nar veg- og baneanlegget er
ferdig. Det er satt krav til detaljreguleringsplan for omradet som skal fastlegge byggegrenser,
utnyttelse, funksjonsinnhold og byggehgyder. All erfaring tilsier at det vil utvikles og fortettes langs
bybanetraseen nar denne etableres, og spesielt rundt holdeplassene.

@vre-Eide driver besgksgard. Bespksgarden far bedre tilkomst for sine besgkende gjennom
bybaneholdeplass og gangveg/ turveg frem til garden. De far imidlertid ogsa E39 tettere innpa seg,
noe som pavirker utsikten, se kapitel 7.17.1. Dette vil kunne pavirke attraktiviteten til besgksgarden.
Det vil ikke bli merkbart gkt stgy som en fglge av at E39-kommer naermere. Dette skyldes
stgyskjermer som legges inn pa E39-broen.

Ved Slettemyrene ma flere bygg med diverse naringsvirksomheter, deriblant en dagligvarebutikk,
rives. Deler av omradet pa vestsiden av Ervikveien, der dagligvarebutikken ligger, vil frigjgres etter
anleggsperioden er over. Hva som kan etableres/ bygges pa arealet etter at anleggsperioden er over
ma avklares gijennom en fremtidig detaljreguleringsplan.

Planen medfgrer ogsa grunnavstaelse av deler av eiendommer.
7.17 Konsekvenser for boligomrader og omrader for tjenesteyting

7.17.1 Visuelle virkninger

| Eidsvag vil @vre Eide gard og omkringliggende boliger fa E39 vesentlig tettere innpa seg enn i dag.
Noen av disse boligene vil i vest se ned pa ny motorvegbro der det fgr var vannspeil. Utsikten mot
Jordalsvatnet mot nord og @st vil imidlertid blir som fgr. Ogsa i Selvik, nord for Jordalsvatnet og @st
for E39, vil man fa endret utsikt og E39 naermere inn pa seg.
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Figur 7-38: Utsikt fra @vre- Eide gdrd for og etter nye tiltak (gverst dagens situasjon, nederst
fremtidig situasjon). Utsikten vil pavirkes av nye E39-broer. Fra 3D-modell. Det bemerkes at deler av
muren til hgyre i bildet (for tunnelen) kommer litt lenger gst enn det som er vist i illustrasjonen, men
landskapsvirkningen fra @vre — Eide blir likevel tilnaermet som vist.

Omradene sgr i Eidsvag (Jordalsveien/ Eidsvagbakken) vil fa en endret situasjon fra utsikt mot
eksisterende naeringsomrade til utsikt mot et grgntareal pa det fremtidige miljglokket og utsikt mot
veg- og krysslgsninger. Her vil det sannsynligvis bli byutvikling pa sikt slik at ny bebyggelse vil bli en
del av utsikten.

Boligomradene i Ervik, nordvest for E39, ser i dag sgrover mot et dpent jorde med et

vegetasjonskledd omrade i bakkant. Ved gjennomfgring av tiltaket vil boligomradene fa utsikt mot
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banen som gar nede i en apen grgft, med skranende terreng pa begge sider. Omradet skal imidlertid
bearbeides landskapsmessig og det skal anlegges mikroskog rundt tiltaket slik at utsikten for boligene
fortsatt i stor grad vil preges av vegetasjon. Se forklaring pa begrepet mikroskog i kapittel 6.4.4.

7/

Figur 7-39: Utsikt fra boliger i Ervik far (foto) og etter nye tiltak (3D), sett mot syd. Utsikten vil til dels
bli preget av baneanlegget, men utsikten vil ogsad i stor grad preges av vegetasjon, som i dagens
situasjon.

Fra Storbotn i sgr og fra Ervikveien/ Bladalen i nord er det en del boliger som har utsikt mot nordre
og gstre del av Griggastemma og som vil oppleve en endret utsikt nar Bybanen og
bybaneholdeplassen etableres.

7.17.2 Pavirkning pa neermiljg

De som bor og ferdes innenfor planomradet vil oppleve opprustede og visuelt mye mer tiltalende
gatemiljger i Eidsvag og langs hele Ervikveien. Tilrettelegging for syklende og gaende langs Ervikveien
vil gjgre omradene tryggere for de myke trafikantene. Plasser og parker ved holdeplassene i Eidsvag
og ved Tertneskrysset skal ha gode kvaliteter og kan bli attraktive mgtesteder i bymiljget. At deler av
naturomradene langs Griggastemma forsvinner kan likevel oppleves som negativt for naermiljget.
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Nye gangakser ved Eidsvag og ved Tertneskrysset/ Griggastemma vil gjgre det lettere for beboerne a
ferdes i disse omradene. Ved Griggastemma legges det ogsa opp til en blanding av tursti og gangveg
som, ved bruk av noe fortau, gir en turlgype rundt vannet.

At man ved Slettemyrene mister en dagligvarebutikk, ved anleggelse av hovedsykkelruten langs
Ervikveien, vil oppleves som et tap for neermiljget da dette er et lokalt mgtepunkt. For gvrig
pavirkning pa omradene langs Ervikveien vises til notat NO-DS3-016.

Tunnelportalene til Figyfjelltunnelen vil bygges som et miljglokk og etablering av park pa portalene
vil gi beboerne i Eidsvag tilbud i form av et stgrre grgntareal. Opparbeiding av parkomradet vil
imidlertid fgrst skje nar omradene rundt bygges ut.

7.17.3 Grunnavstaelse

Forslaget til reguleringsplan viser at man ved utlgpet av Eidsvagtunnelen innlgser ett bolighus i
forbindelse med anleggelse av bane og hovedsykkelrute. Nord i Eidsvag innlgses et bolighus der
banen skal ga inn i tunnel videre nordover. Fem boliger innlgses i Eidsvag gst i forbindelse med
anleggelse av det nye vegsystemet. Langs hovedsykkelruten langs Ervikveien innlgses fire bolighus,
hvorav to av dem er kombinerte bolig og naeringsbygg. Ved et bolighus langs Ervikveien ma en
garasje rives, men huset skal sta. Ved Tertneskrysset innlgses ett bolighus i forbindelse med at
banetraseen skal inn i tunnel mot Asane terminal. For informasjon om hvilke bygg som rives som
folge av tiltakene vises det til tabell 7-6.

Ved Slettemyrene far boligblokker i Ervikveien 49-51 (gbnr 211/ 152) redusert dagens parkeringsplass
fra 26 parkeringsplasser til 16. Disse 10 plassene blir imidlertid erstattet pa andre siden av
Stallkleiven-veien pa tomt der naeringsbygg rives (SPA1 pa plankartet). De far da noe lenger gange fra
bolig til noen av parkeringsplassene sine.

Figur 7-40: SPA1 gir erstatning for parkeringsplasser pd tomten gnr. 211, bnr. 152 som gar tapt som
en falge av anleggelse av ny hovedsykkelrute

Astveit sykehjem mister 3 parkeringsplasser som fglge av anleggelse av hovedsykkelruten med
tilhgrende bekkelgp.
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7.18 Anleggsgjennomfgring — virkninger

Anleggsfasen kan medfgre saerlige virkninger for miljg og dem som er bosatt eller har sitt daglige
virke i eller naer anleggsomradet. Anleggsperioden vil pavirke tredje person pa fglgende mater:

e Bkt stgy og mer stgv i perioder

e Omlagte kjgreveger, sykkelveger og gangveger

e Innsnevringer og korte perioder med stenginger pa vegnettet

e Flytting/omlegging av bussholdeplasser i perioder

e Redusert kjgretilkomst til enkelte omrader i perioder

e Delstrekningen vil ha et masseoverskudd som fglge av en lang banetunnel samt utvidelse av
Eidsvagtunnelen og Selviktunnelen. Noe av massene fra forlengelse av Flgyfjelltunnelen vil
tas ut i Eidsvag. Anleggstrafikk vil gi gkt belastning bade pa overordnet vegnett og pa
sekundaervegnettet

Gjennomfgring av tiltakene i planforslaget skal ikke medfgre vesentlige eller varige negative
virkninger for det ytre miljget i anleggsfasen. Miljgprogrammet som er utarbeidet for strekningen
peker pa at hensynet til drikkevannskilden Jordalsvatnet blir viktig og kommer til 3 kreve saerskilt
oppfalging i anleggsfasen. Ogsa arbeid i og naer vassdrag ved Jordalsstemma, Sjurastemma,
Griggastemma og i kanalen mellom Griggastemma og Sjurastemma vil kreve saerskilte tiltak i
anleggsfasen. Sgknadsarbeid mot ulike myndigheter ma paregnes.

Det er et generelt krav til at omrader som er bergrt av anleggsarbeider skal tilbakefgres til slik de var,
eller tilrettelegges for ny bruk i samarbeid med grunneier.

Ngdvendige miljptekniske grunnunderspkelser og ev. tiltaksplanlegging skal utfgres ifm.
anleggsarbeid som planlegges pa tomter/arealer der det er pavist grunnforurensing eller der det er
grunn til 3 mistenke forurensning.

Ytterliggere risikovurdering og tiltaksplanlegging ivaretas i miljpoppfalgingsplanen, som skal
utarbeides i prosjekteringsfasen. Den skal brukes som et styringsdokument for a fglge opp og
handtere relevante miljgtiltak, overvaking og dokumentasjonskrav i anleggsfasen. Reguleringsplanen
setter ogsa krav til handtering av stgy og planlegging av gjennomfgring av anleggsfasen.

7.18.1 Plan for anleggsgjennomfgring og beredskap

Det er lagt inn en bestemmelse som setter krav om godkjent plan for trafikkavvikling og beredskap
for anleggsgjennomfgring. Planen skal utarbeides av utbygger. Bergrte etater skal vaere involvert i
prosessen gjennom en arbeidsgruppe.

Arbeidsgruppen ma opprettes tidlig i prosjekteringsfasen for a sikre akseptabel trafikkavvikling i
anleggsfasen i Bergen sentrum og langs E39 til Vagsbotn. Arbeidsgruppen skal se pa
anleggsarbeidene i Bergen sentrum, Sandviken og Eidsvag, samt Flgyfjelltunnelen, i sammenheng. |
tillegg til utbygger, skal fylkeskommune, Statens vegvesen og Bergen kommune veere del av
arbeidsgruppen. Ngdetater skal inviteres til 8 komme med sine innspill underveis i arbeidet. Plan for
trafikkavvikling og beredskap skal godkjennes av vegmyndigheter.

Hensikten med arbeidet er a finne Igsninger for anleggsaktiviteter som gir akseptable trafikale
konsekvenser og sikrer framdrift for bygging av Bybanen byggetrinn 5.

Planer for trafikkavvikling og beredskap ma hensynta flere forhold:
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e Se pa Igsninger for kollektivtrafikken og redningsetatene i trafikalt influensomrade, og vise
hvordan nevnte trafikantgrupper blir ivaretatt. Kollektivtransportens konkurranseevne skal
opprettholdes i anleggsfasen.

o Myke trafikanter skal ivaretas pa en god mate.

e Det ma vurderes hvilke avbgtende tiltak som ma gjennomfgres for a oppna akseptable
trafikale konsekvenser.

o Kartlegge hendelser og stengningssituasjoner i dagens Flgyfjelltunnel. | tillegg til en plan for
planlagte stengninger, skal det utarbeides en beredskapsplan som viser hvordan uforutsette
hendelser blir handtert.

Prinsippene for trafikkavvikling ma vaere avklart med vegmyndigheter fgr utlysning av anbud for
entrepriser som pavirker trafikken i vesentlig grad.

7.18.2 Seerlig om virkninger for rekreasjonsomrader i anleggsfasen
| anleggsfasen vil noen rekreasjonsomrader blir pavirket. Dette gjelder blant annet:

e Bergen Golfklubb, hvor det til tider ikke vil kunne spilles golf pa hullene naer Ervikveien i
anleggsfasen

e Ballbanen langs Ervikveien. Det vil vaere ngdvendig med tilkomst fra vestsiden for 3 fa til
utformingen av bekkelgpet. Da anleggsperioden kan paga over lengre tid vil det veere viktig
at lekemulighetene for barn opprettholdes i omradet. Selv om kun deler av lekearealet vil
bergres av selve anleggstiltaket er hele lekearealet innlemmet i planen som «midlertidig rigg
— og anleggsomrade» og det er sikret i bestemmelsene at det til enhver tid skal gis
ngdvendige og trygge lekemuligheter, herunder ballspill, i hele anleggsperioden. Det er ogsa
lagt inn at lekeomradet skal tilbakefgres med en h@gyere standard enn i dag nar anleggsfasen
er over. Dette som en kompensasjon for arealbeslaget i anleggsfasen.

e Omradene i nordre og gstre del av Griggastemma. Det er usikkert om omradene ved
Griggastemma i det hele tatt kan benyttes til rekreasjon i anleggsfasen.

7.18.3 Seerlig om stgyutsatte institusjoner

Det vil veere tett dialog med institusjoner som blir pavirket i anleggsfasen, i henhold til regelverk og
krav til skierming. Pa delstrekning tre vil dette seerlig gjelde Astveit sykehjem. Varsling av stgyende
arbeider vil skje i god tid og i dialog med institusjonen, for a pa best mulig mate kunne tilpasse tiltak
bade nar det gjelder skjerming og planlegging av institusjonens aktiviteter.

7.19 Innlgsning av eiendommer

Eiendommer innenfor planomradet bergres av tiltakene i varierende grad. Enkelte bygninger vil bli
innlgst fordi de blir direkte bergrt av planforslaget, og alt areal regulert til offentlig
Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur (Pbl. § 12-5, nr. 2) vil bli ervervet.

Beregnet skraningsutslag fra teknisk forprosjekt danner utgangspunkt for reguleringsplankartene.
Formals- og plangrense er satt noe lengre ut enn teoretisk skraningsutslag. Det er gjort for a sikre
tilstrekkelig areal i byggefasen og eventuelle avvik mellom teoretisk skraningsutslag og faktisk
skraningsutslag.

Det er laget en samlet oversikt over permanent og midlertidig erverv for private, samt tilsvarende for
offentlige eiendommer. Se W -tegninger. Tabellen under gir oversikt over eiendommer som ma lgses
inn, delvis eller i sin helhet, jamf@r reguleringsplankart.
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Omrade Gnr/Bnr. Funksjon (nzering, bolig etc.)
Selvikveien 6 211/2 Bolig, garasje og uthus
Eidsvagveien 150 215/13, 215/27 Industri og varehandel
Jordalsveien 1A 216/1075 Enebolig + garasje
Jordalsveien 19 215/6 Enebolig + garasje
Jordalsveien 21 215/5 Enebolig

@vre Eide (5) 215/11 Naering

@vre Eide 5 216/545 Lagerbygning

Eidsvagveien 140 216/4 Bolig og garasje
Eidsvagveien 142 216/20 Bolig + 2 garasje/ anneks
Tyriveien 68 216/831 Bolig og garasje.

Ervikveien 19 211/13 Butikk/forretning Bolig og garasje/anneks?
Ervikveien 70 211/36 Bolighus

Ervikveien 67 211/18 Neerings- og boligbygg
Ervikveien 70B 211/136 Nzeringsbygg

Ervikveien 72 211/20 Nzeringsbygg

Stallkleiven 1A 211/ 144 Bolig + garasje/ anneks
Ervikveien 115 209/58 Garasje

Tertnesveien 2A 209/189 Bolig

7.20 Oppsummering av virkninger

Planen omfatter arealer som er ngdvendige for a anlegge Bybane med sidearealer, holdeplasser og
tunneler, hovedsykkelrute med lokale tilknytninger og gangnettverk knyttet til bane og sykkelruter. |
tillegg viser planen et helt nytt vegsystem/ kryss-system i Eidsvag som en fglge av at Flgyfjelltunnelen
f@éres frem til Eidsvag.

Tiltakene i planen vil gi en stor forbedring av kollektivtilbudet, gang- og sykkelnettet og
trafikksikkerheten i Eidsvag, langs Ervikveien og ved Tertneskrysset. Planen har ogsa positive
virkninger pa byutvikling, byform og rekreasjon. Den gar i liten grad pa bekostning av verdier som
naturressurser og kulturminner, men noen kulturminnemiljger/ kulturminner gar tapt. Landskapet i
Eidsvag og ved Griggastemma endres relativt mye, men det er vurdert at dette har bade positive og
negative virkninger. Noen naturmangfoldsverdier i og ved Griggastemma gar tapt, men gvrige
naturmangfoldsverdier er i hovedsak ivaretatt.

En fglge av planen er at store naeringsbygg i Eidsvag @st rives og omradet beslaglegges til rigg og
anlegg over flere ar. Etter at tiltakene er ferdigstilt kan omradene bygges ut og vil bidra med viktig
areal for fremtidig byutvikling i Eidsvag. Ved Slettemyrene vil flere naeringsbygg, blant annet en
dagligvarebutikk ga tapt. Dette er et tap for lokalmiljget.

Planen innlgser noen, men relativt fa boliger. Det forventes en liten nedgang i antall stgyutsatte
boliger etter utbygging, sammenlignet med nullalternativet. Dette fordi deler av ny vegstrekning gar
under miljglokk og pa grunn av stgyskjermer langs vegen. Likevel er det slik at 240 boliger skal
vurderes med tanke pa stgytiltak i neste fase fordi de ligger i gul eller rgd sone fra ny bane eller nytt
veganlegg eller fordi de far en gkning i desibel utfra gitte kriterier.

| anleggsperioden vil de som bor og jobber langs traseene bli bergrt av midlertidige omlegginger av
veger, gang- og sykkeltraseer. Det vil bli stgy fra anleggsomradene og midlertidige bygge- og
anleggsomrader vil beslaglegge omrader langs traseene. Naboer til disse omradene vil oppleve
negativ visuell og stgymessig pavirkning. Det er et krav at tiltakene i planforslaget ikke skal medfgre
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vesentlige eller varige negative konsekvenser for det ytre miljget. Langs Jordalsstemma,
Jordalsvatnet, Sjurastemma og Griggastemma ligger anleggsomradene neer eller i vannene og disse
omradene vil kreve spesiell aktsomhet i anleggsfasen. Planforslaget setter krav til utarbeiding av
Miljgoppfalgingsplan i prosjekteringsfasen for a sikre god planlegging og overvakning av
anleggsgjennomfgringen, slik at arbeidet ikke far uakseptable virkninger for miljg og samfunn. Det er
ogsa satt krav om beredskapsplan i forbindelse med tiltak naer drikkevannskilden Jordalsvatnet.
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