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SAMMENDRAG

Agenda for mgtet:
o QOrientering om status
e Premisser for Bybanen langs Bryggen — sikkerhetsklasse og hgyder

Grunnlag

Bergen kommune presenterte faglig grunnlag og prosess for a klargjgre premisser for bybanetraseens hgyde
foran Bryggen. Videre ble Bergen kommune og Vestland fylkeskommune sin anbefaling presentert.
Presentasjonen fra mgtet er vedlagt.

Med grunnlag i oppdaterte prognoser for havnivaendring er varighet av stormflo, for ulike vannstander,
beregnet for 20-ars flom, 200-arsflom og 1000 ars-flom. Beregningene er gjort for arene 2050, 2070 og
2100.

Sikkerhetsklasse og hgyder

Ifglge veilederen til teknisk forskrift er sikkerhetsklassen et byggverk tilhgrer, avhengig av konsekvensene
ved oversvgmmelse. Konsekvensene er igjen avhengig av bade hvilke funksjoner byggverket har og
kostnadene ved skader.

| folge TEK17 omfatter sikkerhetsklasse F1 (for flom) byggverk med lite personopphold og sma gkonomiske
eller andre samfunnsmessige konsekvenser. For Bybanen langs Bryggen vil det bare veaere selve
skinnegangen som eventuelt kan bli utsatt for havnivastigning og/eller storm- og springflo. Skinnegangen
taler a sta under vann. Skinnegangen er heller ikke beregnet for personopphold.

Da gjenstar det a vurdere de samfunnsmessige konsekvensene av kortvarige stengninger som fglge av
stormflo. Bergen kommune og Vestland fylkeskommune har i dette spgrsmalet konkludert med at det ikke
far samfunnsmessige konsekvenser av betydning om Bybanen ma vende pa hver side av Bryggen de fa




gangene stormfloen blir for hgy til 8 kunne passere.

Med bakgrunn i grunnlagsmaterialet fra Bergen kommune har VLFK gjort kulturminnefaglige og
bybanefaglige vurderinger. VLFK har spilt inn at en bgr legge til grunn fglgende hgyder pa banetraseen foran
Bryggen med 175 cm foran verdensarvstedet Bryggen som laveste punkt:

* 175 cm: hgyde foran verdensarvstedet Bryggen

* 185 cm: hgyde foran den rekonstruerte del av Bryggen (SAS-hotellet)

e 191/194 cm: hgyde Slottsgaten-Bradbenken

* 191/194 cm: hgyde Murbryggen nord og fram til Strandsiden (inkludert verdensarvstedet

Finnegarden)

| gjeldende teknisk regelverk for prosjektering og bygging av Bybanen er det et mal at banen skal veere
tilgjengelig for trafikk 99,9 % av tiden, med unntak av fire timer natt til hverdager. Med hgydene nevnt over
og tilhgrende ngdvendige stengninger pa grunn av stormflo, vil en vaere innenfor kravene i teknisk regelverk
med god margin.

Oppdatert datamateriale fra Bergen kommune viser at banetraseen foran Bryggen i mye mindre grad vil
flomme over i 2050 og 2070, enn i 2100. | 2050 er det ikke forventet oversvemmelse ved 1000-ars hendelse
med en hgyde pa 175 cm. 1 2070 er det bare forventet ved 200- og 1000-ars hendelse. Problemstillingen vil
férst melde seg mot slutten av hundrearet, men en vil ogsa da vaere innenfor kravene i teknisk regelverk og
pa et akseptabelt nivd mht samfunnssikkerhet.

Hendelser med stormflo over 175 cm vil fa store konsekvenser flere steder i Bergen sentrum. Det vil dermed
pa lengre sikt veere viktigere & ivareta andre tungtveiende interesser enn 3 sikre tgrr grunn for

bybaneskinnene.

Konstruksjoner og teknisk anlegg som kan ta skade av flom legges pa hgyere koteniva eller sikres mot
vanninntrenging. Dette gjelder f.eks likerettere (strgmforsyning). Skinnene tar ikke skade av flom.

Risikoreduserende tiltak:

- Driftsopplegget ivaretar kollektivsystemets funksjon. Ved stormflo kan Bybanen snu i Sandbrogaten og
Kaigaten.

- Enkan forutsi og melde nar og hvor hgy stormflo blir i god tid. Dette reduserer faren og beredskaps-
tjenester kan varsles i god tid.

Bybaneprosjektet forholder seg til at havnivastigningen pa sikt er en utfordring som ma Igses for hele byen. |
reguleringsplanen og ROS-analysen for Bybanen til Asane, vil bybaneprosjektet vise til ROS analysen for
Bergen kommune (Bergen ROS 2020) og til hovedplanen for avigp og vannmiljg 2019 - 2028, sin omtale av
havnivastigning og forslag til tiltak.

Anbefaling
Med bakgrunn i dette anbefaler Bergen kommune at sikkerhetsklasse F1 og hgydene nevnt over legges til

grunn for det videre arbeidet med Bybanen langs Bryggen.

Innspill

Statsforvalteren og etat for samfunnssikkerhet og beredskap stgtter og har ingen merknader til at
tiltaksklasse F1 og hgydene, som nevnt over, blir lagt til grunn for det videre arbeidet med regulering av
Bybanetrasé langs Bryggen. Dette med bakgrunn i vurderingene presentert fra Bergen kommune.




Etat for samfunnssikkerhet og beredskap viser til at Bryggen som kulturminne er omfattet av helhetlig risiko-
og sarbarhetsanalyse for Bergen fra 2020. Bygningsmiljget pa Bryggen synliggj@r Bergen som en av Nord
Europas viktigste havnebyer og handelsbyer fra Middelalderen og frem til i dag. Bryggen som
handelsomrade med butikker og serveringssteder er en viktig forutsetning for bevaring gjennom aktiv bruk.
Et mangfold av bater langs kaikanten utgjgr en viktig del av Bryggens historiske betydning og et stort antall
tilreisende med smabater, seilbater og fraktebater legger til kai store deler av aret. Det er et gnske at vern
av Bryggen fortsatt omfatter muligheter for bade handel, uteservering og batliv. Tilgjengelighet er en sentral
forutsetning for aktiv bruk av Bryggen. Visualisering av Bryggen bgr omfatte all aktivitet bade i- og utenfor
bygningene samt havnevirksomheten. Utsikt fra bygningsrekken sett mot sjgen omfatter til dels flere rekker
av bater med og uten master. Fotomontasjene fra KUVA/HIA viser ikke eller i liten grad uteservering, bater
og seilbatmaster.

Oppfolging:

Bergen kommune oversender referat og presentasjon til mptedeltakerne for gjiennomlesing og godkjenning.
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