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Konsekvensanalyse for gangog sykkelbro over Puddefjorden
Kommunedelplan Kollektiv Laksevag

Forord

Denne konsekvensanalysen er utarbeidet av Norconsult for Bergen kommuneg gjeldergang- og sykkelbro
over Puddefjorden Konsekvensanalysen er en del av arbeidet med kommunedelplan for kollektivsystemet
mellom Bergen sentrum og Bergen vest, heretter kalt KDP Kollektiv Laksevag.

Bergen kommune har flere pagaende planarbeid langs Puddefiorden, pa Dokken og Laksevag. For a koordinere
dette arbeidet har de gjennom et samarbeid mellom Bergen kommune og utviklingsaktgrene langs Puddefjorden,
kalt «<Puddefjorden United», giennomfart en el utredninger og analyser som er relevante for flere av
planarbeidene i omradet. En av disse er vurderingene av en gangg sykkelbro som skal koble sammen nye
byutviklingsomrader p& Dokken og Laksevag, og gi en bedre tilgjengelighet mellom Laksevag ogasim.

Konsekvensanalysen danner grunnlaget for politisk beslutning om hvilken Igsning som skal legges til grunn for
reguleringsplanarbeidet med gangog sykkelbro.

| tillegg til konsekvensene av selve tiltaket, vil konsekvensanalysen drgfte hva det totale konsekvensbildet blir
sammen med bybanebro over Puddefjorden, om gang og sykkel skal kombineres med banebro, om den skal
kunne &pnes og lukkes, og om det anbefaled bygge en gang og sykkelbro ma bygges far Bybanen til
Laksevag realiseres Arbeidet hari hovedsakpagatt i periodenseptember t desember 2025. Prosjektleder hos
Bergen kommune er Hanne Thuen. Oppdragsleder hos Norconsult er lvar @vretvedt.

Bergen, 06.02.2026
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Sammendrag

Denne rapporten er en konsekvensutredning av to alternativer for gangg sykkelbro sentralt i Bergen som
krysser Puddefjorden mellom Dokken og Laksevag. Konsekvensutredningen er en del av arbeidet med
arealdelen til kommunedelplan for kollektivtransport ellom Bergen sentrum og Bergen vest (KDP Kollektiv
Laksevag)

Hensikten med konsekvensutredningen er & belyse konsekvensene av de to broalternativene og a anbefale
hvilket alternativ som bgr legges til grunn for videre planlegging. | tillegg vurderes broalternativene for gang
sykkelbro opp mot muligheten for at dt etableres en bybanebro en gang i fremtidenog om det er
hensiktsmessig at broen planlegges slik at den kan &pnes for passerende fartgy.

Begge broalternativene har lav seglingshgyde (< 4,5 m) og skal binde sammen det fremtidige byomradet pa
Dokken sgr, som er under planlegging, med Damsgardsveien pa Laksevag. Ogsa pa Laksevagsiden er det
omfattende planer for byutvikling. Grunnlaget for alternativene som vurderes er innledende arbeid gjennomfart
av Bergen kommune som har vurdert flere ulike korridoreof gang- og sykkelbro. Det er to av disse

alternativene som vurderes i denne rapporten. Alternativene har fatt betegnelsen ba 2a, der 1a krysser
Puddefjorden omtrent p& nivd Damsgardsveien 14345, der blant annet batutstyrsbutikken Maritim Bergen
holder til i dag.Alternativ 2a krysser Puddefjorden pa en kortere bro lenger inne i sundet omtrent p& niva med
Damsgardsveien 119, Skjgndals Slip og Damsgardsstuene. Begge broalternativene kan knyttes mot et fremtidig
gang- og sykkeltilbud i alle tilgjengelige retninger ke pa Dokken og pa Laksevag. Broene er skissert slik at de
tar hensyn til planlagt plangrep for omradereguleringsplanen pa DokResgr.

Alternativer for gang og sykkelbro mellom Dokken sgr og Laksevagdygninger som helt eller delvis ma rives er markert som
rosa.

Situasjonen som broalternativene skal konsekvensvurderes opp imot er en fremtidig situasjon uten slike broer,
men der planlagt transformasjon av Dokken og Laksevag er giennomfgrt i trdd med prinsippene i KPA 2018.
Denne situasjonen kalles for nullalternatet etter metoden for konsekvensutredninger. For & sikre et omforent og
tydelig nullalternativ gjgres vurderingene basert dagens bebyggelsesstruktur pa Laksevag.

Konsekvensutredningenfglger hovedprinsippene i Statens vegvesens handbok V71RonsekvensanalyserDen
gjennomfgres slik at alternativene farst vurderes i en samfunnsgkonomisk analyse der prissatte og igkissatte
konsekvenser sammenstilles til en rangering av alternativer. | dette tilfellet er den samfunnsgkonomiske analysen
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noe forenklet ettersom alternativene ikke har relevante konsekvenser for alle tema so#y12-metoden
skisserer.

Den samfunnsgkonomiske analysen viser at begge broalternativene vil ha en betydelig nyftedi den
representerer et sveert forbedret tilbud for gdende og syklende i et omrade der det kan forventes stor
ettersparsel etter slike reiserEn slik forbindelse vil ogsa vaere positivt for neermiljg og friluftsidet & etablere en
lav bro over denne delen av Puddefjorden har negative konsekvenser foulturarv og landskap, men disse
negative konsekvensene er ikke vurdert & overskygge de positive konsekvensene kigfttil bedre tilgjengelighet.

Den samfunnsgkonomiske analysen viser at det er liten forskjell mellom alternativene. Den ytre broen (1a) er
vurdert som best for ikkeprissatte tema kulturarv, landskapsbilde og naermiljg og friluftsliyynens den indre
broen er vurdert som best for prissatte tema grunnet lavere investeringskostnader

For & komme nzermere en anbefaling er det derfor utfert en vurdering av maloppnaelse gjennom drgftinger av
konsekvenser for byutvikling og mobilitet. Denne drgftingen indikerer at alternativ 1a (ytre alternativ) er noe
bedre enn den indre (2a) fordi dentreffer Dokken sgr pa et omrade planlagt for mange arbeidsplasser og
publikumsrettede funksjoney og et omrade pa Laksevag som har noe bedre forutsetninger for & implementere
broen i gode byrom. 1a er ogsa vurdert a gi bedre tilgjengelighet for gaende og dgkde mellom Laksevag og
Dokken enn alternativ 2afordi en kryssing lenger ute i fjorden i stagrre grad representerer en ny forbindelse enn
alternativet lenger inne som er naermere eksisterende forbindelser.

Det er negativt & stenge ute starre bater fra Puddefjorden bade fra et kulturminnefaglig stasted, for friluftslivet og
lokal og regional utvikling. Etablering aen lav bro setter ogsa en stopper for at et maritimt nzeringsliv skal kunne
gjenoppsta her pa svaert mange ardersom gkonomiske forutsetninger tilsier at det skulle bli aktuelt. Ettersom
behovet for kommersiell skipstrafikk allerede er borte eller sveert redusert innenfor broalternativeee det i
hovedsak starre fritidsbater som blir negativt bergr| det perspektivet er det ikke vurdert at konsekvensene av a
stenge Puddefjorden for starre fartay er alvorlig samlet sett, men det bar kunne vurderes a etablere en bro som
kan apnes, seerlig dersom en gangog sykkelbro skal sta alene i svaert mange aef det eventuelt etableres en
bybanebro. Dersom det vurderes som uaktuelt & bygge en bybanebro som kan apnésgr det heller ikkebygges
en gang- og sykkelbro som har denne funksjonenda det innebaerer hgyere kostnader enn en fastbrdette

gjelder med mindre det kommer til & ga flere tidr mellom byggingen av gangg sykkelbroen og bybanebroen.

Ettersom det & bygge en bybanebro er en vesentlig stgrre investering enn en bro for gdende og syklender
valg av alternativ for bybanebro veere avgjgrende for hvilket alternativ man velger for garay sykkelbro. Det er
lite formalstjenlig & bygge en midlertidig gangog sykkelbro forsa a rive den etter en del dr fordi den er i konflikt
med fremtidig bybanebro Derfor bar gang og sykkelbroen bygges i den korridorerBybanen ikke skal ga. Det
betyr at dersom Bybanen legges i korridor A bgr alternativ 2®r gang- og sykkelbro bygges og dersom
Bybanen legges i korridor B bgr alternativ 1a bygges for ga- og sykkelbroen.
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-

Til venstre: Banebro i Akorridoren (hvit bro) kombinert med gang og sykkelbro 2a (gra bro). Til hgyre: Banebro i B
korridoren (hvit bro) kombinert med gang og sykkelbro 1a (gra bro).

Det er ogsa gjort en vurderingav om det bar etableres en egen gangog sykkelbro, eller om det holder med en
bybanebro som uansett vil tilrettelegge for gdende og syklende. Nakkelen til en slik vurdering er tidsspennet
mellom etableringen av gang og sykkelbroen og bybanebroen. Dersom det gar-@0 ar eller mer fra gang og
sykkelbroen bygges til det kommer en bybanebro, bagr det bygges en gangg sykkelbro farst, saerlig dersom
denne kan bygges tidlig i transformasjonsprosessen pa Dokken dgdre Laksevag.

Oppsummert er forskjellen mellom alternativene for gangg sykkelbro liten Det tydeligste resultatet av denne
analysen er aten vesentlig bedre forbindelse mellom Laksevag og Dokken er sveert gunstig sett i lys av de
pagaende transformasjonsprosessene. Derfdngr det bygges en gang og sykkelbro mellom Dokken og
Laksevag tidlig i transformasjonsprosesserEndelig valg av alternativ bar styres av alternativ og fremdriftsplan
for bybanebroen.

Oppdragsnr.: 52500986 KDPKL-RA-014 Side 6 av 88



Konsekvensanalyse for gangog sykkelbro over Puddefjorden
Kommunedelplan Kollektiv Laksevag

Innhold
1 Innledning
1.1 Bakgrunn og formal
1.2 Puddefjorden United
1.3 Gjeldende planer og strategier
14 Pagaende planer med relevans for konsekvensanalysen

2 Analyseomradet og dagens situasjon

2.1 Analyseomradet
2.2 Mobilitet og transport
2.3 Miljgstatus

3 Alternativer som konsekvensutredes

3.1 Nullalternativet
3.2 Tiltaksalternativene
3.3 Andre forhold

4 Konsekvensanalyse

4.1 Overordnet metode

4.2 Prissatte konsekvenser

4.3 Ikke-prissatte konsekvenser
4.4 Mobilitet

4.5 Byutvikling og lokale virkninger

5 Sammenstilling og anbefaling

51 Innledning

5.2 Gang- og sykkelbro alene

5.3 Gang- og sykkelbro sammen med banebro
5.4 Fastbro eller bro med &pne- og lukkefunksjon
5.5 Anbefaling

5.6 Optimalisering og avbgtende tiltak

6 Referanser

Oppdragsnr.: 52500986 KDPKL-RA-014

10
15

19
19
19
23

25
25
26
31

32
32
33
34
63
69

77
77
77
79
83
86
87

88

Side 7 av 88



Konsekvensanalyse for gangog sykkelbro over Puddefjorden
Kommunedelplan Kollektiv Laksevag

1 Innledning

1.1 Bakgrunn og formal

Denne konsekvensanalysen er et leddarbeidet medarealdelentil kommunedelplan for kollektivsystemet mellom
Bergen sentrum og Bergen vestheretter kalt Kommunedelplan Kollektiv Lakseva¢KDP-KL).
Konsekvensanalysen redegjar for hvilket alternativ som skal legges til grunn for videre planlegging av Bybanen
mellom Dokken og Lyngbgog som skal legges til grunn for kommunedelplanerArbeidet tar utgangspunkt i
temadelentil kommunedelplanen, vedtatt 10.04.2024 (sak 100/24)og bygger pa planprogrammet som ble
vedtatt i 2015.

Etablering av en forbindelse for gaende og syklende mellom Dokken og Laksevag, som kan erstatte dagens
mangelfulle tilbud over Puddefjordsbroen, er vurdert som et sveert viktig tiltak som del av den samlede
transformasjonen av Dokken og Laksevag. Forbindeds er pekt p& som et sentralt virkemiddel for a lgse de
trafikale utfordringene en slik transformasjon vil skape med hensyn pa gkt transportetterspgrsel mellom
omradene. En slik forbindelse vil ogsa kunne bidra til & oppna mal om endret reisemiddelfordglpa Laksevag
der flere gar og sykler, og Bergen kommune sine overordnede mal om mer trafikk over pa sykkel og gange.

Denne rapportenhar til hensikt & vurdere konsekvensene av en egen bro for gdende og syklendeg hvilken av
to broalternativer (se kapittel3) som bgr legges til grunn for videre planlegging. Den tematiske vurderingen av
konsekvenser for relevante temamhandler konsekvensene av gangog sykkelbro isolert, men i
sammenstillingenvil spgrsmalet omhva enfremtidig bybanebro kan bety for hvilkemyang- og sykkelgsning
prosjektet bar jobbe videre ned, diskuteres. Den tematiske vurderingen av konsekvenser tar utgangspunkt i at
broalternativene etableres som faste broer uten mulighet for apning. Hva en apnemulighet vil ha & bety for valg
av alternativ vil ogsa draftes sammenstillingen i kapitteb.

1.2 Puddefjorden United

Det pagar arbeid med mange offentlige og private planer for Laksevag og DokkeRer dags dato jobbes det
aktivt med arealplaner pa tre niva:

- Kommunedelplan fo kollektivsystem mot vest.
- Tre omradeplaner for; Dokken, Indre Laksevag og Laksevagneset.
- Fire private planforslag pa Laksevag odo private planforslag pd Dokken.

Pagrunn av avhengigheter mellom planene pa Laksevagg Dokken, har Plan- og bygningsetatensett behov for
& koordinere arbeidet med planene.Dette har blitt gjort gjennom samarbeidsforumet «Puddefjorden Unitegiet
samarbeid mellom Bergen kommune og de ulike utviklingsaktarene pa Dokken og Laksevag.

Fra august 2024 til mars 2025 har etaten arbeidet med 12 ulikiellesoppgaver.Flere av disse inngar i
kunnskapsgrunnlaget for denne analysenOppgavene og problemstillingene er drgftet med andre offentlige
etater og med utviklere pa LaksevagFellesoppgavene har omfattet

- Bybanealternativer som grunnlag for konsekvensutredning (KU)
- Overordnet mobilitetsplan

- Gang- og sykkeltilrettelegging pa Laksevag

- Neeringsvurdering og bruk og kaier

- Etappevis utbygging
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- Utfylling t Landskap og kulturmiljg

- Kapasitet bybat

- Overordnet prinsipp for teknisk infrastruktur
- Havnivastigning og stormflo

- Sosial infrastruktur

- Skybruddplaner

Det jobbesvidere med flere av oppgavene i «Puddefjorden United>Det foreslas ogsa & jobbe med nye
oppgaver om sjgpromenade og gjennomfgringsmodeller for felles infrastruktur.

Notat: Broer over Puddefjorden, april 202 5

Av seerlig relevans til denne analysen er notaté@roer over Puddefjordenfra april 2025 (Bergen kommune,
2025) som hadde som formal &undersgke handlingsrommet og mulige lgsninger for fremtidig ny gangykkek
og Bybanebro mot Bergen vest, pa kort og pa lang sikt Dette notatet vurderte mulige plasseringeav gang- og
sykkelbro med konsekvenser for tilstatende planer: Omradereguleringsplan (ORP) for Dokksar, Indre
Laksevag og andre planer langs DamsgardsveierNotatet ser pa mulighetene for ny gangog sykkelbro
gjennom to tidsscenarier et i 2035, og et i 2050, der bybanen ogsa er etablert.

/ ‘ 3{ ,> o

Lak seviap
90«

L;'.s,_,.,‘-c

Kir K8Dukten
Batnehans

Figur 1-1: Tre korridorer for ny gang og sykkelbro vurdert i notat fra Bergen kommune (Puddefjorden united).

Notatet vurderer tre mulige korridorer for separat gangog sykkelbro 1, 2 og 3, sefigur 1-1. Alternativ 3 ble raskt
silt ut grunnet broens lengde og konflikter medkipsanlgp til kaien vedsamlokaliseringen av
Havforskningsinstituttet og Fiskeridirektoratet (HI/Fdipa Dokken sat
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Etter en overordnet vurdering av konsekvenseior flere ulike tema,konkluderer notatet med at alternativ 1a og
2a skal vurderes videre. Dette danner utgangspunktet for denne konsekvensvurderingen. $a mer inngaende
beskrivelse av alternativene i avsnits.

Figur 1-2: Alternativer vurdert i notatet medplanomrader for pagaende planer i omradet i bakgrunnen.

1.3 Gjeldende planer og strategier

| dette avsnittet omtales planer og strategier med seerlig relevans for byutvikling og transformasjon i
Puddefjodsbassenget. Tematiske strategier som gdog sykkelstrategi m.m. er ikke omtalt spesifikt her, men
danner en del av det samlede rammeverket for alle plan og utviklingsprosjekter i Bergen kommune.

Il Kommuneplanens arealdel 2018

Kommuneplanens arealdel viser omrader avsatt tilyfortettingssonepa Dokken oglndre Laksevag med
sentrumskjerner i Gamle Laksevag og Nordrevagen. Gravdal og Lyngbg er i hovedsak avsatt til Ytre
fortettingssone. Innenfor analyseomradet finner man ogsa deler av areal avsatt til grannstruktur
(Damsgardsfiellet, Hasteinparken, grantomrade rundt Danggrd Hovedgard, Kirkebukten park), grav og
urnelund (Nygard kirke), naeringsbebyggelse og forsvaret ved Laksevagneset, samt smabéathavn og
smabatanlegg langs Puddefjorden.
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Figur 1-3 Utsnitt av arealformal frakPA 2018. Tegnforklaringerviser de mest sentrale arealkategorier(hentet fra
bergenskart.no)

Transformasjonen pa Laksevag er indikert i kommuneplanens arealdel som gjgnnomfgringssone med
bestemmelser knyttet til rammer for transformasjon m.nfor kulturmiljg inngdr omradet i hensynssone for
Historisk sentrum Historiske senter Laksevagog Historiske veifar.Det er ellers en mengde andre hensynssoner i
plankartet som ikke er vurdert & ha direkte relevans for hovedtemaet i denne rapporten.

Hl Strategisk planprogram for Laksevag

Strategisk planprogram for Laksevag (SSP) ble vedtatt hgsten 2019, og revidert i 202arealplaniD: 65110000)
SPP skal legges til grunn ved behandling av arealplaner innenfor strategiomradet.

Hensikten med det strategiske planprogrammet er & fa pa plass et overordnet grep for & kunne ta stilling til
private planforslag som har fortetting og byutvikling som mal. Samtidig skal det sarge for at lokalmiljget med sine
levekarsutfordringer blir ivaréatt.
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Visjonen for utviklingen pa Laksevag erkevende lokalsamfunn med mangfold og trivselDette innebeerer a ta i
bruk Laksevag sin sterke identitet og naturgitte kvaliteter slik de er synlige og tilgjengelig for alle. Strategien
legger vekt pa & etablere et attraktivt gangveinettverk som binder omradet sammen. Videre kreves det utbygging
av offentlig infrastruktur som forutsetning for en vesentlig gkning av antall nye boliger og arbeidsplasser i
bydelen.

Innhold
I:l Utvidet Damsgard skole og Holen skole

[ Laksevaghalien - ny idrettshall Nygard

*{ mmmmm Ny turvei - Holenstien

STRATEGIPLANKART LAKSEVAG

=== Tverrforb. gange / flomv. - eksist. og planl.

== Strandpromenade fase 4

=== Strandpromenade fase 3
==== Strandpromenade fra fase 2 - senere gate

== Strandpromenade fra fase 1 - senere gate

== - Off.
I:] Undersokelsesomrade i sjo
== Ny gang- og sykkelbro

Ny bydelspark i Nordrevagen
Ewmm Mulig bybane

[ sentrumskjeme (fra KPA 2018)
[ Grennstruktur (fra KPA 2018)
[ Grennstruktur - fremtidig (fra KPA 2018)
] LNF (rakPA 2018)
- Eksisterende lekeplass
© Bussholdeplass
== Eksisterende kollektivnettverk

== Bydelsruter sykkel
mmm Grense for planstrategi

-~y
-y
-------
LTS
-y

Lgvstakken

Figur 1-4: Strategiplankart Laksevag

SSPforeslar en trinnvis utviklingav omradet, og definerer hvilke tiltak som bgr vaere pa plass til hvilken tigil
sammenforeslas det fire trinn.

X Trinn 1 og 2:Oppgradering av dagens Laksevag medlant annet byrom, tverrforbindelserkollektiv,
Damsgard skole og Holen skole, etableringav Laksevaghallenog Holenstien bymessig utvikling i
Nordrevagen og GS-bro over Puddefjorden.

x Trinn 3 og 4: Trinnene har lengretidshorisont og innebaerer blant annet ytterligere transformasjon evt.
utfyllingi sjg, ny ungdomsskole med idrettsanlegg og nytt kollektivtilbud fra Bergen til Loddefjord via
Laksevag.

Bl Arealstrategi for Dokken
Arealstrategi for Dokken ble vedtatt av Bystyret 22ebruar 2023 (sak 46/23).

Arealstrategien er ikke en juridisk bindende plan, men den konkretiserer retning, rammer og faringer gitt fra
overordnet strategi, og foreslar et byplangrep for det videre utviklingsarbeidet pad Dokken. Arealstrategien vil
bade vaere grunnlag for behandlingav arealplaner og falges opp med offentlige reguleringsplaner for
delomrader.
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Byplangrepet bygger pa fem hovedprinsipper for utformingen og utviklingen av omradet:
1. Utvikle landskap og historie

Mgte sjgen med variert bruk

Lage byrom og natur pa land og vann

Bruke fleksibel bystruktur og skape gode nabolag

Bygge gabyen p& Dokken

a kv

H:I DOKKEN

2050

Figur 1-5: lllustrasjon fra aealstrategien for Dokken.
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Hll Sjofrontstrategien
Strategi for sjgfronten i Bergen sentrale deldnle vedtatt i 2021 (sak 115/21).

Sjgfrontstrategien angir rammer og faringepa et overordnet niva for utviklingen av arealene langs sjgen. Den
skal veere et styringsdokument for & sikre at verdiene og kvalitetene i sjgfronten viderefares og utvikles. Den skal
bidra til at disse attraktive omradene kommer hele byen til gode, og aetiskapes langsiktighet og forutsigbarhet

i videre planlegging og utbygging.

Strategien har fglgende mal for videre utvikling av sjafronten:

- Byens kontakt med sjgen skal styrkes

- Bergens maritime identitet skal viderefares

- Det skal skapes rammer for god og variert byutvikling

- Bylandskap og sjgflate som er viktig for byens identitet og karakter skal sikre

Strategiomradet strekker seg fra Breiviken i nord, via Sandviken, Vagen, Nordnes, Dokken, Mghlenpris, Store
Lungegardsvann, Damsgard og Puddefjorden og ut til Laksevagneset.

Figur 1-6: Oversikt over strategiomradet til sjgfrontstrategien.

Oppdragsnr.: 52500986 KDPKL-RA-014 Side 14 av 88



Konsekvensanalyse for gangog sykkelbro over Puddefjorden
Kommunedelplan Kollektiv Laksevag

1.4 Pagaende planer med relevans for konsekvensanalysen

HEEl Omradereguleringsplan for Dokken sgr

Med utgangspunkt iarealstrategien for Dokken pagar det arbeid med en omradereguleringsplan for Dokken sar.
Denne planen blir det formelle rammeverket for transformasjonen pa Dokken. Status per desember 2025 er at
denne planen skal legges ut til hgring og offentlig ettersyparallelt med kommunedelplanen for kollektiv
Laksevagvaren 2025.

Hovedgrepet er at omradet transformeredil blandet bymessig arealformaimed utgangspunkt i to langsgaende
akser, en kollektivgate der buss, og etter hvert bybane skal gdg en grgnn parallell akse tilrettelagt for
nadvendig trafikk der gaende og syklende skal prioriteresiele sjgfronten med unntak av sjgfronten foran
Havforskningsinstituttet og FiskeridirektoratefHI/Fdir), etableres som en allment tilgjengelig sjgpromenade

Ellers deles Dokken sgrinn itre delomraderfra vest til gstmed falgende ngkkelegenskaper:

A. Omradet innenfor Puddefjordsbroen, Mghlenprisstranden, transformeres med en hgy andel bolig, og en
barnehage.

B. Omradet omtrent mellom HI/Fdir og dagens Puddefjordsbro vil i hovedsak transformeres til boligomrade
med et stort apent byrom med sjgkontakt sentralt i omradet

C. Omradet fra og med planlagt tomt for HI/Fdir sin nye samlokalisering opp til planavgrensningen mot
Dokken nord vil domineres av arbeidsplassog publikumsintensive funksjoner herunder HI/Fdir,
Verdenshavsenteret G og en ny barne og ungdomsskole.

Figur 1-7: Omradereguleringsplan for Dokken sgt inndeling i delomrader

1 Akvariet i Bergen.
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EEl Omradereguleringsplan for indre Laksevag

Omradereguleringsplan med konsekvensutredning for indre del av Indre Laksevég under utarbeiding

Omradet ligger mellom sjgfronten og Michael Krohns gate like nongest for Puddefjordsbroen. Det er ogsa kort
avstand til boligomrader pa Damsgard ogsyldenpris samt kort avstand til Bergen sentrum, med Sydneshaugen
knappe 600 meterunna. Planomradet er sjgnzert og brukes i dag til industri og naering. Omradet skal
tilretteleggesfor fortetting med kvalitet, i trdd med malsettinger i overordnede plandokument d@ergen sine
bystrategier. Planarbeidet skal sikre en helhetlig utvikling av omradet mdokus pa byutvikling, lokal identitet og
kulturarv. Planprogrammet for dette planarbeidet fastsetter at gangog sykkelbro skal vurderes som en viktig del
av planarbeidet.

INDRE LAKSEVAG ILLUSTRASJONSPLAN ALY, 1 F ORELOPIG UTKAST 22.08.2025

kulturminneverdi
wews Ny utadrettet fasade

Viktige moteplasser
og forbindelser

Forsterket kaifront
;'! Gronne byrom

D Opphoyd gardsrom 3

Figur 1-8: Omraderegleringsplan for indre Laksevag, forelgpig utkast til illustrasjonsplan

Bl Samlokalisering av Havforskningsinstituttet og Fiskeridirektoratet pa Dokken

Havforskningsinstituttet og Fiskeridirektoratet (HI/Fdir.) skal samlokaliseres pa DokkeDet pagar et
detaljreguleringsplanarbeid for dette ndSamlokaliseringenligger i den nordre delen av Dokken sgr, neert der
den ytterste traseen for mulig gang- og sykkebro ligger. Det er ikke vurdert at det seerskilte hensyn knyttet til
neerfgring av en gang og sykkelforbindelsetil HI/Fdir, slik det er for en eventuell bybanetras ut over at det ytre
alternativet vil ligge naert kaiomradet som til tider vil benyttes av forskningsfartay.
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Figur 1-9: HI/Fdir planlegges samlokalisert ved det rgde rektangelet. Utsnitt fra 3D modell som viser skisse til kvartalsstruktur
pa Dokken sgar.

Il Andre planer under arbeid

Det er vurdert at omradereguleringsplanene p& Dokken sgr olpdre Laksevag somhar starst direkte betydning
for analysen av gang sykkelbro. | tillegg er det mange andre reguleringsplaner for transformasjamder arbeid i
omradet. Disse er alle i ulike trinn i planprosessen. Disse planene har i mindre grad direkte betydning for
vurderingen ut over at transformasjonen i seg selv bidrar til den gkte transportetterspgrselen som broen skal
betjene. Derforer disse bare listet opp i dette avsnittet:
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Figur 1-10: Pagdende reguleringsplanprosesser i omradet. Planene er vist med planavgrensning ved oppst&et turkise
omradet nord for Dokken ervedtatt plan for fylling under vannflaten (puteplanen)Se teksten under for forklaring til nummer i
kart.

Johan Berentsens veit privat planforslag hovedsalkelig bolig

Laksevagneset t privat planforslag, hovedsakelig bolig

Sgrevagen t privat detaljreguleringsplan, hovedsakelig bolig

Laksevag verft t privat planforslag, omfattende transformasjon til blandet sentrumsformal
Damsgardsveien t privat planforslag bolig og neering

HI/Fdir. t offentlig detaljreguleringsplansamlokalisering avHavforskningsinstituttet og Fiskeridirektoratet
pa Dokken

Bergen Moské t Privat planforslag ved Torborg Nedreaagyate

Omradereguleringsplan for transformasjon av Laksevagneset

Omradereguleringsplan forindre Laksevag (se egen omtale)

Omradereguleringsplan for Dokken sar (se egen omtale)

X X X X X X

X X X X
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2 Analyse omradet og dagens situasjon

2.1 Analyseomradet

Analysen ligger innenfor analyseomradet for konsekvensutredningen foybanealternativer, og forholder seg
dermed til analyseomradet for prosjektet samleinfluensomradet for de ulike temaene som vurderes vil variere
avhengig av hvilke omrader som kan forventes Bli pavirket av alternativene.
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Figur2-1: Alternativene for gang og sykkelbro innenfor analyseomradet til KDP K&eilingsleden er avgrenset med stiplede
streker

2.2 Mobilitet og transport

| denne analysen er det i all hovedsallagens situasjon for gdende og syklende i omradet som er relevant &
beskrive. Det vises til samlerapporten fokonsekvensanalysen for bybane (KDPKE1-RA-011) for en beskrivelse

av dagens situasjon for bil og kollektivtrafikk. Ettersom tiltaket pavirker sjgtrafilde dagens situasjon forferdsel
pa sjgen relevant & beskrive
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Géaende og syklende

Puddefjordsbroen utgjgr sammen med Smapudden i dag tilbudet for gaende og syklende mellom sentrum og
Laksevag. Puddefjordsbroen er en hgy brokryssinder en flerfelts hovedvémed sveert hgy trafikk er anlagt med
en relativt smal gang og sykkelve pa hver side. Dette tilbudet er til dels darlig integrert medatenettet pa begge
sider. Spesielt pa Gyldenpris er tilkomsten til broelite attraktiv. Det er store hgydeforskjeller mellom
Damsgardsveien/Dokken og Puddgbrdsbroen. | tillegg er szerlig den vestre gang- ogsykkelveienpreget av
ulempene nezerfgringen til trafikken representerer. Puddefjoshroen er ogsa utsatt for veer og vindP& Dokken er
det i dag ingen relevante tilbud for gdende og syklendesttersom hele omradet er et avstengt havneomrade.

Damsgardsveien binder sammemneisemalene pa nedre del av Laksevag med transformasjonsomradene lenger
inne mot Solheimsviken. Etableringen av Smapudden, plassdannelsen ved Flgttmannsplasseroogadet pa
Mghlenpris rundt Christian Frederiks plass hasannsynligvisbidratt til & gketrafikken for gadende og syklende i
Damsgardsveien. Selv om Damsgardsveien mange steder lite tilrettelagt for gdende og syklendeoppleves
gaten som en relativt attraktiv gate & bevege seg i. Carl Konows gatdichael Krohns gateer stedvis tilrettelagt
med tosidige sykkelfelf tillegg til fortau. Gaten er trolig attraktiv farst og fremst faroksne transportsyklister og
kan oppleves lite attraktiv for trygghetssgkende syklister, barn og unge.

| 2021 gjennomfarte kommunen en gangekartlegging p& Laksevag, inkludert Solheim nord. Formalet med
kartleggingen var & dokumentere eksisterende gangtraseer for & identifisere behov og potensial for oppgradering
og utvidelse av gangnettet.Det vises til denne kartleggingen for en mer inngaende beskrivelse av forholdene for
gaende i omradet(Bergen kommune, 2021)

Bat- og skipst rafikk

Bergen kommune har utarbeide®et notat somomhandler nytteflatens bruk av havneomradene langs
Puddefjorden og hvilke neeringsaktgrer som opererer her. Dette notatet gir nyttig informasjon om dagens bruk av
sjgomradene for denne typen trafikkl tillegg brukes omradet i stor utstrekning av fritidsflaten, som har andre
behov og spiller en annen rolle enn nyttetrafikke(Bergen kommune, 2025)

| dag er det betydelig nyttetrafikk pa den delen av Puddefjorden som ligger innenfor utredningsomradet.
Hoveddelen av denne trafikken skyldes havnefunksjonene p& Dokken, men ogsa andre funksjoner som
Skjgndak Slip, betongkaien pa Damsgard og diverse virksomheter og kaier ellers bidrar til denne trafikken.
Transformasjonen av Damsgardssundet, omradet rundt Bl pa Mghlenpris og etableringen av Smapudden har
redusert Puddefjordens betydning for nytteflaten vesentlidzigur 2-2 viser antallet skipsanlggnn i Puddefjordeni
oktober 2024: en periode som kan sies & gi et typisk bilde pa trafikken. Trafikken domineres av lasteskip,
passasjerskip og offshorefartay. Det er en relativt stor andel av fartgyene som kartegoriseres som «ukjent».
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Passeringer etter skipskategori

L'asteskipl(197)

Ukjent(137)

Passasjerskip (119)

Offshorefartoy/ogispesialfartoy,(112)

Figur2-2: Anlgp (AIS) til Dokken og Laksevag oktober 2024, fordelt pa fartayskategoriédokken er det suverent viktigste
malpunktet for nyttetrafikk i sentrale deler av Bergerfigur 2-2 indikerer ogsa at nyttetrafikken avtar vesentlig innenfor
Puddefjordsbroen og stanser helt ved SmapudderDen rade streken illustrerer snittet der antall passeringer er registrert

| tillegg til nyttetransporten har Bergen brannvesen en sakalt MGBAt stasjonert ved hovedbrannstasjonen i
Store Lungegéardsvannet. Denne kan operere fritt med de begrensninger for seilingshgyde som i dag finnes
mellom Store Lungegardsvann og Puddefjorden.
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For fritidsflaten er Puddefjorden en viktig ferdselsare for alle som har bathavn her eller i Stbrsmgegardsvann.
Der er trolig lite fritidsbattrafikk i fiorden ut over disse batene fordi det ikke er noen apenbarélpunkter for slik
trafikk. Dette kan imidlertid endre seg nar omradene pa begge sider av fijorden transformeres i retning av
sentrumsformal medtilgjengelig og attraktiv sjgfront. Et grovt estimat basert pA medlemstall i batforeninger og
oversikt over antall kaiplasseindikerer ca 500-600 batplasser innenfor dagens Puddefjordsbro. De aller fleste av
disse ligger fra Smapudden og innoverl tillegg til gjestehavnen p& Frieleneskaien er det c200-300 batplasser i
dette omradet.

Det er registrert fem havner for fritidsbater mellom Puddefjordsbroen og Nygardsbroen. | tillegg er det en mindre
bathavn utenfor Frydenbg sin eiendom utenfor Puddefjordsbroen.

Favn- og Damsgard bathavn

Marineholmen gjestebrygge

Solheimsviken gjestebrygge og Solheimsviken bathavn (Bobater)
Blindtarmen marina

Damsgardsveien 8597

SAE A o

Figur 2-3: Bathavner innerst i Puddefjorden, ref. notat «Naering og bruk av kaier» BK, PBE 2025.
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2.3 Miljgstatus

Landskapsbilde

Fjord og sund er et grunnleggende element i landskapskarakteren for analyseomradet. Retningen og
konsentrasjonen av bebyggelse langs Puddefjorden og Damsgardssundet, forsterker den langsgaende
strukturen vist som en viktig sjdandskapssammenheng i landskpsanalysen fra sjgfrontstrategierfBergen
kommune, 2020). Sjgfrontstrategien legger frem malsetninger knyttet til utbygging i strandsonen og tar til orde
for & ivareta den overordnede landskapskarakteren av sjgflaten i Puddefjorden. Puddefjordsbroen er en sveert
visuelt tilstedeveerende struktur i omradet, som gelig spiller sammen med fjord og sund, bade i skala, retning
og inntrykksstyrke.

Figur2-1 tlllustrasjonen er hentet fra

Sjefrontstrategien og tydeliggjer landskapskarakteren i
strandlinjen(Bergen kommune, 2020)

Kulturmilje

Puddefjorden er sentral i forstaelsen av den historiske utviklingen i undersgkelsesomradet, som ferdselsare og
grunnlag for naering og industri. Det er bevarte kulturminner p& sjgbunnen, men ikke utpreget mange eller av hgy
alder, omradets historie tatt i letraktning. Vannarealeter i seg selvviktig som et grunnlag for omradets utvikling,
fiordflaten eret bindeledd mellom flere gvrige kulturmiljg i omradePuddefjordbroen, som binder sammen
neeringsomradene pa begge sider av fijorden, er i seg selv et viktig samferdselsminne. Broen har tidstypiske
bygningsdetaljer og utgjar en seerpreget konstruksjon i bybildet.
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Pa Laksevagsiden, rett ved Puddefjordbroerstar det fire fabrikkanlegg knyttet til Damsgéard motorfabrikk som er
kommunalt listefartsom verneverdige bygninger eller bygningsmiljgGatestrukturen pa Laksevag har stor
kulturhistorisk verdi som historisk veifar, med verneverdig trehusbebyggelse langs denne (veifaret gar giennom
hele analyseomradet). Mange av bygningene i analyseomradet er SEFRA¢Qistrert eller har historiefortellend
egenskaper som viser den urbane utviklingen av byen og bydelen.

Natur og blagrenn e struktur er

Naturverdier

Puddefjordener det baerende gkologiske elementbade med verdi for livet i havet, men ogsa for fugl som finner
maten sin i sjgen Etter at prosjektet med & dekke il forurenset sjgbunn med rene masser ble avsluttet i 2018,
viser etterundersgkelsemgod vannkvalitet ogat livet pa bunnen har vendt tilbake.Selve fjordener gitt stor verdi
etter metodeni handbok V712 (2021) pa bakgrunn av at fijorden er viktig for rgdlistet sjgfugl, og da seerligr
eerfugl (redlistet som sarbatvVU) som flokker seg i omradet erlig vinterstid.

Det er ingenszerlige naturverdieri overgangen land/vannsom bestar av kaifronter.Landareal pa begge sider av
fiorden bestar i dag avbygg og kaiareal med harde flater.

Neermiljg , byliv og friluftsliv

PuddefjordenDamsgardssundeter registrert somdel av et stgrre omrdde som av Bergen kommune i 2016 ble
registrert somsvaeert viktig friluftsomrade Verdisetting er pa bakgrunn avat omradet benyttes av kajakkpadlere
og i noen grad av seilbater ogobater. Omrader der det er mulig & sette ut kajakler vurdert til & ha stgrst verdi,
mens opplevelseskvalitetendangs land i det aktuelle omradet mellom Dokken og Laksevagsidemlag er
begrensetog bruksfrekvens noe usikkerDet forventes at det pa sikt som fglge av arealbruksendringpd Dokken
og Laksevag blir bedre tilgang tilsje og flere bruker av omradet Sjgarealeneer vurdert & ha stor verdi for
friluftsliv. | vurderingen av konsekvenser er ogséruk av fritidsbater vurdert.

Det er i dagens situasjon kagr, trafikkareal ogneeringsbyggsom dominererlandarealene pa begge sider av
sundetog det er ingen kvaliteter for utendgrsaktivitebg begrensede kvaliteter for opphold
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3 Alternativer som konsekvensutredes

3.1 Nullalternativet

Nullalternativet er sammensginingsalternativet som tiltaksalternativene sammeiges mot. Nullalternativet er i
utgangspunktet dagens situasjon, men med en forventet utvikling nar det gjelder befolknirayeal,
infrastrukturtiltak osv.Forutsetningene som legges til grunn i nullalternativet i dette prosjektet, beskrives
nedenfor.

Sammenligningsaret er satt til 2050, og en kan vente store endringer i analyseomradet i lgpet av de neste 20+
arene. Det er status ved denne framtidige situasjonen som utgjar nullalternativet. Altsa ikke dagens situasjon.

For & sikre konsistens i analysegrunnlaget for KU for gangg sykkelbro og for bybanetiltaket, er det samme
nullalternativet lagt til grunn for begge utredningerselv om det er sannsynlig at gangog sykkelbroen kan
etableres tidligere enn banebroen.

Definisjonen av nullalternativet er i denne konsekvensanalysen noe utenfor det som er vanlig i henhold til
metoder om samfunnsgkonomisk analyse og konsekvensanalyse. | utgangspunktet skal man legge til grenn
utvikling fradagens situasjon,inklusivegjennomfgring avplaner eller tiltak som er vedtatt og som er sikret
finansiering samt prognoser for befolkninggndring, trafikk mm.

Behovet for en kommunedelplan for kollektivsystemet i Bergen vest, kommer i stor grad av at visjoner for, og
pagaende planarbeid p& Dokken og Laksevag, ikke kan gjennomfgres uten store investeringer i kollektivtilbudet.
Det er denne utviklingen som utlgsebehovet for bybaneprosjektet. A gjennomfgre analyser med utgangspunkt i
dagens situasjon pa Dokken og Laksevag, ville derfor gitt misvisende kunnskap om blant annet potensielt
passasjergrunnlag, trafikantnyttepg konsekvenser for trafikkbildet. Derfor edet valgt & legge til grunn et
nullalternativ hvor Laksevag og Dokken er transformert med primaert botigg naeringsformal.

For & sikre et tydelig nullalternativ er det definert at selv om nullalternativet forutsetter at Laksevag er
transformert, skal analysene likevel gjgre sine vurderinger med utgangspunkt i dagens bebyggelsesstruktur.

Pa Dokken sgr liggerde overordnede grepene iplanforslaget som skal til 1. gangs behandling samtidig med
hgring av denne konsekvensutredningen til grunn for nullalternativddet forutsettes en tilneermet total
transformasjon av dette omradet sammenliknet med i dafya havnevirksomhet til et funksjonsblandet boligog
naeringsareal med hgy utnyttelse

Folgende arealbruk og-planer legges til grunn for nullalternativet:

- Innenfor analyseomradet mellom Dokken og Lyngbga legges dgenerelttil grunn en forventet
arealbruk i trdd med gjeldende arealdel til kommuneplanefKPA 2018), med unntak av noen
saerskilte omrader beskrevet i punktene nedenfor.

- Det legges til grunn en moderat transformasjon av Laksevag i trad med hovedgrepenesirategisk
planprogram Laksevag.Det vil si en endret arealbruk fra dagens naeringsbebyggelse og industri til en
funksjonsblandet bymessig utbygging med relativt stor andel bolig. Hvilke omrader som kan forvente
stort innslag av handel, neering, og service og hvilke som i hovedsak vil tr&fosmeres til bolig, vil
harmonere med arealformalene i KPAg gjelder de omradene som vist figur 1-3.

- Det leggesikke til grunn full transformasjonmed utfyllinger i sp pa Laksevag fordi slike utfyllinger er
vurdert som for usilce til at det kan legges til grunn i nullalternativet.
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- |l arealstrategi for Dokken er det vist utfylling nullalternativet legges det til grunn at denne utfyllingen
har skjedd, ogsa fordi det foreligger vedtak om fyllingbunn her.

- Arealstrategien for Dokken viser en gangog sykkelbro til Laksevag. Denne broen er ikke en del av
null-alternativet, da denne konsekvensanalysen skal vurdere konsekvensene av en slik bro
sammenlignet med nuHalternativet

3.2 Tiltaksalternativene

Hll Generelle forutsetninger

Begge broalternativene er grovt skissert og har store muligheter for optimalisering. | denne overordnede
konsekvensutredningener det derfor funksjon og overordnet geografisk plassering som vurderes. | det videre
arbeidet med valgt lgsning for gang og sykkelbrovil det vurderes estetiske forhold og detaljer knyttet til
innpassing i planlagt byomrade osv.

Det legges til grunn at de to broalternativene kan utformes prinsipielt likt. Med Bkilingshgyde og farledsbredde,
samme muligheter forutforming og design.Det vurdert at detikke er aktuelt & etablere en gang og
sykkelforbindelse gjennom Dokken sgr fgr havnevirksomheten her er flytt&ilpasning til annen aktivitet enn
bolig og sentrumsformal pa begge siderer ikke lagt til grunn.

Broene er skissert med en bredde pa . Sykkelve og gangve er utformet etter samme prinsipp som
Smapudden og trenger samle$,5 m bredde. Begge broene erskissertslik at de overholder krav tiuniversell
utforming som blant annet innebaerertrinnfri gang- og sykkelforbindelse med maks stigning pa 5 prosent. Det er
ellers ikke lagt inn saerskilt utforming for broene. Hensikten er & ha mest mulig sammgnhbare broer som
grunnlag for & vurdere investeringskostnader.

Begge broene erskissertslik at de lander sa neert kaikanten p& Dokken som mulig og treffer pa niva med
Damsgardsveien pa andre siden. Det er vesentlige optimaliseringsmuligheter for bade plassering, tilpasningiil
planlagte omgivelsene og utforming av broeneDette ma sees i sammenheng med de planene som er under
utarbeiding.
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Figur 3-1: 3D skisse av alternativene for gangog sykkelbro med dagens situasjon som bakgrunrBygg markert som rosa
ma rives helt eller delvis.

Hl Alternativ la

Alternativ 1a ligger tett ved HI/FDir pa Dokken. Broen hadde forslag til to landingspunkt pa Laksevid@ergen
kommunes vurdering(Bergen kommune, 2025) 1a og 1b, og det ble anlefaltjobbe videre med alternativ 1a, se
figur 3-2. Broen, slik den er skissert her har ikke optimal utforming vertikalt eller horisontalt. Alternativet har et
vesentlig potensial for optimalisering, dette arbeidet er startet og vil vaere en viktig del av det videre planarbeidet.
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Figur 3-2: Oversikt over GSbro linjer fra bestilling

Linje 1a stiger med 5 % fra Dokken og nar kote 6. Det er lagt opp til en seilingsled pa 20 m (vist med bla linjer),
denne vil ligge midt mellom kaikanten pa Dokken og bathavnen pa Laksevagsiden. Nedramping pa
Laksevagsiden er slakere ennimot Dokken, med 2,4 %. Gang og sykkelvaen kan videre kobles til
Damsgardsveien og bygg ma trolig rives.

B e

)

S R

Figur 3-3: GS-bro 1a plantegning Seilingsleden er markert med parallelle linjer pa langs av fjordeRilene indikerer mulige
koblinger mot et fremtidg gang- og sykkeltilbud
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Figur3-4: Alternativ 1a profilskisse, merk at hgyde/lengdeforholdet er forskjgvet.
Start profil | Slutt profil | Brulengde |
ca 60 ca 310 ca 250

Hl Alternativ 2a

Alternativ 2a krysser Pudddjorden lenger inne mot PuddefjordsbroenLinjen er tilpasset til eksisterende
bebyggelse pa Laksevagsiden, slik at den landdren forholdsvis trang passasjanellom Damsgardsveien 121 og
123. Transformasjonen av dette omradet kan endre pa den bebyggelsesstrukturen som broen skifphasses
Bygg ma trolig rives for & f& en god lgsningdppramping pa begge sider av broen er ®. Seilingslecen er 20
meter bred og ligger ca midt i sundet. Alternativet kan kobles mot et fremtidig gangog sykkeltilbud i
Damsgardsveien, langs sjgfronten pa Laksevag eller i ulike retninger pa Dokken. Disse koblingene ma
planlegges sammen med transformasjonsplanene.
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Figur 3-5: GS-bro 2a plantegning Pilene indikerer mulige koblinger mot et fremtidig gangg sykkeltilbud
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Figur 3-6: Bro 2a profilskisse merk at hayde/lengdeforholdet er forskjavet.
Start profil | Slutt profil | Brulengde
ca 55 ca 230 cal75
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3.3 Andre forhold

| farste omgangskal denne analysen vurdere hvilket av de to alternativene for gangg sykkelbro som er best
isolert sett. Derfor er de faglige vurderingene i kapittel knyttet til broalternativeneisolert. Det er likevel en
oppgave for denne analysen & gjgre en vurdering av to andre forhold:

X Hva betyr det for anbefalingen at deplanleggesen bybanebro i dette omradet som ogsa tilrettelegges
med et tilbud for gaende og syklende?
o f og har det betydning hvor lang tid det gar fra gangog sykkelbroen er bygget til
bybanebroen kommer?
X Bgr gang og sykkelbroen etableres med mulighet for heving, slik at broen ikke reduserseilingshgyden
i Puddefjorden?
o f og betyr valget av lgsning for Bybanen og tidspunktet for etablering av den noe ogsa for
dette spgrsmalet?

Vurderingen av de to tilleggsspgrsmalene som er skissert over er formidlet i egne avsnitt i
sammenstillingskapittelet kapitteb.
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4 Konsekvensanal yse

4.1 Overordnet metode

Hll Oppsett for konsekvensanalysen

Denne konsekvensanalysen tar utgangspunkt i metoden som er beskrevet i Handbok V712 fra Statens vegvesen
(Statens vegvesen, 2021) Basert pa tiltakenes stgrrelse, forholdene i analyseomradet aanalysens hensikf er
det gjort en vurdering av hvilke tema som er beslutningsrelevante for & vurdere alternativene

Samfunnsgkonomisk analyse

Den samfunnsgkonomiske analysen bestav vurdering av prissatte konsekvenseri form aven forenklet
kost/nytteanalyse og en vurdering av konsekvenser forelevante ikkeprissatte tema Temaene som vurderes
under ikke-prissatte konsekvenserer kulturarv, landskapsbilde og neermiljgog friluftsliv. Naturmangfold og
naturressurser er vurdert til ikke & ha beslutningsrelevans.

Andre analyser

I tillegg til den samfunnsgkonomiske analysen er det vurdert hvilken bro som i best grad bidrar til bedre
byutvikling, lokale virkninger og forhold for gangog sykkeltrafikk. Her er hensikten & vurdere forskjeller mellom
alternativenenar det gjelderi hvilken grad de harmonerer med pagéende planer for transformasjon og bidrar til &
skape gode byrom og bymiljgi tillegg til & vurdere om det er forskjell pa i hvilken grad alternativene pavirker
tilbudet for gdende og syklende.

IEE Handtering av u sikkerhet ianalysen

Usikkerhet i nullalternativet

Som beskrevet i kapittel3.1, er nullalternativet den situasjonen tiltaksalternativene skal sammenlignes med nér
man vurderer konsekvenser og maloppnaelse. Kapittelet forklarer ogsa hva som ligger inne av planer og
forutsetninger for nullalternativetog hvorfor nullalternativet i denne analysen skiller seg fra vanlig metade

Nar konsekvensene aven gang- og sykkelbroskal vurderes, ma det tas utgangspunkt i en situasjon som bade er
veldig ulik i dag, og som det er knyttet usikkerhet til nar det gjelder utforming, plassering av parker og
fellesomrader,infrastruktur, grad av utfylling osv. Der det er relevant vil derfor utredningsfagene papekavilken
grad vurderingene er avhengige awden gitte nullsituasjoren, og hva som eventuelt ville veert vurdert annerledes
dersom nullsituasjonen er en vesentlig annen. P& denne maten vil oppsummeringen og anbefalingen av
konsekversanalysen kunne ta hensyn titlenne usikkerheten, og papeke hvilke endrede forutsetninger som kan
fare til en annen anbefaling og konklusjon.

Handlingsrom i lgsningene

Det er rom for optimalisering av Igsninger i neste planfasanenfor denne korridoren | konsekvensanalysen er
det likevel viktig at alle fagene tar utgangspunktskisserte alterrativ pa samme detaljniva

De ulike fagenekan i sine vurderinger papeke dersommindre justeringerbroens utformingkan medfare et
vesentlig endret konsekvensbilde. Pa denne matekan oppsummeringen og anbefalingen ta hensyn til i hvilken
grad det er usikkerhet rundt vurderingene, og om sma endringer kan fare til et endret konsekvensbilde som kan
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pavirke endelig anbefaling eller ikkeSlike vurderinger gir ogsa signaler til hvordan broen kan optimaliseres
videre i neste planfase.

4.2 Prissatte konsekvenser

Investeringskostnader

Gang- og sykkelboen i alternativ 1a er beregnettil & veere ca.250 meter lang. Broen forutsettes bygd med en
totalbredde paca. 7 meter. Totalt vilda broen vaere pa ca.1 750 m2. Antatt kvadratmeterpris pabroen vil kunne
ligge mellom 40000 og 60 000 kr per kvadratmeter+ rigg og drift, basert paindeksregulerteerfaringspriserfra
liknende anlegg Regner en med ca.30 % rigg og drift vilen da fa en entreprisekostnad pa ca90 t 135 mill.
kroner. Totalkostnad inkludert prosjektering, byggeledelsemva. og usikkerhestillegg vil da ligge pa ca.180 til
270 mill.kr.

Gang- og sykkebroen i alternativ 2a er beregnet til & veere ca.175 meter lang. Broen forutsettes bygd med en
totalbredde pé ca. 7 meter. Totalt vil debroen vaere pa ca.1 225 m?. Antatt kvadratmeterpris pabroen vil kunne
ligge mellom 40000 og 60 000 kr per kvadratmeter + rigg og drift. Regner en med ca. 386 rigg og drift vil en da
fa en entreprisekostnad pa ca65 t 100 mill. kroner. Totalkostnad inkludert prosjektering, byggeledelse, mvag
usikkerhestillegg vil da ligge pa ca. B0 til 200 mill. kr.

Forenklet kost-/nyttevurde ring

Basert pa antallgdende og syklendesom kommer til & brukebroen, beregnet med regional transportmodell
(RTM), er det gjort en forenklet vurdering aden prissatte nytten av en slik bro. Dette er ikke en fullstendigost-
Inytteberegning men en overordnet vurdering som kan gi en indikasjon pa den prissatte konsekvensen av broen
med noen forutsetninger.RTM er en modell som har store usikkerheter, saerlig ved uttrekk fra et lite omrade som
her, men ettersom den nye broen representerer en tydelig ny lenke i nettverketr metoden likevel relevant.

| tillegg tilneddiskonterteinvesteringskostnader er det lagt inn driftskostnader somtgjgr noe i overkant avl %
av investeringskostnadene per ar. Det er ogsa gjort en vurderingied vesentlig hayere driftskostnader for &
vurdere bro med apne og lukkefunksjon. Resultatene av sistnevnte vurdering presenteres i
oppsummeringskapittelet avsnits.4.

Vurderingenav nytte for gdende og syklenddar utgangspunkt iat det i prosjektet er utfgrten modelleringav et
bybanealternativ for Bybanen til Lyngbg bade med og uten gang sykkelbro over PuddefjordenFordi de lave
banebro-alternativene inkluderer et tilbud for gaende og syklende, ble alternativet med hay bro langs dagens
Puddefjordsbroen (C24) valgt som alternativ for denne sammenligningerDenne modelleringengir dermed et
godt inntrykk avnivaet av gkning igang- og sykkeltrafikk med gang og sykkelbro, sammenlgnet med en
situasjonuten en slik bro.

RTM har beregnet ca 5000- 6000 gdende 0g 1000 t 2000 syklende over den nye broerper dggn. Av disse er
ca 1000 géende og ca 150 syklende nyskapt gangog sykkeltrafikk som falge av broen. Dette trafikkgrunnlaget
fra RTMer oversatt til arlig nyttei kroner og legger grunnlaget for nyttevurderingene.

Det er ikke vurdert at det er beslutningsrelevant forskjell i nytt@mellom alternativ 1a og 2a pa dette
usikkerhetsnivaet. Gang sykkelforbindelsener i RTM er plassert geografisk midt mellom disse alternativene.

Oppsummert er detindikasjoner patydelig positivnetto nytte knyttet til den mengden gaende og syklende som
er estimert & ta i bruk en gang og sykkelbro over Puddefjorden.
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4.3 Ikke -prissatte konsekvenser

Bl Metode

De ikke-prissatte konsekvensene lar seg ikke tallfeste i kroner, og blir derfor vurdert ved hjelp av kvalitativ
analysemetode.

Metoden fra handbok V712 er benyttet. Dette innebaerer falgende trinn:

1. Hvert fag vurderer verdien for sitt fag, inndelt i delomrader.

2. Hvert fag vurderer tiltaksalternativenes pavirkning pa hvert delomrade, hvor vurderingen av
konsekvensen for delomradet er et resultat av verdi + pavirkning (se konsekvensviftefigur 4-1).

3. Hvert fag samler konsekvensene for delomradene for hvert alternativ og vurderer en samlet konsekvens
for sitt fagomrade for alternativene.

4. Alle fagene gjgr sammen en vurdering av samlet konsekvens for iklpgissatte tema per alternativ.

Tre begreper star sentralt i analysen. Medrerdi menes en vurdering av hvor stor betydning et omrade har i et
nasjonalt perspektiv. Medpavirkning menes en vurdering av hvordan det samme omradet pavirkes som falge av
et definert tiltak. Pavirkning vurderes i forhold til referansesituasjonen (referansealternativé¢pnsekvens
fremkommer ved sammenstilling av verdi og pavirkning i henhold til matrisefigur 4-1. Konsekvensen er en
vurdering av om et definert tiltak vil medfare bedring eller forringelse i et omrade.

Uten Verdi

betydning Noe Sveart stor

Pavirkning

@delagt
Sterkt forringet

Forringet

Noe forringet

0 Ubetydelig endring

+ /[ ++

Forbedret

Figur 4-1: Konsekvensviften fra hAndbok V712, som viser hvilket forhold mellom verdi og pavirkning som gir hvilken
konsekvensgrad.
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Hl | andskapsbilde

Fagspesifikk metode

For fagtema landskapsbilde er det landskapet sine romlige og visuelle egenskaper med naturlige
menneskeskapte komponenter og elementer som utgjar registreringskategoriene. Gjennom en kvalitativ
vurdering av registreringskategoriene blir landskapskarakterefastsatt for hvert enkelt delomrade.

Kunnskapsgrunnlag og - innhenting

Kunnskapsgrunnlaget anses a veere tilstrekkelig for planens detaljniva og for a kunne anbefale hvilke Igsninger
som er best for fagtemaet. Omradet har veert gjenstand for kartlegging gjennom tidligere utredninger, rapporter
og strategier. Dette grunnlaget ka brukes i arbeidet med konsekvensutredning for landskap. Det suppleres med
registreringer fra befaring. Relevante kilder for landskap er:

- NiN landskap

- Verdivurdering av landskap i Hordaland fylke.

- Kommuneplanens arealdel (KPA 2018)

- Strategi for sjgfronten i Bergen sentrale deler

- Strategisk planprogram for Laksevag

- Arealstrategien for Dokken

- Befaring, gjennomfart 17.10.2025

- Geonorge

- Kartverket

- Kilden til arealinformasjon (NIBIO)

- Miljgstatus og naturbaset ulike temakart

- Riksantikvaren- Askeladden

- Kulturmiljger av nasjonal interesse i byer og tettsteder (NB!) og register over kulturhistoriske landskap av
nasjonal interesse KULA)

Konsekvensanalysen for landskap baserer seg i stor grad pa allerede kjent kunnskap, og forutsetninger om
fremtiden og utviklingen. Selv om det er gjort nye registreringer og undersgkelser, kan det veere verdier i
omradet som ikke er avdekket og kjent. Det egjort antakelser om landskapstilpasning i vurderingene da det pa
kommunedelplanniva ikke er grunnlag for a vurdere landskapstilpasning ulikt for alternativene.

Omradeinndeling og influensomrade

Landskapet innenfor utredningsomradet er vurdert gjennom innhenting av kunnskap, studier av kart og
befaringer. Gjennom en kvalitativ vurdering av registreingskriteriene som metoden i handbok V712 gjar greie for,
er landskapskarakteren fastsatt. Det er deéfert to enhetlige delomréder hvor det er sannsynlig at virkninger for
landskap vil oppsta. Et delomrade blir direkte pavirket, det andre vil indirekte pavirkes som en viktig del av den
overordnede landskapssammenhengen i Damsgardssundet. Omrade L2 Damsgfasundet er derfor tatt med i
vurdering av gang og sykkelvei da det kan oppsta brudd i sammenhenger og sikt fra sundet mot Puddefjorden.
For verdivurdering for gang og sykkelbro er det antatt at dette vil pavirke inseilingen til Damsgardssundet og
Sammenhengen i damsgéardssundet overordnet. | KU for gangbro er det derfor sannsynlig at det vil oppsta
konsekvenser i L1 Puddefjorden og L2 Damsgardssundet for landskapsbildet. Prefiks «L» er brukt for tema
landskapsbilde.
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- I Sveert stor verdi
. [ Stor verdi
[ Middels verdi
.| [ Noe verdi
~ [] Uten betydning for tiltaket

DT 7, B ek

Figur 4-2 viser influensomradet og inndelingen i delomrader for utredning av gangg sykkelbro
Fastsatt landskapskarakter

Under felger skjema for fastsetting av landskapskarakter for de to delomradene.

L1 Puddefjorden

Tabell4-1 viser fastsetting av ladskapskarakter for Puddefjorden

Vurdering av delomrade L1 Puddefjorden

Kategorier Omtale Betydning -
i Ytre del av det markante sundet mellom Damsgard og
Topografiske N ) .
Mghlenpris, i overgangen mellom sund og fjord. Avgjarende
hovedformer

Fjorden/sundet utgjar et sterkt retningsgivende element,

Romlige egenskaper understreket av lange kaifronter. Det &pne vannspeilet sgrg

Sveert viktig
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Vurdering av delomrade L1 Puddefjorden
Kategorier Omtale Betydning -
for lange siktinjer og god orientering. Rommet er tydelig
avgrenset av terrenghgydene pa hver side av sundet.
Fjorden er det som farst og fremst gjenstar som en
Naturskapte visuelle | naturskapt visuell egenskap. Innenfor delomradet er ellers -
- . Sveert viktig
egenskaper tidligere naturterreng i stor grad endret og nedbygd.
Fjorden og sundet er grunnlaget for landskapskarakteren i
Naturskapte ngkkel dette omradet, og utgangspunktet for etablering av aktivitet .
) . . Avgjgrende
elementer og bebyggelse i terrenget pa begge sider.
Omtale av grgnnstruktur i «Arealstrategien for Dokken»:
Blagrgnne rekreasjonsomrader som parker, torg, lekeplassg
Vegetasjon og offentlige areal. Den blagr@nne strukturen kobler seg pa| Viktig
eksisterende overordnede strukturer og strekker seg helt ut
mot sjgkanten.
Arealbruk Bolig og naering. Sveert viktig
Begge sider av sundet skal pa sikt transformeres til
bystruktur med gater og byrom, og variert og stedstilpasset
Byform og arkitektur | arkitektur. Det legges til grunn at dette gir omradet et Viktig
sammenhengende og helhetlig, bymessig preg.
Omradet preges av bebyggelse og teknisk infrastruktur, der|
Menneskeskapte lange kaifronter er et gjennomgaende element pa begge -
: : Sveert viktig
visuelle egenskaper | sider av sundet.
Menneskeskapte Puddefjordsbroen er et markant landskapselement. .
Avgjgrende
ngkkelelementer
Delomradet er et langstrakt sund som understrekes av en bebygd, og i stor grad utfylt sjglinje. Gjennon
kommende transformasjon fra industri og havn til bolig og nzering, er malet at omradet skal preges av tg
og finmasket bystruktur med byrom og grennstrktur mellom kvartaler med variert, og stedstilpasset
arkitektonisk uttrykk.

L2 Damsgardssundet

Tabell4-2 viser fastsetting av ladskapskarakter for Damsgardssundet

Vurdering av delomrade L2 Damsgardssundet
Kategorier Omtale Betydning
i Smalt d i nordvest tlig retning. .

Topografiske malt sund i nordvestsgrgstlig retning Sveert viktig

hovedformer
Bebyggelsen og terrengsprangene i ytterkanten av delomradet

Romlige egenskaper markerer de romlige egenskapene i delomradet. | Nordvest Sveert viktig
markerer Puddefjordsbhroen ytterkanten, i sgrgst markerer
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Smépudden avgrensing.

Sundet er det som farst og fremst gjenstar som en naturskapt
Naturskapte visuelle visuell egenskap. Innenfor delomradet er ellers tidligere -

; Sveert viktig

egenskaper naturterreng i stor grad nedbygd.

Sundet er det som farst og fremst gjenstar som en naturskapt
Naturskapte visuell egenskap. Innenfor delomradet er ellers tidligere .

. Avgjgrende

ngkkelelementer naturterreng i stor grad endret og nedbygd.

Omtale av gr@gnnstruktur i «Arealstrategien for Dokken»:

Blagrenne rekreasjonsomrader som parker, torg, lekeplasser o

offentlige areal. Den blagranne strukturen kobler seg pa

eksisterende overordnede strukturer og strekker seg helt ut ma
Vegetasjon sjgkanten. Viktig

For gvrig er det i Damsgardssundet etablert grgnnstrukturer

mellom lamellbebyggelsen ut mot sjgfronten.
Arealbruk Hovedsakelig bolig med noen publikumsrettede bygg. Viktig

Helhetlig og bevisst arkitektonisk utforming av bebyggelse.
Byform og arkitektur Lamellbet_)yggelse_ som ligger langs sundet, understreker den Viktig

markerte innsnevringen av sundet.
Menneskeskapte Arealbruk med god visuell sammenheng og hgy estetikk.. Mindre viktig
visuelle egenskaper

Smépudden og Puddefjordsboren er sentrale landemerker i
Menneskeskapte o _

omradet. Sveert viktig
ngkkelelementer
Damsgardssundet er et omrade med en arkitektonisk sammenhengende karakter og et smalt sund son
avgjerende for landskapskarakteren. Delomradet preges av menneskeskapte bebygde miljger og lite
naturskapte elementer.
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Fastsatt landskapskarakter

Tabell4-3: Samletabell for fastsatt landskapskarakter i influensomradet.

NR Navn Fastsatt karakter

L1 |Puddefjorden Delomradet er et langstrakt sund som understrekes av en bebygd, og i stor gra
utfylt sjglinje. Gjennom kommende transformasjon fra industri og havn til bolig
og neering, er malet at omradet skal preges av tett og finmasket bystruktur me(
byrom og grgnnstriktur mellom kvartaler med variert, og stedstilpasset
arkitektonisk uttrykk.

L2 |Damsgardssundet Damsgardssundet er et omrade med en arkitektonisk sammenhengende
karakter og et smalt sund som er avgjgrende for landskapskarakteren.
Delomradet preges av menneskeskapte bebygde miljger og lite naturskapte
elementer.

Verdivurdering

L1 Puddefjorden

AREALSTRATEGIKART

®
Bygulv N \ N
Spesielle viktige byrom \\ \
B Park/blagrent rekreasjonsomrade N, !
Vikti ? b *7 (
d bevaringsw

) Mobilitetsanlegg

{23 Arealstrategigrense o e

Figur 4-3 bilde som viser inseiingen til Damsgardssundet. Til hgyre viser figuren arealfordeling i Arealstrategien for Dokken
(Bergen kommune, 2022) Bilde til venstre: Norconsult as.

Delomradet Puddefjorden omfattes delvis av strategidokumentet «Arealstrategi for Dokken» og «strategisk
planprogram for Laksevag» som skal sikre god kvalitet for fremtidig byutvikling. Utvikling i trdd med disse
strategiene sammen med fgringene i KPA 2018;il gi varierte nabolag med saeregen karakter,

identitetsskapende allmenninger og parker, og sammenhengende sjgpromenade. Delomradet har gode visuelle
kvaliteter og god balanse mellom helhet og variasjon. Dokkeskal utvikles gjennom god byform og strukturmed
gode og lesbare omgivelser som til en viss grad er tilpasset byens skala. Til sammen har omradet godt og
sammenhengende totalinntrykk. For nullalternativ med transformasjon iht. de overordnede strategiene, vurderes
omradet til middels verdi.

A
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L2 Damsgardssundet

Figur 4-4 Viser sikt mot Puddefjorden fra Smapudden i Damsgardssundet: Foto: Norconsult as

| delomradet danner bebyggelse og landskap en tydelig helhet. Bebyggelsen som omkranser sundet og
understreker denne landskapsformen, transformeres mot et noe mindre variert uttrykk nar omradet gar fra havn
til boligomrade. Bystrukturen og skalaen i bebygglsen skaper samtidig et omrade med godt og
sammenhengende totalinntrykk. Delomradet vurderes til & ha middels verdi, opp mot stor.
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Pavirkning og konsekvens

Alternativ 1a

B Sveert stor verdi

B Stor verdi .
o [ Middels verdi :
k [ Noe verdi }

"1 Uten betydning for tiltaket

T e

Figur4-5 Alternativ 1a og analyseomradet sammen med verdisatte delomrader

L1 Puddefjorden

Alternativ 1a ligger med en avstand fra Puddefjordsbroen, som gjar at gangg sykkelbro ikke star i umiddelbar
visuell sammenheng med den hgye broen. Den er allikevel darlig tilpasset landskapet da en skra fjordkryssing
representerer et brudd i landskapshkrakteren i omradet. Damsgardssundet er utgangspunkt for bade
terrengform og bystruktur i hele dette omradet, og Puddefjordsbroen er et tydelig og identitetsskapende
landemerke der den krysser sundet rettvinklet. En lav bro i skra vinkel, som vidigur 4-5, vil sta i noe visuell
dissonans til denne etablerte likevekten. Avstanden mellom broene demper den visuelle konflikten noe.

Pavirkningen vurderes til noe forringet opp mot forringet. Tiltaket star i noe visuell dissonans med etablerte
strukturer i omradet.
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}_% _%_%_%_

L2 Damsgardssundet

A

Den skra brokryssingen oppleves i mindre grad fra indre del av sundet. Her er det vertikal plassering som

pavirker landskapsbildet. Noe visuell konflikt som fglge av lav bro i siktlinje mot Puddefjorden.

Ubetydelig endring, opp mot noe forringet.

A

Tabell4-4 viser vurdering av pavirkning og konsekvens for alternativ 1a

Vurdering av pavirkning og konsekvens, alternativ 1a

Delomrade

Verdi

Vurdering pavirkning

1_% _%_%_%_{

Konsekvens

L1 Puddefjorden

Middels verdi

Noe forringet. opp mot forringet

@)

L2 Damsgardssundet

Middels verdi

Ubetydelig endring, opp mot noe
forringet

©)

Samlet konsekvens

Alternativet vurderes & gi noe miljgskadeDette
knytter seg til noe forringelse av delomrade L1

Puddefjorden

Noe negativ konsekvens
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Alternativ 2a

= + Analyseomrade

Bl Sveert stor verdi
Stor verdi
Middels verdi
Noe verdi
Uten betydning for tiltaket

Figur 4-6 Alternativ 2a og analyseomradet sammen med verdisatte delomrader

L1 Puddefjorden

Alternativ 2a ligger tilneermet vinkelrett over sundet og tilpasser seg overordnet landskapsrom og
bebyggelsesstruktur. Broen krysser der sundet er pa sitt smaleste og er dermed rasjonell i sin tilpasning til

landskapet.
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