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Hva sakengjelder:
Sakenomhandlerfastsettingavplanprogramfor reguleringsarbeidfor Bybanenpåstrekningen
Bergensentrum- Åsane.

Bergenkommune,HordalandfylkeskommuneogStatensvegvesenønskerå fastsettetrasefor
BybanenpåstrekningenmellomBergensentrumogÅsane.Sidentiltaketkanhavesentlige
virkningerfor miljø ellersamfunnskaldetfastsetteset planprogrami henholdtil Planog
bygningslovens§ 12-9. Fastsattplanprogramvil leggerammenefor planprosessen,inkludert
utvidetoppleggfor medvirkning,oghvilke traseerog temasomskalutredesfør planforslag
kanbehandles.

Bybanenskalværeryggradeni kollektivsystemet.Mot nordvil enbybanetraseogsåkunnefå
fysiskekonsekvenserfor et samlettransportsystem,derbådebiltrafikk, kollektivtrafikk,
sykkeltrafikkoggåendeblir berørt.Forventetsterkbyutvikling i områdetvil gi store
utfordringerfor åkunneopprettholdeogutvikle etgodttransporttilbudfor befolkningeni
mangeår fremover.Deterderforviktig atplanarbeidetharet langsiktigogbredtfokuspå
transportfunksjonenei nordkorridoren.Grensesnittmotandretransport- og
byutviklingsoppgaverskalavklaressomdel av planprosessen.

Det er i revidert planprogramlagtopptil at manutarbeiderenkonsekvensutredningsom
grunnlagfor trasevalg.Konsekvensutredningenog trasevalgsendespåhøring,slik at manfår
bredmedvirkningrundtdetendeligetrasevalget.Det arbeidesfor at konsekvensutredningog
trasevalgblir behandletpolitisk i begynnelsenav 2013,slik atenderetterkanmeldeoppstart
påreguleringsplanarbeidet.Detanbefalesatbystyresideninvolveresi trasevalgog
godkjenningavKU for å sikrebestmulig forankringogsikrefremdrifteni planprosessen.

Med foreslåttfremdrift vil reguleringsplanenkunnegodkjennesinnensommeren2014,slik at
denkanlegges til grunnfor prosjekteringoggrunnerverv før oppstartavutbyggingi 2016.
Underforutsetningavpolitiskevedtakogfinansieringav prosjektetvil dettekunnegi
kontinuerligutbyggingav BybanennårtraseenmotFleslander ferdig.Planforslager forventet
førstegangsbehandletinnenførstekvartal2014.

Planprogrammetharværtpåhøringhøsten2011,ogernårevidertpåbakgrunnavoffentlige
ogprivatehøringsinnspill.Detharkommetinn ca45 uttalelser,somi ulik grader tattmed
viderei planprogrammet.Hordalandfylkeskommuneharbedtom atdettasmedetalternativ
somharmindrekonsekvenserfor kjerneområdenei MiddelalderbyenBergen.Statens
vegvesenharbedtom atdettasinn et alternativtil trasesomikke gåroverTorget,for å
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begrensevirkningenefor biltrafikken.Mangeavdeprivateinnspilleneønskeratdettasmedet
alternativunderbakkengjennomsentrum.Grunnet disseinnspilleneerdettattmedto nye
trasealternativersomskalutredesviderefør endeligtrasevalg;

� Tunnelløsninggjennomsentrummedmulig innslagfra KaigatenellerPeterMotzfeldts
gateog inn mot Fløyfjellet

� Markeveienfor løsningermotNordnes,somigjenmåknyttespåtversavVågenmed
tunnelellerbro.

Påbakgrunnav innkomnekritiske merknaderi forhold til foreslåtttraselangs
Torgallmenningenog trasesomkrysserKoengen,erdisseto tatt ut av detviderearbeidet.

Det harogsåkommet mangeinnspill i forhold til utvikling av tilbudetfor bådegåendeog
syklendei planarbeidet.Detteer nåinnarbeideti revidertplanprogram,ogdeteretablert
kontaktmedgangogsykkelgruppeni Bergensprogrammet, for å sepåløsningerfor et
sammenhengendesykkelsystemi nordkorridoren. I utredningsarbeidetvil manfå belyst
muligheter,konflikter ogavhengighetermellomdissebrukergruppeneogBybanen.

Hovedendringeni planprogrammeterselvefremdriftsplanen.Bådevalgav traseogoppstart
av planarbeideterutsatti forhold til hvasomopprinneligvar forespeilet.Valg av traseskjer
ikke nåmeni enegenprosessknyttettil godkjenningav konsekvensutredningen.Pådenne
måtenvil detværemulig ågi tydeligefagligeogpolitiskeføringerfor selve
reguleringsarbeidet. Deter spesielt viktig å sikregodforankring,bådeadministrativtog
politisk, hosHordalandfylkeskommune, sombådevil værebyggherreogeieravBybaneni
ettertid.Oppstartav planarbeideterutsattcaettår ettersomdettevil skje ettertrasevalget.

Endeligtrasevalgerkomplekseavveiningermellommangehensyn.Fagetatenanbefaleraten
arbeiderviderei nærtsamarbeidmedHordalandfylkeskommuneogStatensvegvesenfor å
finnegodeløsningerfor Bybanen,ogsåsetti forhold til overordnetveinettog fredete
kulturminner.Valg av trasevil avklarehvilke andredelerav transportsystemetsomskal
omfattesavdetviderereguleringsarbeidet.

Anbefalt forslag fra Etat for plan og geodata:

I medholdavPlanogBygningslovens§ 12-9 fastsettesplanprogramfor Bybanenpå
strekningenBergensentrum- Åsane:

o Revidertplanprogram,datert04.05.2012,leggestil grunnfor reguleringsarbeidetfor
BybanenpåstrekningenBergensentrum- Åsane

ETAT FOR PLAN OG GEODATA

MetteSvanes
etatsleder/plansjef

HåkonRasmussen
Prosjektansvarlig

TRYKTE BILAG
BybanenBergensentrum - Åsane.Planprogramdatert04.05.2012

UTRYKTE BILAG
Dokumentliste1-79.Sehttp://www.Bergen.kommune.no/innsynpb/saksn201125114
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Saksutredning

Bakgrunn
Lokalt ervedtakomatbybaneskalutgjøreryggradeni kollektivsystemeti Bergen,nedfelt
gjennomplanerogplanvedtaki Bergenkommuneog i Hordalandfylkeskommune.
Bergensprogrammetmedbybanesomet avhovedelementeneer fulgt oppavsamtlige
bystyrerog fylkestingsiden1999.

I samarbeidmedHordalandfylkeskommuneharBergenkommuneutredetet framtidigsamlet
bybanenetti Bergensregionen(Fremtidigbybanenetti Bergensområdet,desember 2009).
Utredningenkonkluderermedenanbefalingavat prioritert etappeetterbyggingavbybanetil
Rådal(Lagunen),erå forlengeBybanentil Flesland.Etteratstrekningenfra Bergensentrum
til Fleslander fullført, anbefalesdetå forlengebanennordovertil Åsaneslik atmanfår en
pendelgjennomsentrumogbetjenerviktige markederi Sandviken,vedNHH og i Åsane.

Enbyggestartdirekteetteratstrekningentil Fleslander fullført kreveratplanleggingenstarter
nå.Vedtattreguleringsplanpåstrekningenbørforeliggesommeren2014.Reguleringsplanen
vil oggi viktige planavklaringersomrammerfor øvrigbyutvikling påstrekningen.

Prosess
Byrådetvedtok28.06.11i sak1313-11,å leggeforslagtil planprogramut påhøring.Forslaget
til planprogramharværtpåhøringi tidsrommet10.07.11- 02.10.11ogdetharkommeti alt 45
merknadersomergjengittogkommentertunderpåsidene7-39. I høringenhardetkommet
enrekkeinnspill i forhold til prosessen.Statensvegvesenleggerblantannetvekt påatdet
viktigsteeråhaenåpenog forutsigbarplanprosessmedavklaringavkonflikter og
tydelige/robustebeslutningspunkterunderveis,før detaljplanenutarbeides.Selvom Statens
vegvesenmenerdettebestkangjøresgjennomenkommunedelplanvelgerBergenkommuneå
videreførearbeidetsomenreguleringsplan.Det leggesopptil enprosessdermanlageren
konsekvensutredningsomvil anbefaleentrase.Konsekvensutredningenog traseanbefalingen
vil få enegenformell høringogpolitisk behandling.Detanbefalesatbystyresideninvolveresi
trasevalgoggodkjenningavKU for å sikrebestmulig forankringogsikrefremdrifteni
planprosessen.Denneekstrahøringenogbehandlingenvil sikreat vi får engodogåpen
prosessselvomdetikke lagesenkommunedelplan.Høringenvil gi gode
medvirkningsmuligheterfor byensbefolkning,interesseorganisasjonerog fagetater.Hordaland
fylkeskommunemåogsåuttalesegtil trasevalget,ogdetbørleggesopptil goddialogog
informasjon.Detpolitiskevedtaketvil avklarehvilket (eventuelthvilke) alternativsomskal
leggestil grunnfor reguleringsplanen.Etterdenpolitiskebehandlingenav trasevalgetstarter
selvereguleringen.Planprogrammetbeskrivernåinnholdeti konsekvensutredningensomskal
ledefremmot trasevalgog inneholderenrevidertfremdriftsplani trådmedny prosess.
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Endringer i planprogrammet
Forslagettil planprogrambestoav i alt 9 kapitler,hvoravkapittel8 var definertsomselve
planprogrammet.Det erderfortattutgangspunkti kunkapittel 8 nårforslagetnåer reviderti
trådmedinnkomnemerknader.Planprogrammetsomnåleggesfremerderforikke direkte
sammenlignbartmeddetdokumentetsomharværtpåhøring.

Det er i innspillenefra bådeHordalandfylkeskommuneogStatensvegvesenpåpektat
planarbeidetvil kommei konflikt medviktige internasjonale,nasjonaleogregionalehensyn.
Planprogrammeterderforoversendttil Miljøverndepartementetfor uttalei forkantav
behandlingen,i trådmed§ 8 i forskrift omkonsekvensutredning.I uttalelsenfra
Miljøverndepartementet(datert24.04.12)erdetvektlagtat videreutviklingavBybanener et
viktig elementi styrkingenavkollektivsystemeti Bergenogatdeserpositivt påatprosessen
medåsikreenoptimaltrasefor strekningenmotÅsaneerkommeti gang.Departementetkom
medrådomå endreprosessentil ågjennomføreenkonsekvensutredningi denførstefasenav
planleggingenslik atkonsekvensutredningenmedanbefalingav trasesendesut påhøringi
forkantavpolitisk behandling,i trådmed§ 10 i Forskrift om konsekvensutredning.Brukenav
konsekvensutredningentil å tastilling til hvilket alternativsomskalleggestil grunnfor
reguleringsarbeideter i samsvarmed§ 14, tredjeleddi KU-forskriften.Fagetatenhar
innarbeidetdenneprosesseni planprogrammetdadettegir enforutsigbarprosessogsikrergod
medvirkningunderveis.I trådmedinnspilletfra Miljøverndepartementeter ogsåtemaknyttet
til Naturmangfoldlovenpresiserti beskrivelsenavkonsekvensutredningen.

I tillegg til endringenesomer nevntovererplanprogrammetomstrukturertognoeforenklet.
Detaljeringsgradenav beskrivelserogskisserer tilpassetdetnivåetsakenerpånå.
Beskrivelseneav hvasomskalutredesi konsekvensutredningenerutdypeti myestørregrad
ogslåttsammentil et nytt kapittel5, i trådmedinnkomneinnspill.

Fagetatenvurdererdetslik at endringeneikke medførerbehovfor ny høring.Endringeneeren
direkteoppfølgingav innkomnemerknaderogharikke avgrensetutredningskravet.

Trasealternativer
Det harkommetmangeinnspill til traseenei planprogrammetog til heltnyetraseer.Alle
forslagergått gjennom,ogdeter gjort enrekkeendringeri traseenesomlå i forslagettil
planprogram.Generelter traseenenåbeskrevetrelativt åpent,slik at tilpasningerkangjøresi
detvidereplanarbeidetderdeter fornuftig.

Gjennomsentrumerdetlagt til to nyealternativetraseeri detreviderteplanprogrammet.
Hordalandfylkeskommuneharbedtom atdettasmedetalternativsomharmindre
konsekvenserfor kjerneområdenei MiddelalderbyenBergen.Statensvegvesenharbedtomat
dettasinn enalternativ trasesomikke gåroverTorget.Mangeav deprivateinnspillene
ønskeratdettasmedet alternativunderbakkengjennomsentrum.Grunnetdisseinnspillene
erdettattmedto nyetrasealternativersomskalutredesviderefør endeligtrasevalg.Det eneer
tunnelløsninggjennomsentrummedmulig innslagfra KaigatenellerPeterMotzfeldtsgateog
inn motFløyfjellet.Det andrekrysserTorgalmenningen,oggårinn i Markeveienfor løsninger
mot Nordnes,somigjenmåknyttespåtversavVågenmedbroeller tunnel.I tillegg har
Hordalandfylkeskommunespilt inn at deønskerat detutredesflytting avkollektivterminalen
i Åsane(seegetavsnittunder).

I detreviderteplanprogrammeter to alternativertatt ut. Etterinnspill fra Riksantikvarenvia
Hordalandfylkeskommuneblir traseeni BradbenkenogoverKoengentattut dadenneer i
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direktekonflikt meddetfrededeanleggetpåBergenhusfestning. Det harogsåkommetmange
innspill bådefra detoffentligeog fra privateom traseenpålangsav Torgallmenningen. På
bakgrunnavdissemerknadeneerdennetraseentattut avdetvidereutredningsarbeidet.

Forhold til kulturminner ogkulturmiljø
Bybanen vil berøreellerkommetett innpåviktige kulturminnerogkulturmiljø bådei sentrum
og i Sandviken,uavhengigav hvilken trasesomblir valgt. Det eralleredeetablertet tett
samarbeidmedByantikvarenfor å få kartlagtkonfliktpunktene.I detreviderte
planprogrammeterpunkteneomkulturminneromarbeideti tettdialogmedantikvariske
myndigheter.Forå finnebestetrase, måenogsåvurderehvilke verdierdissekulturminnene
har, oghvasomerproblematiskmedBybanen, oghvor.Meddettemenesforhold til graving,
hydrologi,riving/flytting, nærhet/nærmiljø,kontaktledningsanleggogarealbrukmedmer.
Detteskalutredesi konsekvensutredningenfor deulike trasealternativeneslik atmankjenner
deeventuellekonsekvensenefor kulturminnenevedvalgav trase.Det leggesopptil tett
samarbeidmedantikvariskemyndigheter(Riksantikvar,FylkeskonservatorogByantikvar)
underveisi prosessen. I uttalenfra Miljøverndepartementetmenerdeatdetreviderte
planprogrammetbeskriverutredningsbehovetfor kulturminnerogkulturmiljøerpåen
tilfredsstillendemåte.

Forhold til overordnet veinett
Etableringav bybanemotÅsanekanberøredetoverordnedevegsystemet.Det erderforviktig
å dokumentereogkartleggekonsekvenser,muligheterogbindingermellomBybanenog
fremtidigvegsystemmot nord,somStatensvegvesenpåpekeri sitt innspill. Deter tatt inn et
egetutredningspunktomoverordnetvegsystemi konsekvensutredningenfor å sikreat dette
blir ivaretatti planarbeidet.Viktige temai forhold til veinettet sommåvurderesi detvidereer:

o Forholdetmellompågåendeplanerfor E39i Åsane,medrutestrukturfor busser,
plasseringav terminalog trasefor Bybanen

o Mulighet for å forlengeFløyfjellstunnelentil Eidsvåg,for å benyttedagensveigrunntil
Bybanen i Ytre Sandviken.

o TrafikkmengdesomkangågjennomBergensentrumogSandviken,somavlastningav
Fløyfjellstunnelenbådei normalsituasjonogvedhendelser/uhell/vedlikehold.

o Sårbarhetfor samlettrafikksystemi nordkorridoren.

Forhold til syklendeog gående
Statensvegvesen,Hordalandfylkeskommuneog flereprivateinnspill fremheverviktigheten
av å tenkepåbådesyklendeoggående.I sykkelstrategienfor sentrumstårdetat detskalvære
et sammenhengendesykkelsystemfra Åsanetil sentrum.I revidert planprogramerdetlagtopp
til at ulike prinsipperog traseerfor dennehovedsykkeltraseenskalundersøkes.Der
sykkelveienogBybanenvil gåparalleltvil detsøkeslagt til rettefor fellesutbygginggjennom
reguleringsplanen.

Åsane
Hordalandfylkeskommunehari sitt innspill presisertatdeønskerat detvurderesenalternativ
kollektivterminali Åsane.EttersomÅsaneersammensattav ulike tettbygdelokalområdersom
ikke vil ligge i gangavstandtil Bybanenerdetviktig atdetplanleggesfor helekollektivreisen.
Dettegir spesielleutfordringermedtankepåruteplanleggingfor lokalbussene, ogdetønskes
derforatbyttetmellombussogbanen kanskjeinnenforet avgrensetområdemedminstmulig
tidsulempefor dereisende.Medbakgrunni detteerdet tatt inn et mulig nytt terminalområde
påC-tomtenogentrasesomgårhelt inn til Nyborg.I tillegg erdettatt inn enny trasemot
vestmellomEidsvågogÅsane,somikke liggerparalleltmedmotorveien,menknytterseg
oppmotstørreboligområder.Denneerblantannettatt inn fordi Åstveit videregåendeskoleog
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idrettsanleggeretviktig målpunktsombørsikresgodkontaktmedBybanen.Det er i tillegg
enløsningsomkangi helt andremuligheteri forhold til E39,C-tomtenog terminalspørsmålet.
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Høringsuttalelser medkommentarer fra Etat for Plan og geodata

Oversikt over innkomne merknader - offentlige
Dokumentnr. Avsender Dato

14 Bergenkommunev/Grønnetat 05.10.2011
26 StiftelsenBergensSjøfartsmuseum 05.09.2011
29 Bergenkirkelige fellesråd(BKF) 22.09.2011
31 Bergensområdetsinterkommunalerenovasjonsselskap(BIR) 23.09.2011
32 Bergenshalvøenskommunalekraftselskap(BKK) v/BKK

Varme
22.09.2011

33 Forsvarsbygg 20.09.2011
34 Bergensområdetsinterkommunalerenovasjonsselskap(BIR)

v/BossNettAS
20.09.2011

37 Bergenshalvøenskommunalekraftselskap(BKK) v/BKK
Nett

30.09.2011

39 Norgesvassdrags- ogenergidirektorat(NVE) 28.09.2011
49 BergenogOmlandhavnevesen 30.09.2011
54 Bergenkommunev/ Vannogavløpsetaten 07.10.2011
55 Statensvegvesen 21.09.2011
57 Bergenkommunev/Byantikvaren 12.10.2011
63 DetHanseatiskeMuseumogSchøtstuene 13.10.2011
66 Hordalandfylkeskommunev/regionalavdelinga 12.10.2011
68 BergenNæringsråd 14.10.2011
74 Fylkesmanneni Hordaland 25.10.2011

Avsender Merknad Fagetatenskommentar
Doknr.14
05.10.11
Bergenkommune
v/Grønnetat

Enbybanetrasegjennomdesentrale
byrommene,vil i storgradbåndlegge
brukenavdisse,reduserefleksibiliteten
og introduserefaremoment.Desentrale
byrommenebørskjermesmestmulig for
bådebiltrafikk ogbybane.De ulike
tunnelløsningenebørderforikke
forkastetpået såtidlig stadium.
Bybanen,medtilhørendestrømmaster,
vil kunneframståsometestetisk
fremmedelementmot Bryggen.Grønn
etatvil derforfraråenbybanetraseover
Bryggenogmenerhellerat alternativene
medtunnelframtil Slaktehustomtenmå
vurderesvidere.

Ennærføringtil Griggastemmamed
omfattendeutfylling, eruakseptabel.
Dettestridermot kommuneplanens
arealdel.

Grønnetatstiller ogsåspørsmålved
hvorforBybanenstoppervedÅsaneog

Innspilleter ivaretatt.Trase
i tunneler innarbeideti
revidertplanprogram.

Tastil orientering.
Alternativeløsningervil bli
vurdert.Dersom
Griggastemmablir berørt
måensøkeå minimere
ulempene.

Innspilleter ivaretatt.
Mulig videreføringfra
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ikke ervidereførttil Nyborg.

Grønnetatmenerlistenover
konsekvensenesomskalutredes
nærmere,i storgraddekkeraktuelle
problemstillinger.Temaet
landskapsbilde/bybildeer imidlertid for
mangelfullt omtalt.Deter spesieltviktig
å få belystdettetemaetnå,ettersom
Bybanener foreslåttågåi dagen
gjennomdemestsentraleoghistoriske
deleneav Bergensentrum.

Åsaneskalvurderes
konsekvensutredningenfør
endeligtrasevalg.

Innspilleter ivaretatt.Det
er tatt inn et punkti
konsekvensutredningensom
omhandlerkonfliktermed
annenarealbrukeller
interesserderblantannet
detteinngår.Det er også
sattoppetegetpunktom
landskapsbilde/bybilde..

Doknr.26
05.09.11
StiftelsenBergens
Sjøfartsmuseum

BergensSjøfartsmuseumeretter
forskriftenetil Kulturminneloven
marinarkeologiskuttalemuseumi
forbindelsemedalle tiltak somvil kunne
berøresjøbunn.

Museetkjennerikke til marine
kulturminneri planområdet.
Planforslagetomfattermuligeinngrepi
sjø/vannareal.Detvil kunnebli
nødvendigågjennomføre
marinarkeologiskeundersøkelser.Planen
ønskestilsendtunderoffentlig ettersynpå
reguleringsplannivåfor å letterekunne
vurdereeventuellkonflikt medmaritime
kulturminner.

Tastil orientering.

Innspilleter ivaretatt.
Hensynettil kulturminner
skalutredesviderei
konsekvensutredningen,se
punkt5.10kulturmiljø og
kulturminner.

Doknr29.
22.09.11
Bergenkirkelige
fellesråd(BKF)

BKF harenrekkeeiendommerder
traseenskalgå.Deterviktig medet
stoppi Nyhavnpåbakgrunnav framtidig
utbygging.BKF harplaneromå åpne
barnehagei Nyhavnogserdetsomen
fordelat detkommeret stoppder.

Selvom BKF ikke erberørtav
strekningenKaigaten- Bryggen,mener
deat Bybanenikke måkommeover
Torgalmenningendadetteeret viktig
bilfritt områdeoget forsamlingsstedfor
folk ogaktiviteter.

Innspillet tastil orientering.
Mulig stoppi Nyhavner
videreførti revidert
planprogram.Lokalisering
av holdeplasserskalutredes
i konsekvensutredningen,
underpunkt5.5,bane- og
kollektivsystem,
holdeplasserog terminal.

Innspilleter delvisivaretatt.
Traselangs
Torgalmenningener tatt ut
av revidertplanprogrampå
bakgrunnav innkomne
merknader.

Doknr.31
23.09.11
Bergensområdets
interkommunale
renovasjonsselskap
(BIR)

Ny avfallsplanogmål for nyeog
morderneoppsamlingsog
innsamlingsløsningerfor avfall må
hensyntassåtidlig sommulig i
planprosessen.Forå sikrekrav til
helhetligavfallshåndtering,skalBIR

Innspillet tastil
etterretning.
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væredel av fellesplanstrategiog
utarbeidelseav planer/utbyggingsavtaler
for bybanetraseogutbyggingsplaner
langsbybanetraseen.BIR berom atdet
leggesføringerfor og innarbeides
ovennevntekrav til avfallshåndtering,
herunderkrav til tilkomst og
framkommelighetfor tyngrekjøretøyer,i
planprogramogbestemmelsertil
reguleringsplanerog følgeoppBIRskrav
til avfallsløsningi kommende
planprosesser.

Doknr.32
22.09.11
Bergenshalvøens
kommunale
kraftselskap(BKK)
v/BKK varme

Deleravplanområdeter innefor
konsesjonsområdefor fjernvarmei
Bergen.BKK Varmemåbeom at
forslagstillerutrederkonsekvenseneav
konfliktomfangeti forhold til
eksisterendeogplanlagteledningsanlegg
for alle alternativer.En
infrastrukturfremføringbørdiskuteresi
forkantav detaljprosjektering,ogen
videreutbyggingsamordnesmedandre
ledningseiere.

Innspilleter ivaretatt.Se
punkt5.1 omkostnaderi
konsekvensutredningen.

Doknr.33
20.09.11
Forsvarsbygg

Forsvarsbyggkanikke seat planenvil få
konsekvenserfor Forsvaretsaktivitet i
Bergenkommune.

Innspillet tastil orientering.

Doknr.34
20.09.11
Bergensområdets
interkommunale
renovasjonsselskap
(BIR) v/BossNett
AS

BossNettAS holderpåmedutbyggingav
bossnettpåbakgrunnav vedtatteplaner
omutbyggingavrørbasert
avfallsinnsamlingi Bergensentrum.Alle
installasjonerer innmålt.Detbesom at
detutføresenkonsekvensutredningi
forbindelsemedvidereplanleggingav
traseeroghvordandettevil berøredet
alleredeinstallertebossnetteti rør og
hvilke konsekvenserdetvil hafor
BossNetti detvidereplanarbeidet.
Muligekonfliktermedforeslåttetraseer
er beskreveti innspillet.

Innspilleter ivaretatt.Se
punkt 5.1omkostnaderi
konsekvensutredningen.

Doknr. 37
30.09.11
Bergenshalvøens
kommunale
kraftselskap(BKK)
v/BKK Nett

Deterpositivt at kablerog
ledningsanleggerhensyntattsomet
punktunderhovedpostenkostnaderi
planprogrammet.De skissertetraseene
synliggjøratdetkanbli mange
konfliktpunktermedBKK Nettsetablerte
infrastruktur.Erfaringerviserat
anleggsarbeidvil medførebehovfor
flytting avnettanleggogav
sikkerhetsmessigehensyn.Konsekvens
avdetteerperiodermedredusert
forsyningssikkerhet.Risikoendette

Innspilleter ivaretatt.Se
punkt5.1 omkostnaderog
punkt5.11omrisiko og
sårbarhetsanalysei
konsekvensutredningen.
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innebærerbørbelysesi
konsekvensutredningen,i kapittel8.3
underpunktetROS-analyseog/eller
underkapittel8.5Samfunnsøkonomisk
analyse.
Muligekonfliktermedforeslåttetraseer
er beskreveti innspillet.

Doknr.39
28.09.11
Norgesvassdrags-
ogenergidirektorat
(NVE)

Dersombybanetraseenog tilhørende
anleggmedførerinngrepi vassdragog
vannressurserbørdeti KU redegjøresfor
hvilke allmenneinteressersomerknyttet
til vannressursenoghvilke følger
inngrepetfår for deallmenneinteressene.
Dettekani såfall leggetil rettefor at
NVE kanbenyttesamordningsparagrafen
i vannressursloven,jf § 20 d. når
reguleringsplanenervedtatt.

Innspillet er ivaretatt. Dette
er presiserti punkt5.6om
naturmiljø og ivaretatt i
punkt5.7omnærmiljø og
friluftsliv i
konsekvensutredningen.

Doknr.49
30.09.11
BergenogOmland
havnevesen(BOH)

Loverom havnerog farvannharsom
formålå leggetil rettefor god
fremkommelighet,tryggferdselog
forsvarligbrukog forvaltningav
farvanneti samsvarmedallmenne
hensynoghensynettil fiskerieneog
andrenæringer.Påbakgrunnavdettehar
BOH ingenmerknadertil mottattforslag
til planprogram.

Innspillet tastil orientering.

Doknr.55
21.09.11
Statensvegvesen

Statensvegvesenerpositiv til byggingav
bybanemotnordogønskeråbidraaktivt
ogkonstruktivti videreplanarbeidfor å
realiseredenne.Vegvesenetharanbefalt
atutbyggingavBybanentil allebydeler
gishøyprioritet ogmåkommei entidlig
fase.Dettegjør atvegveseneterheltpå
linje medbådefylkeskommunenog
kommunenom atBybanenskalvære
hovedstammeni fremtidens
kollektivsystem.

Statensvegvesenerenigi Bergen
kommunesineformulertemål for
Bybanenogatdisseer relevantei forhold
til videreutviklingogsåmotnord.

Planoppgavenerstorog i nord-
korridorenkrevesdetethelhetssynpå
behovog løsninger.I planprogrammet
mangleret meroverordnetperspektivpå
despesielletransportutfordringeneog
behovenesomgjelderfor nord-
korridoren,spesieltfor strekningen
sentrum- NHH. Dennestrekningenhar

Innspillet tastil orientering.

Innspillet tastil orientering.

Innspilleter ivaretatt.Det
skalgjennomføresenstørre
utredningompåvirkningpå
trafikkavvikling,kapasitet
og sårbarheti veinetteti
konsekvensutredningenfør
endeligtrasevalg. Deter et
egetpunktomveiog
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høysårbarhet,manglendehovedrutefor
sykkel,klaremiljøproblemerog
manglendelokalvegnett.Korridorener
denmestsårbaretransportlenkeni
Bergensområdet,derHelleveienereneste
transportåre.Det finnesikke alternativt
transportsystempåegentrasemed
omkjøringsmuligheter.Ved stengingav
Fløyfjellstunnelenerenesteomkjøring
via gatenetteti Bergensentrum.

I etstortplanprosjektsombybanenmå
manogsåtaet størreplanansvarfor andre
behov.Planarbeidetmåogsåinkludereet
planansvarfor enhøystandard
sykkelløsningpåstrekningensentrum-
Eidsvåg.

Vegveseneteruenigi silingskriteriene
somleggestil grunndadeikke dekker
forholdsomreisetid,synlighet,eller
spesifikthøyogsikkerfrekvenssomer
klart definerti målenefor Bybanen.Det
sistekriteriet somersatteratBybanen
ikke skalgjøresegavhengigav løsninger
somkreverstørreinvesteringeri andre
sektorerutenat detgir betydelige
fordelereller besparelserfor Bybanen.
Dettekanisolertsettvirkesomenlettere
vegfor raskgjennomføringav Bybanen,
mendetfremmerikke helhetssynetog
etatenesfellesansvarfor utvikling av
transportsystemetmot nord.

Detallerviktigstefor Statensvegvesener
enåpenog forutsigbarplanprosessmed
avklaringav konflikter og
tydelige/robustebeslutningspunkt
underveisfør detaljplanutarbeides.
Vegvesenetsin vurderingerat dettebest
kanoppnåsgjennomen
kommunedelplan.DersomBergen
kommunevelgerreguleringsplansom
plattform,vil detværebehovfor en
ekstrahøringfor å få enåpenoggod
prosess.Detteer viktig for åunngå
muligeinnsigelsersenerei
planprosessen.Konsekvensutredningen
medforslagtil anbefalingbørsendesut

trafikk. Forholdettil andre
trafikanterskalogså
utredesnærmere.Detteer
innarbeideti revidert
planprogram.

Innspilleter ivaretatt,se
kommentarover.Ulike
prinsipperog traseerskal
undersøkes,og løsninger
undersøkesder detkan
værenaturlig at Bybanen
og sykkelveiengår
parallelt.

Innspilleter ivaretatt.
Videreutredningav
forholdettil overordnet
vegnetter ivaretatt i
revidertplanprogram,se
kap5, konsekvensutredning.
Det er ogsåpresisertvidere
utredningav kapasitet,
linjeføring,kjørehastighet
og komfortfor Bybaneni
punkt5.4ogpunkt5.5.

Innspillet tasdelvistil
følge.Det vil ikkebli lagt
opptil enkommunedelplan.
Det er i revidert
planprogramlagt opptil en
konsekvensutredningmed
anbefalingav trasevalg med
egenhøringogvedtakfør
meldingomoppstartav
reguleringsarbeid.Dettefor
å sikreengodplanprosess.
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påhøringfør ett alternativreguleres.

Statensvegvesener fornøydmedatdet
nåsettesi gangdelutredningermed
avklaringav sentralespørsmålogmulige
alternativer.Vegvesenetvil bidraaktivt
medavklaringerogressurser i foreslåtte
delutredninger,menunderstrekerat det
erprosjektetsommåhaansvarfor
prosjektledelse,utredningavalle
alternativerogkonsekvenser.

I planprogrammetmådettydeligere
skille mellomhvasomer
grunnlagsmaterialeoghvasomer formelt
planprogram.Dettegjelderspesielt
kapittel7. Dersomkonsekvensenefor
transportsystemetettervegvesenetsin
vurderingikke er tilstrekkeligutredet,vil
vegvesenetmåttevurdereinnsigelsetil
planenpåetseneretidspunkt.

Innspillet tastil orientering.
Statensvegvesendeltar
aktivt i prosjektgruppenfor
Bybanetil Åsane,og i
Bergensprogrammetsulike
involverteorgan.

Innspillet tastil orientering
og er ivaretatt.Revidert
planprogrambestårkunav
tidligerekap8.

Doknr.54
07.10.11
Bergenkommune
vedVann- og
avløpsetaten

Byggingav bybanefra sentrumtil Åsane
vil uansettvalgav trasepåvirke
eksisterendeVA-infrastrukturi større
ellermindregrad.Underfølgernoenav
destørsteutfordringeneogdeviktigste
konfliktpunktene.Det er fleregatermed
store/viktigeVA-ledninger.Spesielt
gjelderdetteTorgetogBryggen.Detteer
"tunge"konfliktpunkterderdeter
vanskeligå finnealternative
ledningstraseer,samtå få til en
tilstrekkeligfunksjonssikkerhetfor disse
ledningenei anleggsperioden.

VA-tunneler/kulverter:
Dissebørunngås,dadetpraktisksetter
umuligå flytte disse.
- Kulvert underTorgallmenningen
- TunnelRothaugen- NHH/Breiviken-
Eidsvåg,inkl. tverrslagv/ Måseskjæret.
- AvløpstunnelEidsvåg
- AvløpstunnelvedDaleelva

Bryggen.
Mangeledningeroganleggi bakkensom
erproblematiskå flytte. Problemermed
havstigning, stormflooggrunnvannstand.
Vi menerdeterenbedreløsningå la
Bybanengåi tunnelbakBryggen.

Innspillet tastil orientering.
Forholdettil eksisterende
infrastrukturer ivaretatt
underpunktetomkostnader
i konsekvensvurderingen.

Innspilleter delvisivaretatt.
Alle tekniskeinstallasjoner
vil bli kartlagt og forsøkt
hensyntatti planleggingen.

Innspilleter ivaretatt.Det
er innarbeidetet alternativ
medentunnelløsningøst
for Bryggen.Forholdettil
havstigning,stormfloog
grunnvannstander ivaretatt
i konsekvensutredningen,se
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Ytre Sandvikenavløpsrenseanlegg
Renseanleggeteretablerti fjellet under
NHH, medtunnelinngangi
Breiviksveien.Vann- ogavløpsetatenhar
konkreteplanerfor utvidelseav
renseanlegget.Detvil væresværtmange
konfliktpunkterdersomBybanenskalgå
i tunneli detteområdet.

Jordalsvatnetmednedbørsfelt.
Delerav traseenvil herkommeinnenfor
nedbørsfeltet.I ogmedatJordalsvatnet
erdrikkevannskildevil enbybanetrasepå
vestsidenmotorvegenværedenbeste
løsningen,særligmedtankepå
anleggsperioden.En forutsetningerat
dettelar seggjøreutenåkommei
konflikt medvåretunneler.
Forslagetom depoti Eidsvåg,på
halvøyeni Jordalsvatnet (beskreveti pkt
7.5.2i silingsrapporten)vil komme
innenfornedbørsfeltetfor Jordalsvatnet
ogstridermot
klausuleringsbestemmelsenefor
nedbørsfeltet.VA-etatenkanikke tillate
etslikt depotpådetteområdet.

Førdetendeligetrasevalgetskjerber vi
omat detutarbeideskonfliktkart nårdet
gjeldereksisterendeVA-anleggfor de
aktuelletraseforslagene.Gradenav
konflikt vil væreviktig for valgav trase.
Overvannshåndteringenskalskjei
henholdtil VA-normfor Bergen
Kommune:”Retningslinjerfor
overvannshåndteringi Bergen
kommune”.
Vedlagtinnspilletfølgerflerekartutsnitt.

punkt5.12.

Innspilleter delvisivaretatt.
Alle tekniskeinstallasjoner
vil bli kartlagt og forsøkt
hensyntatti planleggingen.

Tastil orientering.Dersom
detikkeer mulig å unngå
nedbørsfeltetvil detsøkes
løsningerogeventuelt
avbøtendetiltak som
minimererproblemene.

Innspilleter delvisivaretatt.
Alle tekniskeinstallasjoner
vil bli kartlagt og forsøkt
hensyntatti planleggingen.

Doknr.57
12.10.11
Bergenkommune
v/Byantikvaren

Utfordringenei forhold til kulturminner
påstrekningenSentrum-Åsaneerstore
ogallealternativerberører
kulturminneinteresser.Byantikvarenvil
pånåværendetidspunktikke kommemed
anbefalingeri forhold til trasevalg.Det
mågjennomføresgrundigerevurderinger
avkonsekvensenefor kulturminner.
Kompleksiteteni planentilsier enaktiv
deltakelsefra Byantikvareni utformingen
avplanen.Byantikvarenharingen

Innspillet tastil orientering.
Det er etablertsamarbeid
med Byantikvarenfor å
kartleggehvilke
antikvariskeinteressersom
blir berørt.
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innvendingertil selveplanprogrammet.
Doknr.63
13.10.11
Det Hanseatiske
Museumog
Schøtstuene

Detgis innspill til deto alternativene
somvil berøreBryggen/ Finnegården.
I forslagettil traseFinnegården-
Skutevikenerdetforslagom et
tunnellinnslagi Finnegårdsgaten.
Finnegårdenoggrunnener fredetog
inngåri verdenskulturminnetBryggen.
Målingeravsetningerviserat
bygningenebevegerseg/synkerpågrunn
avkulturlageneunderogrundt
bygningenesomer i ferdmedå brytes
ned.Et tunnellinnslagvil ytterligereøke
nedbrytningenpågrunnavat
grunnvannstandendestabiliseres.
Arkeologiskekulturminnervil gåtaptog
økendesetningervil føretil ytterligere
skaderpåbygningene.Traseog
tunnellinnslagi Finnegårdsgatenvil også
medføreendringerav gatebildet,noesom
vil påvirkeopplevelsenav kulturminnene
påBryggen.

AlternativSentrum- Bryggen-
Sandvikenerproblematiskpågrunnavat
vesentligetekniskeinngrepi grunnenvil
ytterligereøkenedbrytningavkulturlag,
medøktesetningsskaderpåfredede
bygningersomresultat.Et dobbeltspor
medtilhørendetekniskeinstallasjonervil
væreet forstyrrendefremmedelement.En
bybanetrasevil endregatebildetog
medvirketil at Bryggens
kulturhistoriske- ogvisuelleverdi
svekkes.Detyrendelivet sommerstidog
trafikk av turisterernoesomtrolig vil
økei fremtiden,ogmanerbekymretfor
publikumssikkerheti forhold til en
bybanemedhøyfrekvens.Bryggener
utsattfor høyvanni forbindelsemed
stormflo.

Innspilleter ivaretatt.
Forholdettil kulturminner
skalutredesi
konsekvensutredningen,se
punkt5.10.Det vil bli laget
et eget
kulturminnegrunnlagfor de
alternativetraseenefor å
kartleggeforholdettil
kulturminneneog eventuelle
konflikter.

Innspilleter ivaretatt
konsekvensutredningen,se
punkt5.10,kulturmiljø og
kulturminnerogpunkt5.12
grunnforhold,grunnvann
og havnivå.

Doknr.66
12.10.11
Hordaland
fylkeskommune
ved
regionalavdelinga

Bybanenerei regionaltprioritert satsing
ogeit viktig tilskot til effektiv og
miljøvenlegtransporti Bergen.Kultur-
og ressursutvaleterpositivetil føremålet
medplanarbeidet.Detpeikaspå
vesentlegemanglarnårdetgjeld
kulturminnei forslagtil planprogram.
Konsekvensutgreiingamåklargjere
eventuellekonfliktar ogkonsekvensarfor
kulturminneverdiar.Om ein ikkje kjem

Innspillett tastil
orientering.Forholdettil
kulturminneverdierer
ivaretatt i
konsekvensutredningen, se
punkt5.12.Det vil bli laget
et eget
kulturminnegrunnlagfor de
alternativetraseenefor å
kartleggeforholdettil
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framtil akseptableløysingarfor
kulturminneverdiane,kannokreav
alternativautløysemotsegn.

Kultur- og ressursutvaletersamdi
forslagtil planprogramfor bybane
Bergensentrum– Åsane,dertre
alternativskalvurderasti einvidare
planprosess.Detbesi tillegg om
ytterlegarevurderingav:
- alternativsomskaparmindrefølgjer for
kjerneområdai MiddelalderbyenBergen.
- alternativendehaldeplassi Åsane.

Detbesom atein i val av trasémåleggja
vektpåå finnemestmogelegrette
strekningar,gjernetunnel.
Perronganemåveralange,slik atein kan
halengrevognerogdermedgod
kapasitet.Ein børi minstmogleg
utstrekningleggjatraséeni blanda
trafikk. Slik kaneinhaldehøgfart utan
årisikeraulukker,ogeinkanhahøg
frekvensi rushtida

Ein serbehovetfor raskframdrift i plan-
ogutbyggingsarbeidetfor bybanen.
Reguleringsplankanbidratil rask
gjennomføringom detvertgjort
tilstrekkelegalternativvurderingsomblir
vurderti eit overordnaperspektiv.

Detbesom atei løysingsominkluderer
E39vertutgreiddvidarefør ein tek
stilling til om alternativetbørinngåi
reguleringsprosessen.Det besomat gode
transportbytepunkt,innfartsparkering og
oppgraderingav vegnettfor å sikra
framkomstfor bussogsykkelvert
grundigomhandlai planen.

kulturminneneog eventuelle
konflikter.

Innspillet er tatt til følge.
Det er tatt inn enalternativ
trasesomikkeberører
kjerneområdenei
Middelalderbyeni revidert
planprogram.
Alternativendeholdeplassi
Åsaneskalutredes.

Innspilleter ivaretatt.
Forhold til linjeføring og
samletdriftsoppleggskal
utredesnærmerefor
alternativenei
planprogrammet,sepunkt
5.5 i
konsekvensutredningen,
bane- og kollektivsystem,
holdeplasserog terminal.

Innspillet tastil orientering.
Fremdriftsplanener endret
i revidertplanprogram.Det
er lagt opptil enhøringav
konsekvensutredningog
anbefalingav trasefør valg
av trase.

Innspilleter ivaretatt.
Forholdettil overordnet
vegnettskal utredesvidere.
Samlet driftsoppleggfor
kollektivsystemetskal
utredesog forholdettil
sykkelog hovedtrase
mellomÅsaneog sentrum
skalutredes. Der deter
naturlig skalsykkeltrase
reguleres sammenmed
Bybanen.Sepunkt5.4og
5.5 i
konsekvensutredningen.

Doknr.68
14.10.11
BergenNæringsråd

BergenNæringsråderpositivetil
byggetrinn4 avBybanenogskullehelst
settatdetblebyggetparallelttil Åsane
ogFlesland,ogatstatenbidromed50%

Innspillet tastil orientering.
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avutbyggingskostnadene.Bybaneneren
forutsetningfor ånåmåleneom økt
fortettingogbedrebyutvikling.

BergenNæringsrådanerkjennerønsket
omensynligbybane,menmeneratdette
måveiesoppmotmulig tidsreduksjonpå
reisetidenvedbrukav tunnelløsninger.
Reisetidenerenavgjørendefaktor for å
reduserebiltrafikk.

Pådelstrekning1 erdetforeslåttet
alternativoverTorgallmenningen.Det
børvelgeset avdeandrealternativeneda
Torgallmenningeneretablertsombyens
storstue.Pådelstrekning2 mener
næringsrådetatentunnelløsningfra
Kjøttbasarenmedholdeplassunder
Krohnengenbestsikrergod
fremkommelighetogenraskbybane.
Pådelstrekning3, børdetvurdereså
leggetraseeni dagensveibaneog legge
biltrafikken i tunnel.BergenNæringsråd
erenigi kommunensvurderingom at
sisteetappefra Eidsvågtil Åsanebørha
relativt få stoppoghøyhastighet.

Innspillet tastil orientering.
Alternativerbådepåog
underbakkener videreførti
revidertplanprogram.

Innspilleter delvisivaretatt.
Traselangs
Torgalmenningener tatt ut
av revidertplanprogrampå
bakgrunnav innkomne
merknader.Utredningav
alternativsomforlenger
Fløyfjellstunnelentil
Eidsvåger medi revidert
planprogram.Dettekan
frigi grunntil at Bybanen
kangå i dagensvegtrase.

Doknr.74
25.10.11
Fylkesmanneni
Hordaland

Fylkesmannenstiller segfortsattpositiv
til envidereutbyggingav bybanenettet.
Gitt at detleggesopptil engrundigog
åpenprosessknyttettil utredningenavde
aktuellealternativenei KU-prosessenhar
Fylkesmanneningenmerknadertil å
benytteområdereguleringsomplanform.

Fylkesmannenerkritisk til å legge
BybanenoverBergensstorstue,
Torgalmenningen.Dettemåutredesgodt
ogdetmåsettesfokuspådefulle
konsekvensenefor dettebyrommets
funksjon.

I planprogrammetantydesdetat
reisetidenmellomsentrumogÅsanebør
nedmot 16min. For åoppnådetteer
valgav traseavgjørende.
Tunnelløsningeri tillegg til reduksjonav
stoppestederkanmedvirketil høyere
gjennomsnittsfart,noesomvil styrke
konkurranseni forhold til privatbil.

Fylkesmannenmeneratbybaneutbygging

Innspilleter ivaretatt.Det
er lagt opptil enhøringav
konsekvensutredningog
anbefalingav trasefør valg
av trase,noesomsikreren
åpenprosess.

Innspilleter ivaretatt.Trase
langsTorgalmenningener
tatt ut av revidert
planprogrampåbakgrunn
av innkomnemerknader.

Innspillet tastil orientering.

Innspillet tastil orientering.
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somsentraltelementi byutviklingenmå
gåforanhensynettil fremtidige
hovedveioppgraderinger/utbygginger.

Eventuelletiltak for utfylling i
Jordalsvannetog/ellerGriggastemmabør
utredesmedtankepåkonsekvenserfor
naturmangfold,landskapog
friluftsinteresseroghvordandetskal
inngåi miljøoppfølgingsprogrammetfor
bybaneprosjektettil Åsane.

Innspilleter ivaretatt i
konsekvensutredningen,se
punkt5.6Naturmiljø,punkt
5.7Nærmiljøog friluftsliv
samtpunkt5.9
Landskapsbilde/bybilde.
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24 MatiasEkert 30.08.2011
25 GiselaIversen 01.09.2011
27 BjørnOveRolland 21.09.2011
35 NeasASA 29.09.2011
36 NorgesHandelshøyskole(NHH) 30.09.2011
40 Ogarkitekter,BergenTomteselskapogGriggastemma

Utvikling AS
30.09.2011

41 GeirEkelandBartz-Johannessen 01.10.2011
42og46 Sandviksveien110vedBorringogRognerudRådgivende

IngeniørerBergenAS v/TrondTystad
30.09.2011

43 Grahl-Madsen& Co AdvokatfirmaAS for Sandviken
borettslag

30.09.2011

44 A/SEidsvågfabrikkervedJørgenCM Urdahl 30.09.2011
47 Skutevikenvel vedArild Birkenes 03.10.2011
48 AdvokatfirmaetKyrre ANS for Boligaksjeselskapet

LadegårdsgatenBorettslag64-76 AS
03.10.2011

51 ARTECProsjektTeamAS 02.10.2011
53 Syklisteneslandsforening(SLF)BergenogOmegn 04.10.2011

56og58 SivilingeniørAtle Sundal 11.10.2011
59 StudentsamskipnadenogSaturnNæringseiendommerved

SivilingeniørAtle Sundal
11.10.2011

60 Fellesuttalelsefra StrandensGrendvelforening,Eikeviken
ogBiskopshavnvelforening,Jægersmindevel og
Munkebottenvel

13.10.2011

61 NaturvernforundetHordaland 13.10.2011
62 BjørgvinGunnarson 13.10.2011
64 Øivind Bergh 13.10.2011
65 ArkitektgruppenCubusA/S for SelvaagBolig AS,

BrynjulfsenEiendomAs, Rolf OlsenEiendomAS ogGamle
Bergen

14.10.2011

67 ArkitektgruppenCubusA/S for Rolf OlsenEiendomAS 14.10.2011
69 SandvikenKulturhistoriskeForening 12.10.2011
70 EdvardRieber-Mohn 12.10.2011
71 Vidar Sætre 14.10.2011
72 ÅsaneArbeiderparti 12.10.2011
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Avsender Merknad Fagetatenskommentar
Doknr.15og17
30.06.11
Arild Nydegger
Øvre-Eide

Spørsmålom noenav alternativene
for Bybanetrasevil berøre
eiendommengnr215,bnr2.

I følgetegningenefor Bybanensom
følgersakenfra Byrådetpasserer
beggealternativenefor skinnegang
nedbørsfeltetfor Jordalsvannet.Det er
byggeforbudi områdetnoesomer
stadfesteti domfra Gulating
lagmannsrettmedvisseunntakfor
landbrukogprivateboliger.Hvordan
kanbybanenplanleggesi et
nedbørsfelttil drikkevannmed
byggeforbud?Dersomdetgis
tillatelsetil dette,vil dettemedføre
ytterligereutbyggingi nedbørsfeltet-
ombådeprivateogoffentligeskalfå
likebehandling.

Innspillettastil orientering.
Endeligplasseringav
bybanetraseener ikke
fastsatt.Når traseer valgtvil
detbli meldtoppstartetter
pbl § 12-8 ogalle berørte
partervil bli varslet.

Innspillettastil orientering.
Eventuellekonsekvenserfor
Jordalsvannetskalutredesi
konsekvensutredningense
punkt5.8Naturressurser.

Doknr.24
30.08.11
MatiasEkert

Forå lokke folk til åbrukeBybanen
mådenhastorefordelerfremfor
bilen.Densterkestefordelener
tidsbrukogbanenbørderforikke
brukemerenn9-10minutterfra
Åsanetil sentrum.Byggetrinnet
Fleslandtil Oasenbørhellerikke
brukemerenn9-10minutterslik at
mankommertil Fleslandfra Åsane
innen20 minutter.Undertegnedes
forslagerderforå i størstmulig grad
benytteeksisterendeveierfor å spare
pengerog for å redusereholdeplasser
til 6-7 overhelestrekningenfor å
sparetid.

Derforville undertegnedestarte
ÅsanerutenpåBusstasjoneni Bergen
Storsenter,føredenoppåbroenog inn
i Fløyfjellstunnellendadenbrukeren
kjørebanehvervei. Førstestoppblir
SandvikenSykehus,nestestopp
NHH, såEidsvåg(ogsåherlegges
banenpåbilveienoggjennom
tunellen),viderepåveienmeden

Innspilleter delvisivaretatt.
Forhold til hastighetog
frekvensskalutredesi
konsekvensutredningen,se
punkt5.5.

Innspillettastil orientering.
Forslagettil traseer ikke
videreførti planprogrammet
grunnetkonfliktermed
overordnetvegnett.
Utredningavalternativsom
forlengerFløyfjellstunnelen
til Eidsvåger medi revidert
planprogram.Dettekanfrigi
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stoppvedÅstveidt/Tertnes
rundkjøringogsistestopppåÅsane
senter.Såkunnemanhaen
fortsettelsetil Tertnesogentil
Flaktveit,dennemedenmulighetfor
fortsettelsetil Knarvik. Begge
greinenebetjenesi veksel.Denne
løsningengjøratmanikke trengerå
lagenyetunellermenbruker
eksisterendeogsparerpenger.
Dessutenblir detmindreplasstil
biler.

Parallelttil banebørdetopprettholdes
busslinjersomtarsegav sideveier.
Manbørunngålangeventetiderog
stappfullbybanemedfå sitteplasser.

grunntil at Bybanenkangå i
dagensvegtrasefra
Sandvikentil Eidsvåg.

Innspillettastil orientering.
Forhold til busslinjer
forvaltesav Hordaland
fylkeskommuneogSkyss.

Doknr.25
01.09.11
GiselaIversen

Undertegnedeseratdeter lagtnedet
betydeligarbeidi planenemedåføre
Bybanengjennomsentrum.Er det
ikke blitt vurdertå skånebykjernen?
Av hensyntil trafikkavvikling ogmed
hensyntil dehistoriskeverdienetil
bykjernenbørbanengåi fjellet fra
busstasjonenog forbi Sandviken.

Innspilleter ivaretatt. Deter
tatt inn etalternativsom
skånerMiddelalderbyen.
Dettealternativetgår i
tunnelfra PeterMotzfeldts
gate.

Doknr.27
21.09.11
BjørnOveRolland

Bybanenkangåi dagensvegtrase,
mensbilenekjøreri tunnel.

Innspillettastil orientering.

Doknr.35
29.09.11
NeasASA

Detmeldesom atdetpågårplanarbeid
for utvidelseav Xhibition kjøpesenter.
Detplanlagtetiltaket vil søkeå gjøre
områdetforanXhibition mer
tilgjengeligfor allmennheten.Valg av
traseogstoppfor bybaneni nærheten
av kjøpesenteretvil kunnefå
betydningfor tilpasningav det
ønskedetiltaketogdetbesomdialogi
densammenheng.
Skisseravplanlagtutbyggingligger
vedlagtinnspillet.

Innspillettastil orientering.

Doknr.36
30.09.11
Norges
Handelshøyskole
(NHH)

Rundt3500personersoknertil NHH
ograndsoneinstitusjonerog tallet vil
stigeframover.Mangeav dissevil ha
Bybanensomsitt primære
transportalternativtil og fra
høyskolen.Enserderforpositivt på
foreslåttplasseringav stopplangs
Helleveienog tett påeksisterende
bygningsmasse.

Deterviktig at Høyskolenikke mister

Innspillettastil orientering.
I revidertplanprogramer
forslagenetil stoppvedNHH
videreført.

Innspillettastil orientering.
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tomtearealsomgjørat eksisterende
infrastrukturog fremtidigutbygging
avhøyskolerelaterteaktiviteterblir
vanskeliggjort.Høringsdokumentene
er ikke detaljertenok til å se
konsekvenserav tiltaket,menNHH
antaratenplasseringav holdeplassen
i fjell vil bidratil enopprydningav
trafikkbildetogbeskjærefremtidige
utbyggingsmuligheterfor høyskolen
minstmulig ogberomatdette
alternativetfølgesi detvidere
arbeidet.

Forslagenetil traseer i
dennefasenikkesådetaljerte
at mankansi noeom
konsekvensenefor NHH sine
arealer.Utformingav
stoppetskalutredesi det
viderearbeidet.

Doknr.40
30.09.11
Ogarkitekter,
BergenTomteselskap
ogGriggastemma
Utvikling AS

Gjennomarbeidmedtilliggendeareal
bleOgarkitekterogoppdragsgiver
GriggastemmaUtvikling høsten2007
oppmerksompåatarealersom
omkranserGriggastemmai
kommuneplanensarealdelvar lagtut
til byggeformål.Detble tatt kontakt
medBergenTomteselskapog
gjennomførtenliten mulighetsstudie.
I arbeidetog i rapporten"Fremtidig
bybanenetti Bergensområdet"ble
antagelsenom etbybanestoppved
Griggastemmasnordspissstyrket.Det
ble lagetenkonseptstudieom hvordan
etbybanestoppvedGriggastemma
kunnekombineresmedutbygging.
Konseptstudientok utgangspunkti
geometrifor banelegeme,
bybanestoppmedpark&ride,
parkeringogdepot.

Detergjort vurderingerfra
undertegnedei forhold til
problemstillingenerundt
Griggastemmai planprogrammet.I
viderearbeidmedreguleringsplanen
måplanfor områdeutviklingog
byutvikling rundtstoppetpå
Griggastemmaintegreres. Løsninger
vist i innspillet leggestil grunnogdet
måoppretteskontaktmellompartenei
saken.
Konseptskisser,beskrivelseog
vurderingerligger i innspillet.

Innspillettastil orientering.
Mulig stoppved
Griggastemmaer videreførti
revidertplanprogram.
Lokaliseringav holdeplasser
skalutredesviderei
konsekvensutredningen,se
punkt5.5Bane- og
kollektivsystem,holdeplasser
og terminal.

Innspilleter ivaretatt.I
revidertplanprogramer
detteivaretatt i punktpunkt
5.5Bane- og kollektivsystem,
holdeplasserog terminal.
Der skaldetfor holdeplasser
utenfortett
sentrumsbebyggelseseespå
plasseringut i fra en
fremtidigbyutvikling.

Doknr.41
01.10.11
GeirEgelandBartz-
Johannessen

Bybanenskalhaenlinjeføringsom
gir høyfremføringshastighet.
Strekningentil Nesttunhari dag
problemermedåkommenedi 20

Innspilleter ivaretatt.
Forholdettil overordnet
vegnettskalutredesi
konsekvensutredningen,se
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minutterslik detvar tenkt.Dettebør
detlæresav ogstrekningenmå
planleggespåenmåtesomgjørat
manslippernedsattehastigheterpå
grunnav sikkerhetshensyn.
Et av målenei Bergensprogrammeter
å reduserebiltrafikken,dettekanman
oppnåvedåbrukeredusertkapasitet
for blantannetkryssendebiltrafikk. I
forhold til sykkeltrafikkenerdetmye
åhentevedutbyggingavbybane.Det
børetableresparallellsykkelveg med
banenheleveienfra Sandvikentil
Åsane.Dettekanforenkle
vedlikeholdetav banen,øke
sikkerhetenogeffektivitetenved
ulykkerellerannenevakuering.
Prosjektgruppenbørhaeteller flere
medlemmersomivaretarsyklistene.

Mangeav figurenei planprogrammet
erkorneteogvanskeligå lese.Det
manglerogsåenkeltefigurerog
kilder.

Temasommåbehandlespåetsenere
tidspunkter:
- Sikkersykkelparkering
- Hvordanskalhovedsykkelnettet
koblestil holdeplassene?
Vurderingerog gjennomgangav ulike
trasserligger i innspillet.

punkt5.4. Forhold til sykkel
oghovedtrasemellomÅsane
ogsentrumskalutredesog
hvordeter naturlig at
sykkelforbindelsenreguleres
sammenmedBybanen.

Innspilleter ivaretatt.
Figurer er endreti revidert
planprogram.Mer detaljerte
figurer og kart vil komme
etterhverti prosessen.

Innspilleter ivaretatt.
Forhold til sykkelskal
utredes.Detteer presiserti
revidertplanprogram.

Doknr.42og46
30.09.11
Sandviksveien110
vedBorringog
Rognerud
Rådgivende
IngeniørerBergen
AS v/TrondTystad

Bybanestoppbørikke plasseresmed
trasei Måseskjærsveien,menmed
stoppog trasevedSandviksveien/
hovedvegen.Bybanestoppetbørvære
heltellerdelvisunderbakken/
overbygget,menkanogsåplasseres
åpent.Deterutarbeidetenheltegen
liten vedlagtrapportomforholdet
somtydeligviseratbybaneåpenti
Måseskjærveienerenikke holdbar
løsningsikkerhetsmessigog
fremkommelighetsmessig.Enslik
løsningvil gi enbedresituasjonfor
biltrafikken,ennom enbybane
avskjærerSandviksveienogkjører
tungtrafikkheleMåseskjærveieninn,
medU-svingi StrandensGrendog
kjøring tilbakemotGlassKnagog

Innspillettasdelvistil følge.
Foreslåtttrasei
Måseskjærsveiener
videreførti planprogrammet.
Forhold til plasseringog
tilgjengelighettil
holdeplasserer ivaretatt i
punkt 5.5 i
konsekvensutredningen.
Forhold til fremkommelighet
ogkonfliktermedannen
arealbrukskalutredes
videre.
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NæringsbyggetSandviksveien110.
Deterkonkretpektpåstoppmed
utgangeri planmedMåseskjærsveien
entenunderellernordfor
Sandviksveien110(under
eiendommenog fremtidigebygg,nord
for eksisterendebygg)ellersydfor
hotelletvedSandvikstrappen.Begge
løsningenegir etstoppved
Måseskjæretutenden
sikkerhetsbelastningsomløsningi
dageni Måseskjærsveienvil gi. Flere
aveiendommenei områdeterenigi
dettesynet,ogderesinteressei saken
vil bli presenterti denvidere
behandlingavsaken.
Vurderingerog valgav løsningerer
vurderti egenrapport somfølger
innspillet.

Doknr.43
30.09.11
Grahl-Madsen& Co
AdvokatfirmaAS for
Sandvikenborettslag

Deter i samtligeanbefaltetraseforslag
lagtopptil tunneltil Slakthustomten.
Dennevil gåundereller i nærhetenav
Sandvikenborettslagsin eiendom.
Denneeiendommenligger tilstøtende
til Ladegårdsgaten64-67somhar
påvistomfattendesetningsskaderpå
grunnav synkendegrunnvannsnivå
ettersprengningav tunnel under
eiendommen.I planprogrammet
kommerdetfram atdetvil bli settpå
farenfor setningsskaderpå
eksisterendebebyggelsesomfølgeav
senkningi grunnvannsnivå.

I beskrivelsenavplanprosessog
framdriftsplanstårdetatdeti januar
2012skalvelgesut hvilke traseerog
løsningersomskalvurderesi
reguleringsarbeidet,mens deti løpet
av2012skalforetasplanog
utredningsprogram.HererSandviken
borettslagbekymretfor atman skal
treffevedtakom trasevalgfør deter
gjennomførtundersøkelser av
grunnforhold.Detbesderforom atdet
gjennomføresundersøkelserav
grunnforhold,konsekvensog
risikoanalysefor setningsskaderpå
eksisterendebebyggelsefør dettreffes
vedtakom trase.Dersomtunneltil
Slakthustomtenmedførerrelevant

Innspilleter ivaretatt.
Forholdettil grunnvannsnivå
skalutredesi
konsekvensutredningen,se
punkt5.12Grunnforhold,
grunnvannoghavnivå.

Innspilleter delvisivaretatt.
Deulike trasevurderingene
vil baseresegpåkjenteog
tilgjengeligekilder om
grunnforholdog grunnvann.
Nyeundersøkelserav
grunnforholdvil ikkebli
gjennomførtfør endeligtrase
er valgt.
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risiko for setningsskaderpå
eksisterendebebyggelsemåandre
alternativervurderes.

Doknr.44
30.09.11
A/S Eidsvåg
fabrikkerv/Jørgen
CM Urdahl

A/S Eidsvågfabrikkerharca13
000m2 næringsarealer,23
boligenheter,ca55 båtplasserog
planerfor videreutvikling medca25
000m2 pånordsidenav E39og18
boligtomterpåVollanesamtnoen
mindreboligprosjekter.Med
bakgrunni utviklingspotensialepå
nordsidenav E 39børogsåBybanen
byggesdersålangtut over
Eidsvågsnesetsommulig. Men, ikke
lengerennateventuellny aktivitet
motsørogsåblir dekketoppav et
bybanestopp.I tillegg nevnes:
- Enplasseringav bybanestoppetvest
for Eidsvågbakken13 måutredes.
- Trasevalgogpasseringavdengamle
gravplassenmåutredesnærmere.
- Annetarealfor materialdepotenn
Eidsvågmåutredes.
- Detmåutredesløsningerfor
matebussi områdetrundtEidsvåg.
Innfartsparkeringmåvurderesplassert
i byggog/ellerunderbakkenivå.
Forslagtil konkretplasseringog
vurderingerfølgeri innspillet.

Innspilleter delvisivaretatt.
I revidertplanprogramer
trasemedstoppi nærheten
avEidsvåbakken13
videreført.Endelig
plasseringav trasevil skjei
detvidere
utredningsarbeidet.
Holdeplasserskalvurderesi
forhold til betjeningenav
viktigekollektivknutepunkt
ogbyttepunkt. Plasseringav
depotvil bli utredetviderei
konsekvensutredningen.
Flerealternativerskal
utredes,Eidsvåger ett av
alternativene.Forhold til
kollektivtilbudetforvaltesav
Hordalandfylkeskommune
ogSkyss.

Doknr.47
03.10.11
Skutevikenvel v/
Arild Birkenes

Skutevikenvel erpositivetil
forlengelseav bybanennordoverog
håperdettekanbidratil å avlastedeler
avbiltrafikkenfra Sandviken,samt
reduseregjennomgangstrafikkenvia
SjøveienogNyeSandviksvei.Påsikt
håpesdetpåytterligerefartsreduksjon
i NyeSandviksveimedmulig
omreguleringtil gatetunog
begrensningeri trafikkeni Sjøveien.
Deterviktig mednærhet til
stoppestedfor bybanenog løsning2
medstopppåSlakthustomtenvil for
deflesteværenærmereogmer
hensiktsmessigennKrohnengen.
Løsning1 tilfredsstillernærhetskrav
bådevedstopppå
Koengen/Sandbrogatenog
Slaktehustomten.

Vurderingeri forhold til
setningsskaderog lignendemågjøres

Innspillettastil orientering.
Utredningavalternativsom
forlengerFløyfjellstunnelen
til Eidsvåger medi revidert
planprogram.Dettekanfrigi
grunntil at Bybanenkangå i
dagensvegtraseog avlaste
Sandvikenfor biltrafikk. Det
vil ogsåbli settpå
dagløsningersomkangi
redusertbiltrafikk i Sjøgaten.
Forhold til holdeplasserskal
utredesvidere,sepunkt5.5 i
konsekvensutredningen.

Innspilleter ivaretatt i
konsekvensutredningen,se
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oghensyntasvedsprengningav
tunnelgjennomSandviken.
Skutevikenvel beromå bli
underrettetom videreutvikling i
saken.

punkt5.12,Grunnforhold,
grunnvannoghavnivå.

Doknr.48
03.10.11
Advokatfirmaet
Kyrre ANS for
Boligaksjeselskapet
Ladegårdsgaten
Borettslag64-76AS

PlanprogrammetviseratBybanenvil
kommelike vedellerunder
boligselskapetsbygningsmasse.
Byggetstårpådelsdypeogdårlige
masserogerovertid påførtstore
skader.Boligselskapeteravden
oppfatningat deerpåførtomfattende
setningsskaderpågrunnavsynkende
grunnvannsnivåettersprengningav
tunnelundereiendommenutenat
sikringstiltaksomtettingav tunnelen
ergjennomført.Ut i fra gjennomførte
grunnundersøkelservariererdybden
til antattfjell ogmassenebestårav
torv, jord, gamlebygningsresteretter
demningerfra mølledrift,
morenemasser,sandogstein.Det må
antasatbygningsmassenikke vil tåle
enbelastingsomfremføringav tunnel
undereller i nærhetenavbyggetvil
medføre.

Innspilleter delvisivaretatt.
Deulike trasevurderingene
vil baseresegpåkjenteog
tilgjengeligekilder om
grunnforholdog grunnvann.
Grunnforholdog grunnvann
skalutredesi
konsekvensutredningense
punkt5.12,Grunnforhold,
grunnvannoghavnivå.

Doknr.51
02.10.11
ARTEC Prosjekt
TeamAS

Undertegnedeforeslåratdeti
planprogrammetleggestil rettefor at
detkanetableresenfremtidig
ensporetsentrumsringfor Bybanen
somkansikreenbedreforbindelse
mellomdagensog fremtidens
kommunikasjonsknutepunkt.En
sentrumsringvil gjøreoverganger
mellomdagensog fremtidig
bybanestoppenkelogøke
attraktiviteten.Denvil liggenærlangt
flerearbeidsplasserogboligerog
forsterkesentrumsin rolle som
"hovedmotor" for Bergen.En
sentrumsringvil gi storfleksibilitet
medhenholdtil drift, ogvil gi
sikkerhetmot driftsstansnår
hovedtraseengjennomsentrum
eventueltmåsettesut avdrift.
Vedlagtinnspillet ligger forslagtil
trasemedstoppesteder.

Innspillettastil orientering.
Rapportomfremtidig
bybanenettsier at neste
byggetrinner mot Åsane.
Forslagtil planprogram
omhandlerkunbybanetrase
fra sentrumtil Åsane.I
konsekvensutredningenskal
detutredeset fremtidig
driftsoppleggi sentrumog
derer detpresisertat linjen
motnord ikkeskalutelukke
fremtidigegodeløsninger,
somvil kunneinkludereen
sentrumsring.

Doknr.53
04.10.11
Syklistenes
landsforening(SLF)

Dealleredeutbygdebybanetraseer
(sentrum-Nesttun)harikke skaffet
nok romfor sykkelveier.SkalBergen
kommunenåsin målsettingomå øke

Innspilleter delvisivaretatt.
Forholdettil overordnet
vegnettskalutredesi
konsekvensutredningen,se
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BergenogOmegn sykkelandelenmåforholdenefor
syklistergjørestryggere,raskereog
attraktive.Dettemådettashensyntil i
denvidereutbyggingenavbybanen.
Sentrum-NHH: Herbørtrafikken
leggesi tunnel,bybanen,syklendeog
gåendebørdeledeåpneromgjennom
sentrum.Dettevil gi triveligere
bymiljø,bedreluftkvalitet ogmindre
støy.SykkeltraseenSandviken- NHH
er i dagdelt medgående.I tillegg er
detsterkforurensingfra biltrafikk og
støy.I silingsrapportenliggerdet
forslagom åforlenge
Fløyfjellstunnelentil NHH, noesom
ville værtdenbesteløsningen.Det
argumenteresfra Vegetatenproblem
medkrysningeri tunnel,mendenne
løsningenforeliggeralleredei andre
tunneler.
NHH - Åsane:Det erutbredtønske
omsykkeltunnelfra NHH til Eidsvåg.
Dennevil reduseresykkelavstanden
fra Åsaneogvil kunnebygges
paralleltmedbybanetunnel,eller
fellesmedlydskille. ForÅsane
sentraledelerbørmestmulig av
biltrafikken liggeunderlokk for ågi
merromfor myketrafikanter.Det
visestil høringsuttalelseom EV 39
Midtbygda- Nordhordalandstunnelen.
Detvisestil Sykkelhåndbokanr 233
for utformingav sykkelveier.

punkt5.4.Forhold til sykkel
oghovedtrasemellomÅsane
ogsentrumskalutredesog
hvordeter naturlig at
sykkelforbindelsenreguleres
sammenmedBybanen.Det
er etablertsamarbeidmed
gangog sykkelgruppeni
Bergensprogrammetfor å
sikreforholdettil bådesykkel
oggåendei planarbeidet.

Forhold til løsningeri Åsane
skalutredesviderei
konsekvensutredningen.
Arbeidetmåvurderes
nærmerei sammenhengmed
nytt veisystemfor E39.

Doknr.56og58
11.10.11
SivilingeniørAtle
Sundal

Påvegneav Studentsamskipnadeni
Bergen,SiB BoligerogSaturn
NæringseiendommerAS foreslåesdet
å flytte foreslåttbybanestoppnordfor
NHH til vestsidenav NHH. Om
bybanestoppetflyttesvil detvære
mulig åbyggeenettfeltsbanefra
NHH til Lønborg.Dennebanenvil da
bli enshuttlebanemellomNHH og
Lønborghvordetforeslås3 stopp;
NylandsveienvedMariasMinde,
HellenogLønborg. Tunnelenfra
NHH til Nylandsveienvil bli 1160m
ogtotal lengdepåheletraseenvil bli
2420m.Bybanenvil nåeksisterende
boligområderi Ytre Sandviken,
spesieltvedLønborgderdet tett
bebyggelse.Shuttlebanenvil utløse

Innspillettasikketil følge.

Forhold til holdeplasserskal
utredesvidere,sepunkt5.5 i
konsekvensutredningen.
Holdeplassfor NHH måha
kontaktmedhovedveifor å
leggetil rettefor etgodt
overgangspunkt motbuss,
etterinnspill fra Hordaland
fylkeskommune.

Rapportomfremtidig
bybanenettsier at neste
byggetrinner motÅsane.I
tillegg har manikkepolitisk
mandattil å sepå enettfelts
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nyeboligområderi Ytre Sandviken,
spesieltvedNylandsveienderdeter
stortpotensialfor fortetting.
Shuttlebanenermermiljøvennligenn
åbenyttebusser.Beboernelangs
traseenvil bli tetteretilknyttet
bybanenettet.Ingenboligereller
bygningervil måtterivesved
etablering.Detbesom at forslagettas
inn i detendeligeplanprogrammetfor
Bybanensentrum- Åsane.
Seinnspill for kart medforslagtil
trase.

I planprogrammetforeslåsdetatalle
tre traseenegjennomsentrumskalgå
overtorget.Samtligeavdisseersvært
skjemmendefor TorgetogBryggen.
BybanesporetoverBryggenogTorget
måhevespåfylling for å ivareta
stigendehavnivåogmastenevil bli
sværtskjemmende.

I detsentralesentrumbørBybanen
graves/sprengesnedunderjorden.
AlternativS10i silingsrapportenbør
utredesvidere.Trassengårfra
Kaigateninn i Starvhusgaten,krysser
Torgalmenningenovertil Markeveien
og i tunneltil Holbergsalmenningen.
Herkandetanleggesenunderjordisk
stasjonsomkanbetjeneNordnes.
Herfrabørdetbenyttessenketunneltil
motsattsideavVågen,inn i
Sandbrogatenogvideretil
Slaktehuset.Derfrai dagentil
Sandvikenbrygge.Traseenbørgå
underjordenalleredei Kaigaten.Det
besomat detforeslåtte forslagetblir
tatt inn i planprogrammet.

banetil Lønborg.Forslagtil
planprogramomhandlerkun
bybanetrasefra sentrumtil
Åsane,ogenensporet
shuttlebaneansesikkesom
driftsmessigaktuelt.

Innspillettastil orientering.
Forholdettil byrommenepå
TorgetogBryggenskal
utredesnærmerei
konsekvensutredningen,se
punkt5.9og 5.10.Forholdet
til havnivåskalutredes
videresepunkt5.12.

Innspilleter ivaretatt.En
variantavalternativS10skal
utredesvidereog er tatt inn i
revidertplanprogram.

Doknr.59
11.10.11
Studentsamskipnaden
i BergenogSaturn
Næringseiendommer
AS vedAtle Sundal

I forslagettil planprogramer
bybanestoppetvedNHH vist nordfor
NHH påterrengnivåmedHelleveien.
Forslagettil undertegnedeerå flytte
bybanestoppettil skråningenvestfor
NHH, mellomNHH ogBreiviksveien.
I kombinasjonmedbybanestoppet
foreslås detåbyggestudentboliger.
Fraselvestoppetvil traseenfortsettei
tunneltil Eidsvåg.FraHelleveienmå
detetableresenterminalfor shuttle-

Innspillettasikketil følge.
Lokaliseringav holdeplasser
skalutredesi
konsekvensutredningen,se
punkt5.5.Holdeplasserskal
vurderesi forhold til
betjeningenav viktige
kollektivknutepunkt.
Holdeplassfor NHH måha
kontaktmedhovedveifor å
leggetil rettefor etgodt
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bussermedny gang- ogsykkelvegpå
ca150-200mfra
terminalen/shellstasjonen.Eventuelt
kandetetableresstoppfor
shuttlebusseri Breiviksveien.
Løsningengjørat manunngårkostbar
kryssingavHelleveien/Åsaveien.Det
kanbyggesstudentboligeri
skråningenmellomBreiviksveienog
NHH. Traseenfra Nyhavntil foreslått
stoppvestfor NHH vil bli kortereenn
foreslåttalternativ2 påsamme
strekning.Alternativt stoppligger
lavereog tilfredsstillerderforkravet
til maksimalstigningog tilstrekkelig
fjelloverdekningfor tunnelen.Nyhavn
bybanestoppseespåsomviktig
grunnetutbyggingsplaneretter
godkjentereguleringsplaner.Tilkomst
til foreslåttbybanestoppvil bli
tilrettelagtav NHH, Helleveien,
Breiviksveienoggamle
Breiviksveien.Detbesom atdette
alternativettasinn i endelig
planprogram.
Forslagtil konkretplasseringog
vurderingerfølgeri innspillet.

overgangspunktmotbuss,
etterinnspill fra Hordaland
fylkeskommune.

I revidertplanprogramer
forslagenetil stoppvedNHH
ogNyhavnvidereført.
Forslagenetil holdeplassene
er i dennefasenikkeså
detaljerteat mankan si noe
omkonsekvensenefor
nærliggendearealer.
Utformingavstoppetskal
utredesi detviderearbeidet.

Doknr.60
13.10.11
Fellesuttalelsefra
StrandensGrend
velforening,
Eikevikenog
Biskopshavn
velforening,
Jægersmindevel og
Munkebottenvel

Sandvikenerentettbeboddbydel
somer lang,smalfull av
kulturminner,verneteogverneverdige
områderog fungerersom
inngangsporttil noenav byensmest
populæreturområder.Denstørste
trusselenmotmiljøet er trafikken,
spesieltE39.Deneksisterende
trafikkeneromkring20millioner
kjøretøyi året,regneti begge
retninger.Byfortettingeni Sandviken
gjørat flereog fleremenneskerblir
utsattfor denegativekonsekvensene
av trafikken. Konsekvensutredningen
måderfor haet langsiktigoghelhetlig
perspektiv.Bybanenvil leggeføringer
ogbindingerfor mangetiår fremover.
Velforeningenestøtterenvidere
utredningav alternativetsom
forlengerFløyfjellstunnelentil
Eidsvågog lar Bybanenbrukedagens
vei fra Sandvikenbryggetil Eidsvåg.I
fagnotatet argumenteres detfor at
løsningenom åla Bybanenbruke

Innspillet er ivaretatt.
Utredningavalternativsom
forlengerFløyfjellstunnelen
til Eidsvåger medi revidert
planprogram.Dettekanfrigi
grunntil at Bybanenkangå i
dagensvegtrase.Kostnader
skalvurderesi
konsekvensutredningen.

Statensvegvesener med i
prosjektgruppenfor Bybane
til Åsane.
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Åsaneveienstrasemedfører
avhengighetersomgjørplasseringen
vanskelig.Deterderforviktig at
vegvesenetermedi denvidere
prosessen.Isolertsettsåerdette
alternativetkostbart,menen
bybanetrasei dagenvil værelangt
billigereennenbybanei tunnel.
Kostnadsvurderingenmåknyttesopp
til bådevegogbanesamtframtidige
veginvesteringer.

Traseenmåværemestmulig direkte
ogeffektiv, samtatstoppenemåvære
godttilgjengelige.Ved å ikke haet
stoppi Nyhavnoghelleretablere
stoppbedSandvikensykehusvil man
få enbedreogmerdirektelinjeføring.
Trafikksikkerhetenmåværeenviktig
premissi løsningerfor nordre
innfartsåre,mendenvurderingenmå
ogsågjeldesikkerhetenpå
Åsaneveiensomdener i dag.I tillegg
nevnesutfordringermed
luftforurensing,støyogklimautslippi
Sandviken.Detmåtashensyntil barn
ogungesinteresser,ettersomdet
berørteområdeter tett befolketav
barnefamilier.Enkombinasjonav
bybaneog lokal vei vil kunneredusere
barriereeffektenavE39sådetblir
lettereåbevegesegrundt.

Notatfra EikevikenogBiskopshavn
vel: Enslik tunnelløsningvil måtte
innebæreat detlages
avkjøringsmulighetfra tunnelenfor
trafikk i retningytre
Sandviken/Eidsvågfor å unngåat
trafikk i denneretningenmåbenytte
veiengjennomSandviken.
Nårdetgjelderholdeplassererdet
viktigsteenholdeplassi nærhetenav
NHH. Bybanenmåopprettholdesitt
lokalbanepregog få holdeplasseri tett
befolkedeområder.

Innspillettastil orientering.
Mulig stoppi Nyhavner
videreførti revidert
planprogram.Lokalisering
avholdeplasserskalutredes
viderei
konsekvensutredningen,se
punkt5.5.

Innspilleter delvisivaretatt.
Mulige tunnelløsningervil
bli utredesi samarbeidmed
Statensvegvesen.

I alle alternativtil traseer
mellomSandvikenog
Eidsvåger detlagt inn stopp
vedNHH da detteer et viktig
målpunkt.

Doknr.61
13.10.11
Naturvernforbundet
Hordaland

Bybanenbørbyggesut motFlesland
ogNHH/Åsanesamtidig.Dettepå
grunnav kritisk høyeutslipp,
utbyggingi nordogSandvikenog
økendebiltrafikk. Arbeidetbørderfor

Innspillettasikketil følge.I
revidertplanprogramer
fremdriftsplanenendret.
Planarbeideter forventet
ferdigstilt juni 2014og målet
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intensiveresslik atdetblir raskere
framdrift oghøykvalitet.

Detmåleggestil rettefor god
integrasjonmellomgående,syklende
ogkollektivtransport.Dettebetyr
tilretteleggingav sykkelveierog
sykkelparkering.Det måogsåbygges
flereparkeringsplassermedladepunkt
for el-biler.

Utbygdbybanekommerfor myei
konflikt medgående,syklendeog
øvrig trafikk. Nordoverbørdet
etableresenraskereogmer
trafikksikkertrase.Åsane-sentrummå
baserespåenreisetidsomer
konkurransedyktigmedbil. Det bør
utredesalternativermedreisetidned
mot15 minutter.Banermedmange
stoppestederog lav snittfartgir god
byutvikling,mensbanermedfå stopp
oghøysnittfarterbestpåå utfordre
privatbilenhelhetligsett.Hermåman
finneengodbalanse.Noenstederkan
detbyggesut medfire sporderto går
rasktgjennomområderutenstopp,og
to svingerinnomderfolk borog
jobber.Det måtashøydefor
befolkningsvekstogbybanesystemet
måkunnetaunnadette.Løsningerfor
effektiviseringkanværeå lage
snumuligheterunderveisslik atnoen
strekkfår hyppigereavganger.Det bør
utredesmulighetenfor holdeplasser
somkanbetjenedoblevognsettpå84
meteromdeter tekniskmulig åkoble
sammento vognsett.
Følgendemåderforutredes:
- Densamledereisetidenmåbli kort
nok.Detbørbenyttestunnelerfor å
oppnådette.Havstigningmåtastungt
medi betraktningenfor lavtliggende
områder.Busstoppog terminalerbør

er endirektebyggestartetter
at traseentil Fleslander
ferdigstilt.

Innspilleter delvisivaretatt.
Forhold til gående,syklende
ogsamletkollektivtransport
er innarbeideti revidert
planprogram.Deter etablert
samarbeidmedgangog
sykkelgruppeni
Bergensprogrammetfor å
sikreforholdettil bådesykkel
oggåendei planarbeidet.
Forhold til parkeringsplasser
og ladepunktmåavklares
når endeligtraseer valgt.

Innspilleter ivaretatt.
Forhold til reisetidog
kapasitetskalutredesvidere
for deulike
trasealternativenei
konsekvensutredningen.
Forhold til endringerav
standardkravfor Bybanen
skalseesnærmerepå, se
punkt5.5Bane- og
kollektivsystem,holdeplasser
og terminal.

Alternativermed
tunnelløsningerer medi det
videreutredningsarbeidet.
Forhold til havstigningskal
utredesviderei
konsekvensutredningse
punkt5.12.Forhold til sykkel
er ivaretatt i revidert
planprogram.Integrasjon
mellomsykkelog banetrase
samt sykkelparkeringskal
utredesviderei
konsekvensutredningen,se
punkt5.4og 5.5.
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liggei tilknytning til bybanestopp.
Bedreintegrasjonmellomsykkelveier
langsog til traseen.Trygg
sykkelparkeringog ladestasjonerfor
elektriskdrevnesykler.El-
bilparkering.Doblevognsettom
tekniskmulig. Sporsomtillater
ekspressavganger.Parallellesporder
to gårdirektetil Åsane,og to via
lokalestasjoner.

BryggenogTorgeter uegnede
områderfor Bybanengrunnet
grunnforhold, farenfor stigende
havnivå,konflikter medfotgjengere
ogsyklister.

Detbøretablerestunnelfra Peter
Motzfeldtsgatetil Slaktehustomten.
Tunnelvia Nordnesunder
Vågen/Bergenhustil Slakthustomten.
GjennomSandvikenbørbybanengå
bådei tunnelog i dagen.Bybanenbør
forlengesmot NyborgogFlaktveit.
Detbørplanleggesdepoti Åsanefor å
sikreregularitetog frekvens.
Utfyllendevurderingertil ulike
traseerstår i innspillet.

Innspillettasikketil følge.
TraseeneoverTorgetog
Bryggener videreført.
Grunnforhold,havnivåog
konfliktermedgåendeog
syklisterskalutredes
nærmere,sepunkt5.4,5.5og
5.12.

Innspilleter delvisivaretatt.
Alternativmedtunnelfra
PeterMotzfeldtsgateskal
utredesvidereog er tatt inn i
revidertplanprogram.Mulig
forlengingavBybanenmot
Nyborger tatt inn i revidert
planprogram.

Doknr. 62
13.10.11
BjørgvinGunnarson

Bybanenbørikkje ligge i tunnelmeni
dagen.Det er i trådmeddet
konseptuellefor Bybanentil Nesttun
ogRådal.Denbørgåi dagenfor å
hevestandardenfor pendlingog for at
Bybanenskaltrebetreframsomikon
i bybiletet.

Banenmågåi tunnelunderindre
delaravSandviken,menetter
Sandvikstorgetløysartopologienseg
oppogbanenburdekomemest
mogelegoppi dagen.Alternativ
banetrasekunnetattAmalie Skrams
vegetterhaldeplassenSandvikstorget
ogderetterovanpåmotorvegen.
StrekningaNHH til Sandvikstorgeter
gull verdi form avutsynoverfjorden.
Pendlaranebørtasoppi ljosetfor å
nytedetfantastiskestedetvi burpå.

Innspillet tastil orientering.
Deter i revidert
planprogramlagt opptil at
traseerbådei dagenog i
tunnelskalutredesvidere.

Innspillet er delvisivaretatt.
Utredningavalternativsom
forlengerFløyfjellstunnelen
til Eidsvåger medi revidert
planprogram.Detkanfrigi
grunntil at Bybanenkangå i
dagensveitrasefra
Sandvikentil Eidsvåg.

AmalieSkramsvei ansesikke
somenaktuell traseetteren
samletvurdering.
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Ein tunnelltrasevil setje
kollektivbrukaren nedi mørketunder
bakkeni 40min kvardag,ogdeter
ikkje kvalitativ ferdsle.
Kartutsnittfylgjer innspelet.

Doknr.64
13.10.11
Øivind Bergh

Deterpositivt at bybaneutvidelsen
videreføresdadeterensentraldel av
løsningenpådetrafikale
utfordringenei Sandviken.Prioriteten
erderforatbanenblir byggetsåraskt
sommulig. Bergenharbetydelig
befolkningsvekstogmestmulig av
vekstenbørsøkesplasserti nær
tilknytning til nåværendeog framtidig
bybanekorridor.Prioritetto erat
Sandvikenerennaturligdel av
bybanekorridorenogmåbetjenesmed
et tilstrekkeligantallstasjoner.Det
børværemulig å førebaneni dagen
fra Slaktehusettil SandvikenBrygge,
ogstasjonenelangsdettestrekketbør
liggei dagen.Bådeøvreognedre
trasefra SandvikenBryggetil NHH
børutredesviderei denkommende
fasen.Alternativersomikke omfatter
tilstrekkeligmangestasjoneri
Sandvikenbørdroppesnå.

I planprosessenbørdettashøydefor
etableringav sammenhengende
gang/sykkelvegfra GamleBergentil
Torget.

Denøvretraseenfra Sandviken
Bryggetil NHH derFløyfjellstunnelen
forlengeserattraktivfor lokalmiljøeti
Ytre Sandvikendaløsningenvil gi en
miljøforbedring.

VedstasjonenvedNHH erdetbåde
vedøvreognedretrasenaturligå
vurderemulighetenfor heiserpå
grunnav høydeforskjelleneog for å
økebrukervennligheten.

Bybanenbørikke gåvia

Innspillettastil orientering.
Deter i revidert
planprogramlagt opptil at
traseerbådei dagenog i
tunnel.I revidert
planprogramer
fremdriftsplanenendret.
Planarbeideter forventet
ferdigstilt juni 2014og målet
er endirektebyggestartetter
at traseentil Fleslander
ferdigstilt.Lokaliseringav
holdeplasserskalutredes
viderei
konsekvensutredningen,se
punkt5,5.Bådeøvreog
nedretrasefra Sandvikener
videreførti planprogrammet.

Innspilleter delvisivaretatt.
Forhold til sykkelog
hovedtrasemellomÅsaneog
sentrumskalutredesoghvor
deter naturlig at
sykkelforbindelsenreguleres
sammenmedBybanen.

Innspilleter ivaretatt.
Utredningavalternativsom
forlengerFløyfjellstunnelen
til Eidsvåger medi revidert
planprogram.Dettekanfrigi
grunntil at Bybanenkangå i
dagensvegtrase.

Innspilleter delvisivaretatt.
Lokaliseringog utformingav
holdeplasseneskalutredes
videre, sepunkt5.5 i
konsekvensutrednignen.

Innspilleter delvisivaretatt.
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Torgalmenningeneller
Vågsalmenningendadetteerviktige
byromi Bergen.Banenbørderforgåi
Christiesgate(evtOlav Kyrresgt) til
SmåtrandgatenogvidereoverTorget.
Alle visuelleinngrephermåvære
varsomme.Manbørvurdereat banen
gårpåbatteri akkuratherslik atman
unngårledningsmaster.Bybanenbør
gåi dagenfra Kaigatentil
Kjøttbasaren.Stasjoneneherbørvære
synligeog lett tilgjengelige.På
strekningenfra Kjøttbasarentil
Slaktehusetvil et tunnelinnslagved
Kjøttbasarenogentunnel til
Slaktehusetværedetbestevalgetpå
grunnav farenfor springflo.

StasjonenvedÅsanesentrummå
byggesslik at detvil væreenkeltå
videreførebanen.Detmåsikres
rikelig medpark&ridekapasitetved
stasjonene.Åsaneterminalmå
utformesslik atbusseneikke hindres
avbilkø.

Traselangs
Torgalmenningener tatt ut
avplanprogrammetpå
bakgrunnav innkomne
merknader.Forhold til
byromskalutredesi det
viderearbeidet.Alternativer
bådei dagenog under
bakkenskalutredesvidere.
Detskalseespå teknologi
somredusererkjørelednings-
anlegget.

Innspilleter ivaretatt.I
Åsaneskaldetseespå
muligheterfor flytting av
Åsaneterminalog mulige
løsningerfor dagens
terminalmedvei- og
bussystem.Det skalogså
seespå muligheterfor
videreføringmotNyborg.

Doknr.65
14.10.11
Arkitektgruppen
CubusA/S for
SelvaagBolig AS,
BrynjulfsenEiendom
As, Rolf Olsen
EiendomAS og
GamleBergen

Uttalelsenergitt avpartersomi
fellesskapvurdereretbybanestoppi
Nyhavnsomavvital betydningfor
egnevirksomheter.Dettegjelderbåde
boligerognæringsarealpåNyhavn.
Samletrepresentererparteneen
nybyggingavboligerpåstørrelsemed
1/3del avdetsomplanleggesellerer
utbyggeti Damsgårdsundet.
Næringsarealeternestendetdobbelte
avdetsomerutviklet i Solheimsviken
fremtil nå.Reguleringsplanenfor
Nyhavntilrettelafor bybanestopp
alleredei 2006og inneholderdetsom
kommuneplanensarealdeldefinerer
somet lokalsentermedtilknytning til
bybanestopp.Nyhavnerogså
knutepunkti forhold til to
eksisterenderekreasjons- og
turistmagneter,GamleBergenog
Elsesrosjøbad.I silingsrapportenog i
passasjertallenefor Nyhavnerdet
ikke tatt medat potensialetfor flere
arbeidsplasseri områdeterca25%

Innspillettastil orientering.
Mulig stoppi Nyhavner
videreførti revidert
planprogram.Lokalisering
avholdeplasserskalutredes
viderei
konsekvensutredninge,se
punkt5.5,Bane- og
kollektivsystem,holdeplasser
og terminal.
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høyereenni dag. Potensialetfor antall
bosatteerca20%høyere omentar
medalle sombor innen1000
høydevektede meter.Faktoren
besøkendeer ikke tatt medi
beregningen,verkennårdetgjelder
dagensbesøkendeogdetfremtidige.
Næringsutviklingspotensialetpå
Hegrenesetkanikke realiseresbasert
påprivatbil. DermederdetBybanen
somavgjørutviklingen.Selvom
boligtettheteni Sandvikeni dager
høyoppoverskråningener
utviklings/utbyggingspotensialetfor
boligerførstog fremsti sjøfronten.En
vurderingavbanetraseerbørbasere
segi mindregradpådagensstatus
menta utgangspunkteti hvaBybanen
kanskape.Forå reduseretrafikken
måBybanenogsykkelhaforrang
fremforbilbruk. Detbøranlegges
sykkelvegfra NyhavnoverElsesro
somkoblersegpåGamlePostveiog
følgerdelavekoteneut til
Reperbanekvartaletog
Gjensidigekryssetog inn til sentrum.
Bybanestoppi Nyhavneravvital
betydningfor utviklingenavBergen.
Et stoppherkanikke erstatteseller få
sammeeffektmedetbybanestoppved
SandvikenBryggeellerNHH. Et
stoppi Helleveien/Åsaneveienf.eks
vedSandvikensykehusvil svekke
bybaneeffekten,ogsannsynligvis
utelukkenæringsutviklingpå
Hegreneseti detomfangsomdetmed
etNyhavnstoppermuligheterfor å
bli.
Illustrasjonerog tallmaterialestår i
innspillet.

Innspilleter delvis ivaretatt.
Forhold til sykkelog
hovedtrasemellomÅsaneog
sentrumskalutredesoghvor
deter naturlig at
sykkelforbindelsenreguleres
sammenmedBybanen.

Doknr.67
14.10.11
Arkitektgruppen
CubusA/S for Rolf
OlsenEiendomAS

Rolf OlsenEiendomAS eierog
utvikler 2 størreeiendommeri
Sandvikensørfor GamleBergen.
Detteområdetvil bli berørtav
Bybanenogbaserersine
utviklingsstrategierpåBybanen.
Eiendommeneomfatter
Sandvikstrandenog
Reperbanekvartalet.Samleter det
planlagtutbyggingav 160boligerog
1380arbeidsplasserav ulike

Innspillettastil orientering.

Lokaliseringav holdeplasser
skalutredesviderei
konsekvensutredningense
punkt5.5.

Mulig stoppi Nyhavner
videreførti revidert
planprogramog skalutredes
videre.
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utbyggere.Deter lagt til rettefor et
bybanestoppinnenSandvikstranden
tilpassetflereav traseforslagene.
Stoppetvil kunneforholdesegtil et
lokalsentermedgodeoffentligerom,
butikkerogserveringssteder,bystrand
oggrøntområde.Sandvikens
videreutviklingerhelt avhengigav en
bybanesomgir bydeleneneffektiv
betjeningi helesjøfronten.Det som
harholdt "nordkorridoren"tilbake
utviklingsmessigermangelenpå
infrastrukturelleløsninger.Det er ikke
romfor flereveierogmerbil, og
nettoppderforerdetgodtegnetfor
bybaneogsykkeltrase.Detmåogså
leggestil rettefor stoppi Nyhavn.
Deterviktig at bybaneog
sykkeltraseerseesi sammenheng.

Deter lite romfor enbybanetrasei
dagenfra Sjøgatenogheleveienut fra
Skuteviken.En trasei fjell som
kommerut "under"Reperbaneni nord
og inn i kryssetSandviksveien/
Maaseskjærsvn.vil trolig avskjære
Sandviksveienogstille storekrav til
alternativtilkomstløsningerfor
bebyggelsenpåoversiden.På
Sandvikstrandenforsøkermanå få til
etbybanetorgogdetville værtuheldig
omdettetorgetskalfå betydelig
biltrafikk. Detmåseespåalternativ
biltilkomst for øvredelav
Sandviksveien.PåSandvikstrandener
dettilrettelagtlokaliseringsmessigog
arealmessigfor etbybanestoppmed
lokalsenter, entenstoppetblir trukket
inn i fjell eller leggesåpenti dagen
medspori Maaseskjærsveien.En
pågåendereguleringsplanbørogkan
koordineresoptimaltmedbybanes
videreplanleggingsprosesser.Det er
viktig atet trasévalgsomberører
reperbanekvartaletenteni form av
enlinje Sjøgaten/sandviksveieneller
tunnelunderReperbanennordog
gjennomkryssetSandviksveien/
Maaseskjæsveienogsåblir tett drøftet
mhtpådeplanlagteognært
foreståendeopparbeidingsplanenefor

Innspillettastil orientering.
Forhold til trafikkavvikling
for deulike alternativene
skalutredesi detvidere
arbeidet,sepunkt5.4 i
konsekvensutredningen.

Deter ønskeligmedetstopp
i nærhetenav
Sandvikstranden.Dettevil
bli utredeti detvidere
arbeidet.
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Sandviksveien(torg,gangvei/
sykkelveiogny biltrasé)og
Reperbanekvartalet.

Detunderstrekesatsykkelveierav høy
standardoggodegangveiergjennom
heleSandvikenssjøfrontmå
planleggesparalleltogsomendelav
bybaneplanleggingen.

Innspilleter delvisivaretatt.
Forhold til sykkeloggående
skalutredesvidereog
sykkelforbindelserreguleres
sammenmedBybanender
detteer naturlig.

Doknr.69
12.10.11
Sandviken
Kulturhistoriske
Forening

Deterunødvendigat Bybanenskal
væreet “synlig element”i bybildet.
Bybanenmåikke gåpågateplan
gjennomSentrum.SKFmenerat
Bybanenmågåi tunnelhelt fra
KaigatenoggjennomIndre
Sandviken.

SjøgatenogSandviksveienmå
forbeholdesbusserogannentrafikk.
Bybanenmåfåentrasesomskaper
bestmulig miljø for området.
Bybanenmåikke føresgjennom
Sandvikenpåutbyggernespremisser.
Alle godekreftermåarbeidefor en
raskforlengelseavFløyfjellstunnelen,
enslik løsningvil likevel tvingeseg
frem.Bybanenmågjennom
boligområdetpåSandvikenBryggei
gåi gateplan.Detergaltå føre
Bybanennedtil Nyhavn.Da måden
ledesi “krçll” opptil NHH – dvs.
forlenges– for å oppnåriktig
stigningsforhold.Med forlenget
FløyfjellstunnelkanBybanenbenytte
etav løpenei Helleveien,E-39,og
videregjennomEidsvågstunnelen.
Vedå fjernemotorveienfra
Stemmemyrentil SandvikenBrygge
vil dettestrøketendeligfå et langt
bedrebomiljø. I dagpassererdether
ca.20mill. kjøretøypr. år!
Dereisendemåkommeseghurtigst
mulig fra Åsanetil sentrum.Detbør
væretilstrekkeligmed8 stoppesteder
mellomNyborgogsentrum.Det er
ikke ønskeligmedbanesomgåri
gateplanogkommeri konflikt med
annentrafikk og fotgjengere,banen
børderforleggesi tunnel.

Innspilleter delvisivaretatt.
Alternativtrase i tunnel
gjennomsentrumskal
utredesvidere.

Innspilleter delvisivaretatt.
Trasei Sjøgatenog
Sandviksveiener videreførti
revidertplanprogramfor
videreutredning.
Utredningavalternativsom
forlengerFløyfjellstunnelen
til Eidsvåger medi revidert
planprogram.Dettekanfrigi
grunntil at Bybanenkangå i
dagensvegtrase.

Mulig stoppi Nyhavner
videreførti revidert
planprogram.Lokalisering
avholdeplasserskalutredes
viderei
konsekvensutredningen,se
punkt5.5,Bane- og
kollektivsystem,holdeplasser
og terminal.
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Detmåvurderesom detkanbygges
krysningssporpånoenholdeplasser
slik atenekspressvognfra Åsanekan
passereetvognsettsomstopperpå
alleholdeplassene.
I innspilletfølgerenvurderingav
hverenkeltdelstrekning.

Innspillettastil orientering.
Forhold til samlet
driftsoppleggskalvurderes
underpunkt5.5 i
konsekvensutredningen.

Doknr.70
12.10.11
EdvardRieber-Mohn

Detbørværekonsekvensutredninger
for to alternativer for Bybanemot
Åsane.En trasesomerenren
forlengelseav dagenstraseogentrase
somerenrettereograskerelinje, med
raskereteknologiogmedfærrestopp.
Å byggebeggedelererselvfølgelig
uaktuelt,menbeggealternativerbør
utredesfør mantaret valg.Dennå
vedtattereneforlengelsenbyggerikke
påenkonsekvensutredningfor bane
påegentrasetil Åsane,ogsvakheten
veddagensbanemht
hastighet/reisetidvidereføresuten
alternativer.

Vedtakenesålangti sakenbyggerpå
entetterebystruktur langsbanelinjen,
tilgjengelighetfor enslik langstrakt
tettbebyggelse,ogatbanenskalvære
light mht teknologisomenkombinert
bytrikk/forstadsbaneuten
konkurranse.Bystrukturenog
fortettingsideeni Åsaneerulik deni
Bergensdalenogdeterbehovfor en
raskbaneÅsane- sentrum- Haukeland
sykehus- Kronstad- Fyllingsdalen-
Sandsli- Kokstad- FleslandFlyplass.
Reisetidfra sentrumogut til Åsane
børikke væremerennti minutter.
Fokusetpåforprosjektet for Bybanen
harværtmerbyutvikling ved
fortettingenneffektiv/rask
kollektivtransportfor heleBergen.En
framtidig ringvegøstvil gjøre
vegsystemetbedreogenbybanetil
Åsanemåderforværemer
konkurransedyktigenn den
foreliggendeforlengelsesstrategi
leggeropptil.
Oppstillingavsakshistorikkenbasert
på"På sporetav Bybanen"2007står
i innspillet.

Innspilleter ivaretatt.
Forhold til hastighetog
linjeføring skalutredes
nærmerei
konsekvensutredningen,se
punkt5.4og 5.5.En
overordnet
konsekvensutredningavde
ulikealternativeneskal
konkluderemedanbefalt
trase.Alle traseersomer
videreførti planprogrammet
skalutredesviderefør
endeligtrasevalg.

Innspillettastil orientering.
Forhold til reisetidog
byutviklingskalutredes
nærmerei
konsekvensutredningen,se
punkt i fase1, sepunkt5.4
og5.5.

Doknr.71 Underteiknaharskisseraein trasesom Innspillettastil orientering.
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14.10.11
Vidar Sætre

gårmykje i tunnel,spesieltgjennom
Sandvikenog i sentrum.Bybanabør
leggasti tunnelfrå kryssetVincens
Lungesgate/Statenshusi Kaigaten,
slik atdagenstrasepåsentrumssida
blir senkaogerstattarNonneseter
stasjonmedein tunnelstasjoni
nærleiken.Vidarei retningÅsanebør
traseengåunderMarken,Domkirken,
Bontelabo-jernbanetunnelenog
stasjoni tilknyting til Nedre
Fløybanestasjon.Vidare børbanengå
nordovermot AmalieSkramsvegfør
denbørsvingenordvestfor ådekke
Ytre Sandviken.
Forslagtil stasjonarer;Ladegården,
AmalieSkramsvei ogMøllebakken.
PåÅsanesida;Eidsvåg,ØvreErvik,
Tertneskryssetog til slutt
hovudstasjonvedÅsaneterminal.
Banenbørikkje gåi planmedandre
trafikkårarnokosomgir store
gevinstarfor bådereisetidog
trafikktryggleik.Reisetidabørkome
nedi omkring15 min mellomÅsane
terminalog jernbanestasjonen.
Nårdetgjeldkostnadarerdeti
planprogrammethevdaat
tunnelløysingvil kostemeir
samanliknameddagløysingar.Dette
er ikkje underteiknaeinigmeddå
dagløysingarnormaltermeir
konfliktfylde oggir ein meir
krevjandeog langdrygplanprosess.
Dagløysingvil ogutløyse
eksproprieringmedtilhøyrandeauka
kostnadar.Bybanenbørikkje byggast
lengerennÅsaneterminalfør deter
avklarakvarbanaeventueltskalgå
vidare.Åsaneterminalenforeslåaså
leggjasteinetasjeoverdagens
bussterminalfor å unngåkonfliktar
medbussterminalen.Detbørog
leggastil rettefor byggoverbåde
parkeringsplassog terminalbyggetfor
åhaarealtil næringsverksemdog
bydelssenter.Detbøretablerast
løysingarfor sambrukav
parkeringsplassartilhøyrande
næringsverksemdfor
kollektivreisande.Matebussarog

Foreslåtttraseer ikketatt
inn i planprogrammetog vil
ikkebli utredetvidere. Det er
tatt inn en alternativtrase
somgår inn i Peter
Motzfeldtsgate ogsomgir
enbedre betjeningav
sentrum.

Forholdettil plasseringav
holdeplasser skalutredes
nærmere i
konsekvensutredningen,se
punkt5.5.

Forholdettil kostnader skal
utredes i
konsekvensutredningense
punkt5.1og 5.2.Kostnader
skalutredesfor videreførte
traseer bådepå ogunder
bakken.

I Åsaneskaldetses på
muligheterfor flytting av
Åsaneterminalog mulige
løsninger for dagens
terminalmedvei- og
bussystem.Det skalogså ses
påmuligheterfor en
videreføringmotNyborg.
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pendelruterbørprøvastut.

Vedå byggjetakovernokoav
motorvegenkaneinutløysenytt
utviklingsarealsamtavgrensestøy.
Detbøretablerastei åttetalssløyfe
mellomNordnesi nordogKronstadi
sør,ogmellomFjellsiden/Haukeland
sjukehusi austogDamsgårdssundeti
vest.Forslagtil trase:Nordnes-
Koengen- Fløybanen- Ole Bulls
Plass- Møhlenpris- Damsgårdssundet
- Solheimsviken- Danmarksplass-
Kronstad- Haukelandsjukehus-
Nygårdstangen- Jernbanestasjonen-
OleBulls Plass- Nøstet- Nordnes.
Evt ei kortare8-tals-sløyfamed
sørlegastestasjonarFloridaog
Solheimsvikenvest.
Dagensplanarer ikkje
tilfredsstillandefor viktige
sentrumsnæreområde.

Eit alternativtil Skansentunnelenerå
etablereeinomkøyringsvegi tilfelle
stengdFløyfjellstunnelerei bruover
Vågen.Dennekanplasserastmellom
TollbodkaienogSkoltegrunnskaien
heilt sør,vedferjeleiet,og leia
biltrafikkennedmotdagensRv 585
vedBontelabo/Skuteviken.Dette
inneberatbiltrafikken måleiastom
C.Sundtsgate.
Vedlagtinnspeletfylgjer kart aveige
forslagtil traseog beskrivingav eige
forslagtil traseog stopp,samt
vurderingav traseari
planprogrammet.

Innspillettastil orientering.
Rapportomframtidig
bybanenettsier at neste
byggetrinner motÅsane.I
tillegg har enikkepolitisk
mandattil å sepå en
sentrumsring.Forslag til
planprogramomhandler
bybanetrasefra sentrumtil
Åsane.I
konsekvensutredningen,se
punkt5.5,derdetskal
utredes et framtidig
driftsoppleggi sentrumog
derer detpresisertat linjen
motnord ikke skalutelukke
framtidigegodeløsninger.

Innspillet tastil orientering.
Påvirkning på
trafikkavvikling,kapasitetog
sårbarhet i veinettetskal
utredesviderei
konsekvensutredningen,se
punkt5.4,vegog trafikk.

Doknr.72
12.10.11
ÅsaneArbeiderparti

ÅsaneArbeiderpartimenerdeter
viktig at detbyggesenbybanesom
kanknyttestil deteksisterende
bybanenettetsomgårsørover.Valg av
stoppestederbørstyresav tettheteni
befolkningarundtaktuellestoppmen
detmåsamtidigtashensyntil
fremtidig fortetting.Bybanens
synligheti bybildetmåikke gåpå
bekostningav etablerteåpneområder
i byrommet,somTorgalmenningenog
Bryggen.Bergeneromgitt av fjell og
deterderfornaturligatdelerav

Innspilleter ivaretatt.
Lokaliseringav holdeplasser
skalutredesviderei
konsekvensutredningen,se
punkt5.5.

Traselangs
Torgalmenningener tatt ut
avplanprogrammetpå
bakgrunnav innkomne
merknader.Forhold til
byromskalutredesi det
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traseengåri fjell. Forslagetom at
banenskalgåoverTorgalmenningen
ogBryggeneret dårlig forslag.Det er
forslagom etableringav ni stopp
langstraseen;Festplassen(evt.
Jernbanestasjonen),
Vågsallmenningen,Slakthustomten,
SandvikenBrygge,Nyhavn,NHH,
Eidsvåg,GriggastemmaogÅsane
sentrum.Detsynesfornuftig åha
endestoppi Åsanesentrum (Åsane
senterområde/mellomdagensIKEA
parkeringogArken).Dettemå
vurderesi sammenhengmednytt
vegsystemfor E39ogsamlet
kollektivbetjeningi bydelen.
Vurderingavulike trasevalgfølgeri
innspillet.

viderearbeidet.Alternativer
bådei dagenog under
bakkenskalutredesvidere.
Stoppestedi Åsaneskal
utredesi detviderearbeidet.
Forholdettil overordnet
vegnettog samlet
kollektivnettskalogså
utredesviderei
konsekvensutredningenfør
endeligtrasevalg.

Doknr.76
17.11.2011
IvanØstvik

Forslagtil trasesomgårfra Kaigaten
inn i tunnel/kulvertrett fremunder
Torgalmenningenogmot Klosteret.
FørstestoppkanværeunderKlosteret
oggjernei tilknytning til
parkeringsanlegget.Bybanenkanså
gåviderei fjell dernestestopper
Akvariet før dengårunder
Vågen/festningenogdukkeroppved
Bontelabo/Slaktehustomten.

Innspilleter ivaretatt.En
variantavalternativS10,
somgår via Nordnesskal
utredesvidereog er tatt inn i
revidertplanprogram.
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