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Hva saken gjelder

Denne saken leggdrem et oppdatert kunnskapsgruag for en tunnellgsningfor Bybanen iBergen
sentrum og fagetatens anbefalifigr valg av lgsnindor Bybanen ggnnomsentum.

I henhdd til byradssak1072/20er detgjennomfarten utredningdr tunnellgsning sentrum.Den er
utarbeidet pa skissefasenie@ er sammenlignet med daglgsningen.

| samme sakedtokByradet at regulémgsplnenfor vedtatttrasefortsetter ten gphold. | arbeidet med
daglgsningen har fatgen fugt oppanbefalinger fralen forelgpig&onsekvensutredningdor
verdensarstedef{ KUVA) Bryggen fraoktober 2020. Disseppdateringenpresentezs heyog er lagt til
grunni ny forelgpig KUVArrapport der bade dagog tunnellgsingen er vudert.

Farste del avunnelutredningn handlet om & finne det bedennelalternativetUtgangspunktet vaio
alternativerfra konsekvensutredningen€013o0g innspill ved varsel omutvidet plangensei 2020.Det
ble gjennomfgret omfattenderbeid medutvikling og vurderingav alternative

Detbeste tunnelalternativet
sammenlignes medhgalternativet
somble vedtatt i bystyreit2016
Begge ewisti kartskissen til
venste.

Tunneldternativet: Banetraséngar
i dagenrundt Radhuskvartaleg
viderei Nygaten,med hddeplasser
i Kaigatenog Allehelgensgate

Traseenhar tunnelpahgyg i
Heggebakkemg gar videre tunnel
til en underjordisk holdeplassed
utganger tildvregden

s Bybanetrasé dag alt.

Derfra gar traseentunnel videre
nordover til Sandviken.

DagalternativetTraseen gapa
dagens gategrunog har
holdeplasser i Kaigaten, pa Torge
og i Sandbrogaterf.unnelpahugg i
Sandbrogaten og videre i tunnel ti
Sandviken.

e Bybanetrasé tunnel alt.

............ Bybanetrasé i tunnel

OO  Holdeplass i dagen

@  Holdeplassi tunnel

@uun Inn/utgang til holdeplass
itunnel

Figurl ¢ Bybanetrasdor dag- og tunnelalternativ.
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Bybanen ehovedstammen i kollektivsystemeenskd gi konkurransekratft til byenisollektivtransport
og bygge opp undemal for byutviklingenDag og tunnelaernativeter wirdertog sammenlignespp
mot Bybanensnalsetting virkninger for omgivelsee, giennomfaring og kostnadeBentralt i
vurderingene stavirkninger for kulturminmr og kulturmiljg, risiko for grunnvamsseking og
setningsskader, sarsikade pa arkeolodis kulturlag

Norconsult/AsplarViak er engasjert som konsulent for & gjgr@nfhglige, tekniske og gkonomisk
vurderinger av delike alternativaee. Konsulenten anbefaler at dagalternativet legfgsunn for
regulering og bygging av Bybanen gjennom sentrum. Tunnelalternativet ashikfa.
Tunnelutredningen og sammenligningdag og tunnelalternativet er oppsummert i vedéagpporter
fra plankonsulaten

Parerei Miljglgftet har defatt aktivti arbeidet gjennonenprosjektgrupe medepreseranterfra
Vestandfylkeskommune, Statenggvegn og Bergen kanmune Prosjektgruppen statter
plarkonsulenteaanbefalig.

Ved oppsart av tunneltrednngen i 2020ble utvidelse av plangrensesentrum arsket
Tunnelutredningen er en del av skissefasen for reguleringsplanaripstet farst nar planforslaget
foreligger at det @ammer pa hgring.

Vestland Fykeskanmure gavi sin uttaletil utvidet planomrade i sentrumarsletinnsigelsepa topunkt

- Dersomfylkeskommunen ikkdar konklusjonenefra skissefasetil politisk behandlinger
endelig valg g trasei Bystyret

- Dersom nen av tunnelalternativene kanuakseptable nedave virkninger for nasjonale eller
internasjonale Wturminneverdier

Det kan ogsa inn et varbem innsgelse fra Forswabygg,da tiltaketpotensielt kan innbefatte deler av
forsvarets éendom og intressr.

Merknadene til oppstadr oppsummert og fgesopp i planarbeidet. skissefasehar detveertdialog
medoffentlige etate og instansefor avklaringer Det er gjennomfarievnlige prosessmigr med
kulturminnéorvakningen derrepregntanterfra Riksantikvarenfylk eskonservat@n byantikvarenog
plan- og bygningseatenhardeltat. Det har oga veertkontak meddirekte bergrte gunneere lang
tragen.

Av hensyn til virkninger for kulturmiljg har Berg&gommune, vedByantikvarenjgangsatt en «Héage
Impact Assessment» (HIA), som pa norsk er sattttil «Konsekvensutredning for verdensarv» (KUVA).
Konaulent for arbeidt er Michael Kloos Planning and Heritage Consultancy fra Tyskkandlgpig

KUVA -rapport«HIA Preliminary Report 2, datert 30.0.2@1, vurdeer bade dagog tunnellgsingen

0g gir anbefalinger for videre bearbeiding av alternativene. Beggraatitvene hargienselt store
konflikter med vedensarvstedet Bryggelonsulenten oppsummerer slik (fagetatens oversettelse
norsk):

Samlet sett er daglgsningen derfor vurdert som en tryggere lgsningdensarven sett i lys av
fremlagte tunnelalternativets store strukturelle pavirkninger. Imidlertid betraktes daglgsningen
0gsa a ha store negative virkninger og risiki, som ma aghiaté stor grad som mulig far
realisering av prosjektet.

Med bakgrunn itredningeneng varevurderingeri dette fagnotatesinbefaler fagetaten at
dagalternativet legges til grunn for regulering av Bybanen gjennomsentrum. Dagalternatet er klart
best pdoetjenirg avsentum, oppfyller godt ménefor byutvikling og kollektivsystenet, har betydelig
lavere rsiko i byggefasen ogetydelig lavere investering®g driftskostnader enn tunfatternative.

Fagetaten antefaler a ikk e ga videre medtunnelalternativet, dadet medfaeer for hayrisiko i
gjennomfgringfasen og har betydelithgyee investeringsog driftskostnader uten at dgit bedre
maloppréelseeller lavere konfliktniva.
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Forslag til vedtak

1. Dagaltenativet for Bybanen gjennom Bergen sentrum, taédav Bergen bystyre 20.042016
leggedortsatt tilgrunn for regleringsplanaoeidet.

2. Anbefalinger fra KUVArapport datert 30.09.202X®lges opp i viderglararbeid medet klart
mal oma ivareta verdensastedet Bryggen

PLAN- OG BYGNINGSETATEN

Ulf Seetedal
Kondituert Etatsdirektar
Solveig Mathiesn
Prosgektleder
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1. Innledning
1.1.Politisk forankring

Traséerfor Bybaneni sentum og Asare ble vedtat av Bergerbystyre i april 206 (sak 88/16). Traséen i
Sandvkeninklusiv forlengdseav Flgyfjdistunnelble vedatti januar D18 (sk 19/18).

Byradet vedtoloppstartav reguleingsplanarkid i mai 2018 ¢ak 107218). Detble varset oppstartav
fire reguleringsplaer for bybanetras, sant regukeringsplan forhovedsylkelrutefra setrum til Asane og
for forlengdse avFlgyfjellstunnelen fraSandvikentil Eidsvag

| mars2020vedtok byradeti sak 1012/20 a bestille oppstav en utedning br tunndlgsning og at
planom@adet matte tvides for sentrum. SamtidigedtokByradet at reguléngspbnenfor vedtat trase
fortsetter uenopplold. Bygyret kehandlet et repsentatfordagi sak140/20 ima sammeér der det ble
papekt asake skal femdille traseene p&anmenlignbarkunnskapsgunriag tilsvarendeskisseiva og
atdet skal liggdil grunnfor vurderingene bystyt gjgrved valg av trae

1.2.Status for reguleringsplanarbeidet

Under er preessen frem til na og videre freriftiwist ut fra gjeldende vedtak:
T 20117 2013: Konsévensutredimg

2016 og 2018:Vedtk av trasé i Bergen bystyre

2018 Planopystartfor reguleringsplanarbeidet

2020: Utvidelseav planomradet i setrum(mai) og start doeid med tineltredninge

Hast 2020 Oppsummering av skissefan+ tilleggsutredniger lagt fremit politisk behandling.

Politisk behandling byradetog bystyré des20201 mars2021.

1 Hgst 2021 Oppsummering av skissefasen for tunnelalternatigesammaeligning med
dagalternatietlegges frem til politisk behandling

1
1
1
1

Videreplanlagtfremdrift for Bybanertil Asane med e daglgsning i sentrum:

1 2021 2022 Utarbeiding av reguleringplanforslagmed teknisk forprogkt

1 2022 l1.gangsbehanlling i byrddetog hgring

1 Revidert panforslagog 2.gang behandlig medvedtak aweguleringsplange 2@3

Fase 1 Planprogram Konsekvensutredning Hgring og Vedtak
og trasealternativer offentlig debatt av trase
2011 2013 2016/2018

Melding . Behandling Offentlig ettersyn 2. gangs
Fase 2 om Reguleringsplanforslag 1 gang ogrevidert  behandling

oppstart byradet planforslag bystyret

Skissefase | Reguleringsplan med i Véren 2023
| teknisk forprosjekt !
I

____________________________

Tunnelutredning - hest 2021
Dersom tunnel i sentrum blir valgt ma
fremdrift for levering av planforslag endres

Figur2 ¢ Fremdriftsplan for reguleringsplanaeidet.
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Den oppsatte franriften for regukringsplarprosessen foutsetter en raskgosmidig planprasessuten
noen former for forsnkelse i plafremstilling, besluningsprosesseeller eventelle innsigelser fa
ekderneparter.

Med fremdriften som er sksert overkanbygging av Bybanetil Asare startei 2023/24, gitt &
finansiering er pa plasog atarleggstunnebg anleggsomrader Flgyfiellstunnelen er reguleBybanen
til Asane kan d veae ferdigstilt i 2(B1.

Dersom tunnelalternativet velgesl fiemdriften endresse kap5.1Q

1.3.Samarbeid med patene i Milj glgftet og offentlige etater

Vestlandfylkeskomnuneog Staters vegvesn détar i planarteidet germom enprogektgruppesom ledes
av Bergen komnune. | skissefasenhar posgkigruppenog ressuserfra partene ddtatt akivt og gitt
innspill og anbefdingertil lasinger. Vestandfylkeskommune kal byggeog drifte anegget,og dees
erfaring @ kompetrse er @ viktig ressusi arbeidet.

Prosjeketsamarbeler medandreetatr i Bergen kanmune der VA -etaten Bymiljgetaen, Byarkiteken
og Byantikvarener sentrale.

Det gjennomfaregevnlige proeesmder med kulturminneforvalkningen, derrepregntanterfra
Riksantkvaren fylkeskonservat@n, byantikvarenog plan og bygningseatendeltar. | mgteneblir
lgsnngerog vurdeingerfra bybaneprosjktet preseitert og diskutert. Kulturminneorvaltningenhar
kommet medverdifulle inrspill, og prosessefglgesopp i detvidere rgulelingsplanarbeiet

Andre etaterer kontakte ved behw for samabeid dler avklaringer.

1.4.Medvirkning , merknader og innspill til planar beidet

Varsel om oppstamyv regleringsplarenefor Bybanen til Asanéle sendttil grunreierg bemite parter,
interesserganisafoner og offentlige etateti ma 2018. Offentlige informasjonsmgteble hddt for alle
delstrekninger. Utvidelseav planomradeble fortunnelalternatet i sentrum blevarslet varen 20Q Det
ble nadvendiga uvidedette ytteligere ®mmeaen 2021

Innkomne nerknaler ved utvidelsene & plaromradet fotunnelalternativeter kort oppsummertinder.
En oversiktog oppsummering av alle merkrdene Igger somvedleggtil dettefagndate. Merkraderog
innspillene lehandle ssm en dd av planposea.

| skissefas@ har de vaat kontakt medog involvering avenrekkeaktgrer Det er holdt mger med de
grunneieresom star fare for & fa imlgst éendommensom fglgeav planene Dersom tunnelalternativet
blir valgt, vil plan- og bygningstateni det \idere plamarbeidetta kontakt br ase pa bnkretelgsninger
sammenmed bergte pater.

Grunneiere offentige insenserog begrte vil ogsafaanledning ti & uttalesegtil reguleingsplnforsiay
nardetleggespa hging.

Oppsummeang av merknade vedutvidelse & planomradetor tunnelutredningen i seémm

Underoppsummergkort merknadeneved gppstrt. | vedlegg«Oppsummering av merknader ved
oppstart» ligger enmer detakrt oppsummerirg.

Dersom tunelalternaivet velges aBystyretvil merknadendglges opp planarbeidetog vil
kommeneresnar planforslaglegges frentil politisk behadling.

Varsel om imsigdse
Vestland Fykeskommue hari sin uttde varsletinnsigelse pi topunkt
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- Dersomfylkeskanmunen ikkefar konklusjonendra skissefasertil politisk behandlingfer
erdeligvalg as trasei Bystyret

- Dersom noen av tunnelaltativene kan giuakseptabl@egdive virkninger for nasjonale eller
intemasjonale klturminnevedier.

Forsvarsbyggsierat manserattiltaket potensielt karnnbefatte deler av fevarets éendomog interesser
og at ma derfor forbeholder seg retten tiiinngi innsigeke senereplarprosessenar planen gir et
bedre vurdengsgrunnlagl videre planposesil fagetaten veeredialog med Forsvabygg

Kaionradetpa Bonelabo og delerav Koengerplanleggs til rigg- og anleggsomréde, se \edlagte ntat
«NO-DS0-031Koengen somigg og anleggsomra&gl virkninger for kulturminneog grunnvann av
dagalterndivet ogtunnrelalternativet besriver tenkt bruk avomradé og omtalekonseévensr. Detskal
gjennomfgregnkonsekersutreching som en del av planarbeidet

Viktigetemafra meknadene

| merknadeetil oppstat viser innsenderndil lovverk ogveiledee somarbeidetmafelge. Flere
personer, keringvirksomhete, orgarisaspne og ofentligeetater beom abli informert eller involvett i
prosessen.

| merknader omtalsflere tema

1 Tilgjengelighet (veelevering ngdetater)
Trafikale lgsninger
Trafikksikkerhet
Kulturminner og kulturmiljg
Overvam og flom, eosjon og kred
Blagregme onmader, néur og friluftsiiv
Forholdfor gaendeog syklende
Landska og byrom
Helhetlig og gennomgendekollektivtilbud som er attraktivfor de reisende
Universll utforming og tilgjengelighet foralle
Kostmader
Grunnforhold

Flere a deoffertligeaktgrer ber omplaner og analys:
1 VA-rammeplan
1 Infrastrukturphn som ondtter alleinfrastruktureere
1 Beredskapsaalyser
9 Planfor massbandteing og byjord

= =4 -4 -4 -4 4 A -8 92 -2

E ]

1 Konsekvensutmning ma gjennonigresdersom lgsningeavvikerfra Konsekvensutredng 2013

Beboee, velforeninger og organisasjaner er opptatiav sne naermiljg spesielt medanke pa figende
tema

1 Anleggsperioden
1 Stay/ vibraspner

Flere grunneige berom atbybarelgsningere tar hensyn til omgiwelseneog tilgrersende eiendommer og
at degrsker tdlig informagon og dalog am Igsninge.
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Andre skriftlige innspill

Bryggers venne, Stiftelsen Bryggen og Ftidsminneforeningen

Bryggens Vener, Siftelsen Bryggen og Fortidsmiebreningenpresentdei sin «hviteboke et fordag

til tunnellgsimg for Bybarenmed hotleplasg tunnelportal Peter Motzfelds gate derbygningene pa
begge siderav Peter Motzfelds gatebevaresLgsningn basesr segpa entunnelmed en skargving
saroverunder Marke, meni mgtermed fagetatehar Stiftelsen Brggenog Bryggens venneogsa
presentertalterndiver som falgeMNygatenog HeggebakkenFagdaten hagjennomfart fleradialogmgater
medBryggers venne og Stiftelsen BryggenPlankonsulenbg Bybanen utbygging haogsadeltat pa et
av disse mgtene.

Forshgeter blitt vurdert Det er ikke baretekniskmulig & etablerelen foreslatte lgsningen med bdn
Kaigaien, holdeplass Peter Motzfeldts gatog den krappevingen under Markeiselv omalterndivet i
sin opprinnelige form diorkastet, er intensjonemeed & bruke &ea Motzfeldtsgak ogholdeplass
gatenviderefat. Forslageter optimaliserttil det somi utredningerer omtalt sonalternativ2B3.

Jon Hame

Fagetaten mottok et forglail bybanelinje i semum fra Jon Hamresom ogsa eeskrevet et
leserinnlegd Bergers Tidende(21.9.2)). Forslaget inkludereen bybanetrasé_ars Hillesgate
holdeplass pa Fgsiassen og atanetraéenrampes ned Kaigatenog svinger inn tunné i Peter
Motzfeldts gate.

Det ervurdert alternativer sentrum sm gar via Las Hilles cate QAL og 2C3) og alternativer med
tunrel inn Peter Motzfeld cate(2B1). Nedrampingi Kaigaten mellom Christies gateg Peter
Motzfeldts gateer vanskelig anleggeknisk og gir en stor penanentgraft/kulverti et viktig byrom Et
alternativmedbane iLars Hllesgateog holdeplass pa Fesgdserer vurdert alternativ2C3, merda
medtunneportal i Heggebakkeristedetior nedramjng og tunnelprtal i KaigateriPeer Motzfeldts gate.
For dternativene i Kaigaterellers,ertunnelprtal i Heggelakken vudertsombede enntunndportaler i
PeterMotzfeldts gate.

Rambagll

Sdskapet Ranbdl sendte inret innspill til bybanelgning i desembye2020.Foresldt lasning ramper g
ned i Kaigatermed ny underjadisk endestasjonKaigaten fean Radhusefor vendirg i sentrum og
underjordsk holdeplass Peter Motzfeldts gate for balinjene ®m gér i retninddsane Det foresl& at
eventuell videréaring av Bybanen mot Bgen vestkangjgres i tunnetinder sentrumgNordes.

Forslagei sentum ertilnaernmet et underjordsk metrosystem Forslagetmed undgordiske holdeplasser
gir lite synligeholdeplasser mesivakere koblig mot @rig kollektivsygem, itill egg til & hanegaive
konse&venser for eksiterende bebyggeldajlturminner og kultumiljg, gi enkrevende
anlegggjennomfgring og la hgye kostnadeben foreslatte bnetraséeng holdeplasplasseringigner
pavurdertealternatv: 2B3 (somranper seqhedsenere Peter Mdzfeldtsgate og 2AV (somramper seg
ned enddidligerei Kaigater).

Lektorlage ved Begen kateralskole ogstyret i Bergen Baneas/l

Disseer bekymret fokonsekensne forsin dift avbl.a. anleggsgjeromfgringen Lektorlaget peker pa
at lgsningen dite gkonomisk for fylkeskommunen som nylig haistet skolen oppBarnehagegret ber
om erstatimgsldkaleri anleggsperioden.
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Eldreradet og kommuntatad for persmer med faksjorsnedsettelse

Radene ermptatt av at rsningsveier / utganger er gdirettelagt forpersoner som ikke beger seg
raskt. Radene pekpa behovetdr univesell utforming og ata kulturminneéhenyn pa alvor Radene
mener midistilt plattform er engod Igsing.

1.5 Grensesiitt m ot andre pagaenck planprosesser

Kommuneldplan for kollektivsysemet fra Bergen sentrum #ergenved

Kommunectlplanen skl vurdere €knobgivalg (busgbang og traseeifor en evt. bybare fra setrum mot
vest. Arbeidetinkluderer andyse aven muig fremtidig utvidelse av bybanenette sentum, inklusiv
vurdering avbeho\etfor kapasitetfrekvens verding av vogner og are¢ébehov.

Silingsraport for korridorer er utarbédet, desember 208, og belandlet i bystyret 28.05.2020. Det
arbeidesvidere medorslag til kommuneeélplan med kondevensutrening. | arbedet med
tunnelutredningen er det vurdert hvordan tualeinatvet kanfungere ned hoeddtemativene ti
bybane mot vest

Trafikkplan £ntum

Arbeidet medenny trafikkplan for sertrum statet med radsvedtak februar2020.Sentrunmsguppeni
Miljglaftet utarbeider plamg som ska koordineres med bybaneposiektet og anre relevate phneri
Bergen semtim. Trafikkplansentum har som malstting & uvikle enhelhetlig plansom skal bidra ti
redukspnav personbtrafikken og gibede forhold for gange, sykkel, kollektiv og varetansport i det
sentrale byomradet Behove for en ry trafikkplani sentrumer ogsa utlgsivmalom a gjer det mer
attraktivt & sykle og gdvedaredusere biltrafikken og ilgjare Kareaeal | tillegg er det behovor vei- og
holdeplasskapasitetfor buss som ma fungere effivt sanmenmedBybanen. Dette krever en helhetig
trafikkplan for sertrum som ivaretaalle trafikantguppere. Trafikkplan semum skal utarbeideen
gjennomfaringsplan og beskrivelse av nlige ebpperfor iverksetting

1 Kortsiktige tiltak
1 Trafikkplan 2031for helesentrun ved dningav Bybanen

1 Langsikige lgsninger med stgerestriksjorer for kjgring gjenmm sentum.

2. Bybanensmalsetting og hovedformal

2.1.Malseting

Detertidligereformulert visjaner ogmal for Bybanen, som dagt til grum for
alle byggetrinnog for forslag tl samletbybanemwt. Maene gjerdsogsa i
planpogrammet for Bybanen til Asane:

"Bybareni Bergen introduserer et nyit synlig eement i bybiet og et nyttransporttilbud.
Somdelav byen og byatkturen skabanen bidra til god byutvikdg. Bybanen kal veere
howedstanmen ikollektivg/stamet og gi kalitet og konkurransekraft tilyens
kdllektivtransporttibud. Bybanerskal bidratil den godebyen og denage reisen.”

Bybanenskal styrke bymiljg¢é ved a:
o bygge opp under mal for byutvikigen
0 bidra til miljgvennlig byutvikling
0 veere esynlig og integert identitetsskapende elemenlymiljget
0 bidra til effektiv ressursbruk
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Bybanenskal gi entygg og effektiv reise ved:

veere traikksikker

gi forutsigbarhet mht reisemal og reisetid

ha skker regulaitet og hgyfrekvens

ha hgy priorite fremkommeliglet og uhindret kjaring

ha eninjefaring som gir hay frefaringshastighet

gi godeovergangsmugheter med andrkollektivreser, fotgjengee, syklister og bilister
ha holdeplasser ed god tilgengdighet

veee gkonornsk a drive og & vedlikeblde

O O0OO0OO0O0OO0OO0Oo

Planarbeidt skal farst ogremst aklare trasé og konsekvenser Bybanen som kollektivtidud til
Asane | tillegg er det et overomkt mal &regulere et sammenhengende tilbud for sykkellom
sentrum og Asane saritlig medBybanenLgsninger for Birafikk i korridoren er

kun tema der Bybanen endrer dagens forhold. lizetveert en langsiktiggovedtatt stategi & avdste
sentum for ungdig biltrafikk og prioritere mykerafikanter ogmiljgopprustningav sentumskjenen.

2.2.Bybanens role for byutvikl ing

Kvalitetenpa kollektivtranspaen er en aflere faktoer som hilrartil & gjgre byer og bygoner
attraktive for etablemg av neeringundervising, kultur og bolig Utvikling av Bybanen er et bidrai &
gigre Bergen mertmaktiv og bygge opp uner etgodt omamme samt styrke bysrkonkurransefortrinn
motandre bymrader.God tilgjengelighetil dethistoriske bykjernenbidrar til etaktivt ogattraktivt
sentrum

2.3.Bybanensrolle i kollektivsystemet

Bybanen skal veere ryggten i kolektivsystemei Bergen. Den erkapasitetssterk og forsigbar.Nar
bybanetraeen forleges til Asaneyil behove for bussendres. Buss viremddes spile en setral rolle,
medmating til Bybanen og i omradertenbybare, men behovetor buser mellomAsane og Been
senrum redusegs.Det vil fortsatt g& kspressruter med bsisellom Begen senwim og Asanegjemom
Flgyfjellstunnelen

For atbuss og bamskalvirke godtsammener det viktig aknutepurkt erorgarisertpa en god mate slik
atdet er &tt aorientereseg og enkelt ogomfortabelta stge om. Det ergnskelg meden vefungeende
sentrumsterminal déus$oldepasse ogbybanaéssentrumshaleplasdigger tett og virker gad
sammen.

Hersyntil vending og kbling til fremtidig bykanetrasenot Bergen veser ogsa viktigeema.

Detforeslas et driftsoppledgvor regionalebusse til og fra nord og ekspssbusseiltog fra Asane gé
via Flgyfielltunnele. Dette ruteopplegget er allerede innfgrtém rekke bsser idag.Nar Bybanener
bygge ferdig til Asane, erdet barebybusser som betjener Sandviken som vigjigiinan sentum mot
nord.Det farer tilfeerre busskvegelseng mindre trengsel sentrum

3. Utredning av tunneltrase og konsekvenser
3.1.Alter nativer somer vurdert

Bergen kommne bakonsulentta utgangspunki falgerde aternative mellombystagonenog holdepass
i fjell bak@vregaten:

1 Alternativ 2A, omtdt som 2Aa i Konsekensutreahing 2013 mechedramping i Kaigaten nord for
Strgmgaten ognderjadisk oldeplass i Christiesage.

1 Alternativ 2AV, son ble sjit inn av Vestland fylkeskommune under hgringen av uttide
planamrade fortunnelalternatiet. Nedranping i Kaigaten sefor Stmmgaen ved Satens hus.
Ellers lik som 2A.
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1 Alternativ 2B,omtaltsom 24 i Konsekvensutredning013. Daglinje i Kaigaén og im i Peter
Motzfeldts gate med nedgravd kulvert under Nggdtem il tunnelpahugg ved Hegbakken.
1

Alternativ 2BV, son ble spit inn av Card 8614 p& oppdrag av Bryggens venner, Ssitel
Bryggen ogrortidsminneforeningewia tilleggsutredning 81 Hvitboki Bryggen fi for buss og

bane Tilsvarende som 2B, emholdeplass i Peter Motzfdisgate og a alternativ linjefaring
under Marken songir potensielt bedrejélloverdekning.
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Figur3 ¢ Tunndutredningentok utganggunkt i disse adirnativene..

For &sikreenrobust abefaling ble det énet opp for & vurdere ylgsninger g variante i omradet
mellomBystasjone og@vregaen.Det resulterte ettosfret antallalternaiv. Disseble gennangatt
med hensyn ® bygglarhet geometri g kulturmilja. Lasninge som innelr helt urimeligeinngrep i
bygningsmasséor aga opp baageometsk eller som innbar direkte korflikt medfredete bygninger
eller andre autoratisk fredtekulturminner,ble forkastet. Prosessen er dolentert i to nota(«BN-
DST-001 Trasaltemativ fortunnelalternativei datert 2906.20210g «DST1 Grovsiling av
tunnelalternathnBN-DST-001 Trasealtenativ for tunnelalerrativet», datert 09.04.2027).

De alerndivenesom ble vudert grundigere eglelt i tre grupper:
A-alternativmed tunnekr underBergen sentrum

B-altemativ som bruker Peter Motzfi#is gate

C-altemativ som i sprre gracar i dagergjenrom sentum.
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A-alternativ, tunnel undeBergen sentm

Alternativsam ble kdt 2Aa ble ranget som beste av deurdete tunnelalternativee i KU 2013, ifgrste
rekke fordi det gdest betjeningv setrum. Alternatv 2Aa hadle en htdeplass under baken i Christies
gate mellom de gamle brannasjonen og XHiition. Medny kunnskapom gunnforhold, krav til
overdeking, nadvendig stgrrelsedphold@lass ogilharende tekniske anlggg infrastrukiir og
arleggsgjennondring ble det kokludert med at Igningen fra KW2013 ikke var ggnnomfarbarDet ble
derforsgkt etter dérnativelgsnirger for & qprettholde interjenenmed altenativet, bla. med &flytte
holdeplassen nedsenkéénfor GulatingDette endte opp med ebptimdisert alternatv 2Aa sominngar i
viderevurdering i de# dokumentesom alternati2A

- Alternaiv 2A 7 Nedramping i Kaigaten, under Chrigts gaé og tunnel videraordover

- Alternativ 2AF 1 | dagen i Fjsangerveien ogt&mgate med nedramping far Kaigaten og

tunnel under h& sentrum

- Alternativ 2AL T Daglgsning i lgsangerveien obars Hilles gate med adramping iChristies

gate ved Faplasen

- Alterretiv 2AV 7 Nedramping ved Statens hus ognel urder Kaigaten odpelesentum

2A

Figur4 ¢ Tunnelalernativene 2A og 2AF.

Figur5 ¢ Tunnelalternativene 2Ahg 2AV.
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B-dternalv, via Pder Motzfeldts gate

Alternativetsom i KU 2013 kt 2Ab, ned holdeplasi Kaigaten og trasé videre inn i BeMotzfeldts
gate, danner grunnlagietr B-alternativene somrevurdert Alternativ 2Ab fra KU2013 har tunniégnnslag
i Peter Motzfeditsgate med haleplass KaigatenlangsLille Lungegardsvanet Alternativet ble wrdert
a veere darligere er2Aa blant annet pga. darligere betjening av semtiog daiigere overgang tibuss
pa Setrumsterminalen Alternativeti sin opprinelige utgave med haeplass Kaigaten,er anbedlt
forkasteti sin opprinnelige form og viderétiklet medtre andre alternativesan gjarbruk av Peter
Motzfeldtsgate sonbanetraseAlle disse gir bedre betjémg av sentrunog ermed unntak a2B1,
vesentlig biligere ennlange tumeler fra @r i sentrum.

- Alternativ 2B11 Peter Motzfeldts gate ed ne&lsenket holdeplass i Mgaten/kKongOscars gate

- Alternativ 2B2i Som 2B1 men trase pa gativa helt il fiel ltunnelen begynnerHeggebakken
Holdeplassi dageni Nygaten

- Alternativ2B31 delvis nedsenkethddeplass PeterMotzfeldts gatefar kulvertenunder
Nygaten ogkong Oscars gate mot Hggbakka.

1 s OOV /
4 f! M 5 o
4 6 "‘-.%

Festplassen Festplassen

R 2B2

: messsm  Bybanetrasé
™ sssssi  Bybanetrasé itunnel
Holdeplass i dagen
Holdeplass i tunnel

N
S,
&

Fredet kulturminne (enkeltminner)

Festplassen

Fredet kulturminne (lokaliteter)
7/
2B

Figur6 ¢ Tunnelalternativen@ia Peter Motzfelts gate; 2B1, 2B2 og 2B3.
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C-alternativ, Bybanen i dagegjennom entrum

- Alternaiv 2C17 Trasei dagen iKaigaten, Chisties gateAllehelgens gate oblygaten til
kulvert ogtunnel i Heggebaldn

- Alternativ 2C3i Dagtrase \a Lars Hiles gate og Festplssn @ videre via Allehelgensgate
mot Heggebakken soaiterndiv 2C1.

Bybanetrasé

smmmsi Bybanetrasé i tunnel
Holdeplass i dagen
Holdeplass i tunnel

Fredet kulturminne (enkeltminner)

Fredet kulturminne (lokaliteter)

Figur7 ¢ Tunnelalternaivene 2C1 og 2C3.

3.2.Vurderingskriteri er

For akunne sortere de 9 altertivene paet grovt niva, edet med utgangsplt i malenefor Bybanen,
utledet 10 kriteer fora kunne vurdere malopgelsen.

Kriteriene er
1 Byromsvalitetog gangakser
o Bidrar tltakettil gkt kvalitet elle forringelse?
o Apner alternativetdr & etablere ry atraktive byrom?
0 Skape tiltaket barrerer?
o Pavirker tilaket mulighefor tryggog attrakiv ferdsel for gdede og syklade i £ntrum
1 Tilgjengelight
o Girtiltaket god tigjengdighet til viktige mapunkti sentrun?®
1 Trafikksystemet i entrum
o Hvordanpavirker alternativeforhodene for andrérafikantgrupper i entrun®
1 Reseid
0 Hvordan vaierer reisetid pa utvakg grekninger melom akemaivene?
9 Driftsopplegg lybane

0 Legger alemativet begrensnireg pa driftsopplegget, eksempelvjgignom a
vanskeiggjegre vending i semum?

0 Legger alterntivet muligheter ekr begrensningdor videre utbyggng av Bybanen mot
vest Byggdrinn 6)?
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9 Driftsopdegg buss

o | hvilken grad pavker alermativet forventet dftsopplegg for buss slik det er séest
etter at lyggetrinn 4 er etable?

1 Sammenhengnellombussog bane

o Hvordan bygger tiltalet opp tl overgangmellom buss odpare? Med serig fokuspa
sentrunsterminale.

1 KonfliktnivA motkulturminneverdier
0 Inngrep ifredet bygrunn
o Pavirkning pa eldre gnyere tids kiturminner
o0 Risiko for grunrvannssenking

i Kostnade

o Investeringkostnadeii grovt kostradsestimat basert pa enhetsper og kostader ved
innlgsnirg m.m.

o Overordret vurdeing av nivapadriftskostnader basepa lgpemeter bane i dagen /tunnel
og holdeplassepa / under bakken

9 Grunnforhold
o Utfordrendegrunnforhold, goteknikk
Ingenigrgelogi, bergwerdekning

Hydrogeolaiske utfodringe geneelt

o O O

Usikkerhet marglende kunnskap

3.3.Utvikl ing av detbeste tumelalternativ
For engrundig vurdering av de ulike altextive lasningne, hendes detit vedlagte notakBN-DST-001
Traseavklaring mededlegy i datert29.06.2021Under oppsumereskort hovedpunktene.

A-altermtivene anbefakforkastet

Alternativ ned dyp linje og underjdisk hodeplassinder sentruner, med unntak a2AL, vesentlig
dyrere em deandre lgsnigene Dersom det skulle vaeaktuet & ga videe meddisse, matte dea
vesentlige fordeler samenliknet med B og Galtermativene sm kanforsvare en slik kostnad.
Evaluerirgene vser at det ikke eilfelle.

A-dlternativene er noedale pa Karetid forreiser gjennom sentrupmenanalyserav reiseitd til
malpunkt i semum viser bare marginaleeyinster,i stgrrelsesordeet til to minutter.

A-alternativene gihellerikke vesenty bedre tilgjengkighet enn deandre alternativen&dv om ce har
en satrdt plassert holdglassi sentrum gjar dylden til holdeplass oglermel avstandeopp pa
bakkeniva, at det ikke er gtrre tidsgevinst & heng nargangtiden regneasn. Nedramping & bane mot
tunnelinnslag dannekraftige barrierer viktige byrom. 2AV er bestav A-alternativene s& matemen har
store utfordringer knytet il andre tema sorankeggsgjenromfgring og usikkrhet rundt gunnforhold

som sammen med stdtestnade oghengn til kulturminne gjar at hder ikke dette alterrievet er
vurdert songod nok.

Alternativ 2AL er pa samm kostnadniva som B og Galternativene, men forkastes géunn a andre
egenskapelternativet har stae konflikter med byromverdier seerlig paFestplasendernedrampingen
vil skape en barrieredt megetsentraltoyomrade pa tvers av en de allerviktigste fotgjengeraksene i
sentrum Alternativet gir stousikkerhet rundt gvrigrefikkavvikling i sentum ettersom banen tar
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trafikkareal fra Las Hilles gate g gjer det uralig & habussholdeplags ved FetplassenAlternativet er
ogsa reltivt darlig med tanle pa driftsopplegg odkollektivavviklingen genestt.

Utredningerviser galerealltater for tilgjengelighet og reisatji men forgjellene mellom alternatene
her er elativt smaSanlet setigjgr dette at ingn a A-alternativene anbafes og vistd da igjen med B
og Calternativene

B-alternativene
2B3 kommer datigst ut pagrunnav

Trangeforhold i PeteMotzfeldts gite allerede, blir trangere med byloee og viktiggargtrase til
holdeplas.

Ikke bedre begning av sentrum ennde toandreB-altemativere

Gir ikke mindre ingrep i Heggebakken enn dedre B dler C alternativee

Lang kuvert unde Nygaten gker risikbor grunmannssenking og skade pdtkaminner/
setnigsskadepa bygg.

2B1 er drligereenn2B2 bl.a.fordi
- Investringslostnadeneer betydelig hgyee pa gunnav lang kuvert og hddeplass under bakken.

- Driftskostnadenaned holdelass under bakken betycelig hgyere enn tse og holdelass i
dagen.

- Holdeplassunderbakken er mindre synligog mindre tilgjengelj og attraktivt for brukerne.
Alternativ2B2 garvidere til sammenligimg med dt besteC-alterrativet.
C-dtermativere
2C1 er bedre enn ZCford:

- 2C3 harstorekonflikter medinfrastrukur i bakken

- 2C1 er edrefor kollektivsysten ogtrafikksystem i sentmm

- 2C1lerbilligst

Alternativ 2Cl gar defor videre til sammenligningned det beste Balternatiet
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Samnenligningav det bste Calternativet oqg dt besteB-altermativet

“'_ ‘%%‘ o
* § 2 ,.‘;,5:
» & £ 25
I~ 5
/ S
Festplassen
Festplassen,
/l
“
Figur8 ¢ Tunnelalternativ 2B Hgur 9 ¢ Tunnelalternativ 2C1

Det er vktig & sammenlige alternatiene @ de egenskapene sakiller dem.Inngrepi Heggebakken er
f.eks. likt for begge altmativene 2B2 hari tillegg konflikter med byg mellomMarken og Kigaten
langs Peter Mafeldts gate Sentrumshldeplasene RC1 (Kaigatenog Allehelgensgatedir langtbedre
tilgjengeligret ennholdepass iNygaten i B2. HoldeplassenNygatennar 41 % av sentrumnenpa

5 minut, mensholdepassene 2C1 nar 68% av s@trumskernen pdd minttt.

Passajergiunnlageffor de dike dternativene er vist under

Figur10¢ Diagram som viser teoretisk passasjergrunnlag basert pa GIS a(@NEST001 Traseavklaring med vedlegg
datert 29.06.221)
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