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1 INNLEDNING

1.1 Bakgrunn
Hordalandfylkeskommune (HFK) sa i sin uttalelse til konsekvensutredningen bl.a. dette:

| Asaneg delomrade C, tilrér Hordaland fylkeskommune at 2C vert valt som trasé fra Eidsvag ti
Asane terminal, og at alternativ 1Cb og 2C til VAgsbotn vert prioritert i detevatbeidet. 1Cb kan
anten kombinerast med utviding av dagens terminal, eller med ny terminalaktivitettpén@.
Endeleg val av trasé i sentrumsomradet fareset grundig vurdering av planar for framtidig vegnett
og at det ved vurdering av plassering kaotlektivterminal vert vektlagt at lokalvegnettet ikkje skal
verta ungdig hggt belasta. Fylkeskommunen vil oppmode om at det i det vidare arbeidet og vert
lagt til rette for god koordinering med pagaande arbeid med innfartsparkering for
Bergensomradet.

Fylkeskommunens uttalelse bygger pa et gnskedofa vurdert et kombinasjonsalternativ som har
som siktemah sikre etmest muligeffektivt kollektivsystem i bydelen. Den direkte linjen fra Eidsvag
til sentrale delerav Asane er & foretrekke fordi deir rask fremfering for banerKoblingen til
Gtomten er gnsket for & kunne etablere en ny kollektivtermitdexd. Med denne plasseringen vil
terminalenligge mellom to kryss pa hovedvejeme som gienkel kjaring til og fra terminalen.
Kollektivterminal pa @omten er fgrst og fremst gnsket fordi det esikkerhet om
bussfremkommelighet pa Hesthaugveg&enne terminalen vil fungere i sammenheng med et
banestopp ved Hesthaugvegerg det innebaerer at matebusser fra vest fra nordgskan tilby
overgang til lnenuavhengig av trafikksituasjonen pesthaugbroenDet er ogsa et poeng at pa
den langstrakteC tomten kan en terminal fa to tilknytningspunkter til veinetteilg dermed gi
enkle bussbevegelser gjenndarminalen.

Dette erbakgrunren for atBergen kenmunehar satt i gang en tilleggsutredning fomhalde
kombinasjonsalternativet oppiot det alternativet som ble anbefalt i konsekvensutredningen.

Notatet gir en naermere vurdering av sammenhengen mellom bybanéggnnomde sentrale
delene avAsane og éinsekvenser for det samlede kollektivtrafikksystemet og byutvikling i omréadet.

Farst blirulike deler av det sentraldsane beskreveig ceretter blir det gittenvurdering av
bussfremkommelighet pa veinettet rundt Asane sentrivied dette somutgangspunket blir deto
traséalternativene vurdert mot temaeneunder.

- Betjening(samlet dekning for buss og bane
- Bussfremkommelighet

- Terminalutforming

- Omradeutvikling (form og landskap

- Gang og sykkelforbindelser

Traseer som blir vurdert neermere:er

- Alternativ2C fra KU

(langs vestsiden av E39, i gagate gjennom Asane sentrum, i tunnel under E39 til Nyborg)
- Kombinasjon awalternativene2Cog 1Chb

(langs vestsiden av E39, pa bro over Hesthaugvegertdili@en, daglinje til Nyborg)
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1.2 Planer for byutviklingeni Asan e
1.2.1 Kommuneplan og kommunedelplan

Vurdering av Igsninger for Bybanen i Asane sentrale deler tar utgangspunkt i foreliggende status og
utviklingsplaner i omradet.

Gjennom de sentrale delene av Asane vil Bybanen kunne betjene senfetermed forskjellige
virksomheter ogserviceilbud. Det er stor forskjell pa hvor langt de forskjellige omradene er
kommet i utvikling mot den bruken og utformingen de er tiltenkt

. 8
Aa
f | (&’/ = Astveltskog?n‘(, /A

1. Kjernen i bydelssenteret

Eksisterende konsentrasjon av offentlig og privat service
< e Sentrumsformal i KPA
= / « Tiltakshaver med utviklingsplaner

« ) f | i 2. Yire kjierne

; Direkte tilknytning til kiernen
N / . « Sentrumsformal i KPA
’ { Z 4 Tiltakshaver med utviklingsplaner
o Rolland

Ulsetésen \ 3. Fremtidig sentrumsomrade
4 4 2 Astveitskogen -+ Sentrumsformal i KPA

Tiltakshaver uten utviklingsplaner

4. Neeringsomrade/ omforming

5. IKEA

Figur 1: Ulike senteromrader og utviklingsomrader i sentrale deler av Asane, utsnitt av
kommuneplanens arealdel gverst til hgyre

Kommuneplanens arealdel omtalemradene 1, 2 og 3 som senteromrade S33 med rammer for
utvikling av bydelssenteret i Asane. Omréde 4 pa Nyborg er angittitistri, kontor og lager, men

samtidig definert som omformingsomrade, noe som innebeerer at det her skal legges til rette for
mer arbeidsplassintensive nzeringer. Omrade 5, Ikea, inngar i eksisterende byggesone.

Kommunedelplanerior Asane sentrale delefra 2006 skal fortsatt gjelde der den utfyller
kommuneplanen. | denne planar dagens senteromrade avsatt til sentrumsformal og offentlige
formal, mens det er vist fremtidig senteromrade nord for dagens senter og fmin@en. Det er
vektlagt at det skaltableres en bred sammenkobling mellomt@nten og dagens senteromrade.
Omradene sgr for Hesthaugvegenikke gitt samme betydning ved at deaarsatt til erverv og
bussterminalOmradeneher er tiltenkt plasskrevende varesalgen er gitt en hgy tomteutyttelse
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(180 % TUgesimshgyde 15 metgmMNyborgarealene er avsatt til eksisterende erverv og1kea
tomten eri denne litt eldre planewist som fremtidig erverv.

1.2.2 Omrade 1, Asane sentrum

Omradet mellonE39 i gst og Blokkhaugen i vest, Hi@sthaugvegensartil og med U. Pihl
videregdende skole og Asanehallerord, er detallerviktigste tyngdepunktet bydelen nar det
gjelder offentlig og privat service. Dette har vaert etablert som et bydelssenter i fleregtidar
foreligger ogsa en meguleringsplan som legger til rette for omfattende fortetting og urbanisering
I tillegg til nye handelsarealer, det lagt til rette for en vesentlig gkning av antall boliger og
kontorarbeidsplasset.dette omradeter det en tiltakshaver med konkretdgmer for &
giennomfare utbyggingsprosjektedgsa offentlige byggeprosjekter planlegges i dette omradet.
Kommunen planlegger, i samarbeid med privétetablere et kulturhused en fremtidig byplass
og fylkeskommunemplanlegge & utvide den videregaendskolen med yrkesrettede fag

1.2.3 Omrade 2, Asane sentrum nord

Dette omradet er i stapeskjeen, men det vil relativt raskt fa stor betydning som senteromrade og
boligkonsentrasjon. Her er det tiltakshavere med konkrete planer for & gjennomfgre starre
prosjeker. Omradet nyter ogsa godt alirekte sammenheng meeksisterende senteromrade.

1.2.4 Omréde 3, Asane sentrale deler sgr (a), sgrgst (b) og C- tomten (c)

De to arealene sgr for Hesthaugvegen er relativt likeverdige nar det gjelder betydaimgnende
byutvikling | dag er de brukt til bilbasert handel og service og selv om det er enkelte
kontorarbeidsplasser her, er det lite intensiv arealbruk pa begge sider av hovedveien. Dette
understrekes pa vestsiden avbade bensinstasjon, bussterminal og innfartsparketiten
tilknyttet serviceligger herl omradene er deplanmessig apnet for sentrumsformal, mewen av
omradene hatiltakshavere medjente konkrete planer eller prosjekter.

G tomten er heller ikke regulert eller aktuell for konkrete utbyggingsprasjelLikevel er det noen
grunner til at Ctomten er viktigerefor byutviklingen enn de to arealene sgr for Hesthaugvegen.
Gtomten er ubebygd og dermed er det ingen arealkonflikter saan vaeretil hinder for direkte &
ga i gang med fremtidsrettet utbyggj. Gtomten har dessuten en strategisk betydning veeat
utbygging her kan bidra til Enytte sammen gstre og vestre halvdel av Asane bydel. Med et lokk
eller en bred forbindelse over E39, kan en utbygging-géar@ten redusere effekten aZ39 som
denstore barrieren i bydelen.

1.2.5 Omrade 4, Nyborg

Omradere ved Nyborg er preget av bilbasert handel, lager og verkst&#gv.om omradet
planmessig har formalene industri, kontor og lager, er det lagt opp til at det skal omformes i retning
mer arbeidsplassintensive virksomheter. Det er nettopp satt i gang arbeid med en omradeplan her.
Det er store arealeromradet,og med hgy utnyttelser det mulig &tablere et stort antall
arbeidsplasser.
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1.2.6 Omrade 5, Ikea

Mgbelvarehuset ligger adskilt frasten av handelsvirksomheten og nesten med direkte tilknytning
til hovedveisystemet. Det kan betraktes som en internt organisert celle som ikke diiegéirke
utbyggingsmgnsteret i bydelen, men som pavirker ved a trekke et stort antall besgkendietérny

2 BAKGRUNN FOR VURDERIN G AV BUSSFREMKOMMELIGHET

| Asane vil bussene spille en sentral rolle i det samlede kollektivsystemet. Sammenlignet med
sgndre bydel vil flere reisende med Bybanen bruke matebuBggur 2 viser registrert antall
pastigende busspassasjerer pa holdeplasser i Asane. Det fremgar at Asane terminal har over 4000
pastigere, noe som er flere enn Bergen busstadpsse tallene understreker betydningen av
matebussene i kollektivtilbudet isAne bydel og de kan ikke direkte sammenlignes med tallene i
figurene 5 og 10somviser potensielle passasjerieiorm av bosatte og ansattmed gangavstand til
en bybaneholdeplas§kyssopplyser atom lag2400 kommer vestfra til Asanertainal, og 4600
kommer fra gst

Stebotn
3(E) () 320,430

Breistein snuplass
37,210

Skinsto
32(E)

Q
Buspastigere pr. hverdag
Basert pa gns for maj12-aprill3
@ 00+
@ 100-200
@ 50-100
3(E), 4(E), 26,27
5,31 :fm’.;énfs.f». O 20- 50
O N30 210,320, 341, 430 0- 20
‘* 4|50. 925, 930, 950 o -

Figur 2: Kart som viser daglig pastigende busspassasjerer pa ulike holdeplasser i de
sentrale delene av Asane (gjennomsnittlig hverdag fra mai 2012 til april 2013).

For & oppna en best mulig helhetlig kollektivigsning for Asandet viktigat bussene hagod
fremkommelighet til og fra kollektivterminalen i Asane. Bussene kan til en viss grad sikres egne felt,
menvil veere avhengigav a ga i blandetrafikk pa deler av strekningene, f.eks. gjennom
rundkjgringene pa lokalveinettet.

Dette er lovedutfordringene nér det gjelder fremkommelighet pa fremtidig veinett i Asane:

- Det vil bli brbedring av kapasitet i Vagsbetandkjgringen ettemt Eikastunneledpner i 2015,
men det er forventet store fremkommelighetsproblemer pa E39 gjennom Haukas/Hylkje
omradet frem til Nyborgtunnelen er pa plass, seerlig mot nord i ettermiddagsrushet

- Det mé forventes kte trafikkavviklingsproblemer i kryssomrédene laAgamyane og
Hesthaugveien, primaert rundt hovedkrysset ved Hesthaugen (gstre side av E39). Retpltert 4
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Hesthaugbro og etablering av underjordisk parkering i senteromradet forventes a gi noe bedring
i trafikkavviklingen i omradet rundt Hesthaugbroen (vestide) og internt i senteromradet.
- Det vil oppsta &pasitetsproblemer i tilknytning til Nyborgkrysset, gstre side
(Liamyrane/Asamyrane)
- Det vilgenereltvaerehgy belastning og fremkommelighetsproblemer pa E39 i retning sentrum.

Skissemnderillustrererberegnet belastningsgrad (trafikk/kapasiteRryssomradene i 2030 basert
paplanlagt utbygging i omradet, utbygging til 4 felt Hesthaugbroen, samt ombygging av alle kry
langs Asamyne til rundkjgringer.

[7)

S

. over 1,0 AL g
0,85 1,0 G |
0,7-0,85 _ \.,/%‘;
Figur 3: Belastningsgrad i kryssomradene i 2030 basert pa planlagt utbygging, fire felt
p& Hesthaugbroen og ombygging av alle kryss langs Asamyrane til rundkjaringer.

Beregningene indikerer stgrst overbelastning (og dermed risiko for kedannelser) i rundkgdring @
for Hesthaugkrysset, samt rundkjaring Liamyrafsamyrane @st for Nyborgkrysset. | tillegg er det
regnet med overbelastning i krysset Flaktvegse / Asamyrane.

3 ALTERNATIV 2C

3.1 Beskrivelse av alternativet

Det anbefalte alternativet fra konsekvensutreidgenhar som tgangspunktet er &kombinere en
rask direkte linje med best mulig betjening av tyngdepunktet i dagens og fremtidens sentrum i
Asane bydel. Det eseerlig lagt vekt pa & legge til rette for rask fremfaring til en ny kolkektivinal
sgr for Aane sentrum og god betjening og tilgjefighet til Asane sentrum.

Banen falger vestsiden av E3frinel og dagstrekning til niyollektiterminal i omradetved dagens
terminal (omréde 3a). Derfra gar banen under Hesthaugvegen i regulert gagate gjesaom A
sentrum (omrade 1). Nord farentrumsomradegar banen tunnel under E39 frem til holdeplass
pé& Nyborg og dagstrekning langs vestsiden av Asamyrane. Det er en forutsetning for denne
lzsningen at det anlegges en ny kollektivterminal i omradet sgrésthaugvegen og vest for E39.
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Figur 4: Alternativ 2C gir en direktelinje fra sgr til Asane terminal . Det etableres en ny
kollektivterminal med dagnes lokalisering. banen gér i ggaten gjennom regulert Asane
sentrum og i tunnel under E39 til Nyborg.
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3.2

\
Betjening

Alternativet prioriterer at banen skal ha rask fremfgring til ny terrhowatbanen skal betjene
kjernen av bydelssenterefrasé og holdeplasskal innpasseisdet planlagte urbane miljgehed en
holdeplass som vil gort gangavstand til de viktigste offentlige og private servicetilbudene i
bydelen Traseen baseres pa en ny kollektivtermiloiilisert samme sted som i ddge viktigste
bussrutene i omradet er dagens linje 3 (Stgbotn) fra vest og linje 4 (FlaktaeidtirDisse kan slas
sammen til en pendelrute nr bybane til Asane blir etabledette alternativet vil busser fra vest
falge Hesthaugvegen til den nye terminalen, mens busser fra nordgst vil fglge Liamyrane til
Nyborgkrysset og Asamyrang Hesthaugwgentil terminalen.| dette alternativet vibddebane og
buss ga vest for E39 mellom Asane sentrum og Nyborg, mens de utfyller hverandre lenger sgr
banen gar gjennom sentrumsomradetestog bussen gar langs omten i gst Dersom det i tillegg
til busstraseerbeskrevet over, ble gjennomfakollektivtiitakmellom Liamyrane og-@mten,
kunne pendelbussen knytte samment@mten og Nyborg og det ville bli en bedre rolledeling
mellom buss og ban®&usser fra Nordhordland og nord i Asane vi falge Hogmettet til
Hesthaugkrysset og ga derfibterminalen.

Figur 5: Dekning av bosatte og ansatte for traséalternativ 2C. Summene som er oppgitt
ved stolpediagrammene viser samlet antall for eksisterende, planlagte og potensielle
ansatte og bosatte innenfor 600 meters gangavstand fra holdeplass.

| dette alternativet oppnas god dekning det viktigste sentrumsomradet med bariette
medfarer samtidig betjening av naeringsy boligutbygging i den nordlige utvidelsen av sentrum
(omrade 2) og indirekte av idrettsanleggene i Myrdarminalomradet vil naturlig nok fa god
betjening, her er det rom for noe sentrumsutbygging i tilléggerminalfunksjonene.
Nzeringsomradene pa Nyborg vil ogsa fa en god banebetjeRiagtidig senteromrade pa
Gtomten vil f& banebetjening wigangbro over E39 og buss direkte fra Asamyrane. En svakhet v
alternativet er at det ikke betjener omradeneaitom G tomten og Nyborg. Dette er det mulig &

der
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