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1. INNLEIING

Innfartsparkering er eitt av fleire tiltak som skal bidra til & auke talet pé kollektivreisande. Det er
eit overordna madl om at veksten i persontransporten i byomréda skal takast av gange, sykling
og kollektivtransport, slik det er nedfelt i Nasjonal transportplan 2018 — 2029 (NTP) og Regional

transportplan Hordaland 2018 - 2029 (RTP).

Strategi for innfartsparkering fram mot 2030 vart vedteke

i fylkestinget i mars 2015. Strategien legg fram prinsipp for
arbeidet med innfartsparkering basert pa kartlegginga som
vart gjort i samband med strategiarbeidet. Dei innkomne
uttalene frd kommunane i Hordaland stgtta hovudpunkta i
strategiforslaget.

| handlingsprogrammet til Regional transportplan Horda-
land som blei vedtatt av fylkestinget i juni 2017 er det teke
inn folgjande tiltak (tiltak 7.5): «Utarbeide ein handlings-
plan for innfartsparkering som oppfelging av Strategi for
innfartsparkering for bil og sykkel, deretter setje i verk til-
tak.» Dette dokumentet er den fgrste handlingsplanen for
innfartsparkering. Den geografiske avgrensinga av planen
er Bergensomréadet.

Sentralt i arbeidet med handlingsplanen har vore mote
med 13 av kommunane rundt Bergen. Desse mgta har
bidrege til & kartlegge etablerte kommunale plassar som
er godt eigna til innfartsparkering, eller forslag til prosjekt
som kan arbeidast vidare med. | prosessen med & utarbeide
handlingsplanen har det og vore dialog med Statens vegve-
sen, Bane NOR og Skyss. | arbeidet er det etablert rutinar
for og gjennomfert teljingar for & kartlegge status for bruk
av innfartsparkeringsanlegg for bil og sykkel.

Fylkestinget handsama Strategi for innfartsparkering i
mgte 11. mars 2015, og gjorde slik vedtak:

1. Fylkestinget stottar overordna mal og strategi i doku-
mentet Strategi for innfartsparkering fram mot 2030.

2. Hordaland fylkeskommune fylke tar det overord-
na koordineringsansvaret for vidare utbygging av
innfartsparkering for bil, motorsykkel og sykkel i
Hordaland.

3. Fylkestinget legg opp til vekst fra dagens 2 500 til
ca. 6 000 innfartsparkeringsplassar fram mot 2030,
vert lagt til grunn for det vidare arbeidet med inn-
fartsparkering. 20 % av desse skal vere tilrettelagt for
el-billading.

4. Fylkestinget ber fylkesradmannen arbeide vidare med
integrerte lgysingar for betaling av kollektivreise og
innfartsparkering.

5. Fylkestinget ber fylkesradmannen fglgje opp strategi
for innfartsparkering gjennom vidare handsaming
av handlingsprogram for kollektivstrategien og dei
arlege plan- og byggeprogramma.

6. Fylkestinget ser pa arbeidet til den tverrpolitiske
arbeidsgruppa for innfartsparkering som avslutta.

7. lAsaneer strategien bunden tett opp til bygginga

av bybanen til bydelen. Hordaland fylkesting meiner
at fram mot ei avklaring av bybane utbygginga, ma
det vurderast midlertidige l@ysingar, som kan betene
det aukande behovet. Slike lgysningar kan utviklast i
saman med andre aktgrar i omradet, bade offentlege
og private. Midlertidige lgysingar ma og vurderast i
resten av fylket.

8. Fylkestinget vil understreka behovet for trygg
innelast sykkelparkering, og ber om at dette vert
innarbeid i rullering av strategien.

9. Fylkestinget ber fylkesradmannen ga i dialog med
Bergen om a sja pa evt. ledige tomtar som kan
brukast til mellombelse innfartsparkeringar, f.eks.
Haukas eller C-feltet i Asane.
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11  ANSVAR NAR DET GJELD INNFARTSPARKERING

Hordaland fylkeskommune har det overordna ansvaret for innfartsparkering i fylket. Fylkeskommunen vil samarbeide med
private, kommunane og andre offentlege aktgrar om etablering av anlegg for innfartsparkering. Fylkeskommunen kan be
ein ekstern akter ta hand om drift av plassane. Ut fra vegeigarprinsippet vil fylkeskommunen ha primeeransvar for det som
ligg ved fylkesveg og annan fylkeskommunal infrastruktur, jamfer Tabell 1 under:

TABELL 1: ANSVARSMATRISE FOR INNFARTSPARKERING

Aktor Ansvar

Hordaland fylkeskommune
Statens vegvesen

Kommunane

Har overordna ansvar for innfartsparkering. Anlegga skal vurderast i
samanheng med overordna rutestruktur for kollektivtrafikken og hovudvegnett.

Ansvar for innfartsparkeringar som har riksvegfunksjon.

Ansvar for lokale innfartsparkeringsplassar og avsette egna areal. Syte for at naud-

synt areal blir inkludert i kommunal planlegging

Skyss
Bane NOR

Regulering, marknadsfaring

Ansvar for etablering og drift av innfartsparkeringar knytt til jernbanestasjoner.

12 MEIR OM STRATEGI FOR INNFARTSPARKERING FRAM MOT 2030

Strategi for innfartsparkering fram mot 2030 vart vedte-
ke av fylkestinget i 2015. Strategien legg grunnlaget for
korleis innfartsparkeringstilbodet kan utviklast vidare. Det
vert gjort greie for bade grunngjeving og utfordringar knytt
til bruk av innfartsparkering, og det vert presentert ein
utviklingsplan for tilbodet. Eit sentralt poeng i strategien er
at etablering av innfartsparkeringsplassar ikkje er eit matl i
seg sjolv, men eitt av fleire verkemiddel som skal bidra til &
né dei nasjonale og regionale mal for kollektivtrafikken.

For & nd mala for innfartsparkering presenterer strategien
fleire sentrale prinsipp for vidare arbeid. Dette gjeld mel-
lom anna fylkeskommunen sitt fokus pa overordna plassar,
geografisk plassering, spgrsmal om brukarbetaling, finan-
siering og ansvar for utvikling av tilbodet. Strategien viser
til at innfartsparkering primeert er retta mot sentrumsretta
arbeidsreiser i rushtida, der fgremalet mellom anna er:

+ Avlaste hovudvegsystemet
+ Gieit tilbod til reisande med avgrensa lokalt kollek-

tivtilbod og reisande med kompliserte reisemgnstre
(fleire byter undervegs)

+ Gi fleksibilitet i reisekjeda (kombinerast med serend
undervegs)

+ Gi eit alternativ til parkering ved reisemalet

Samstundes vert det vist til at utvikling av innfartspar-

keringstilbodet ogséa kan gi felgjande utfordringar:

+ Konkurrerer med lokalbusstilbodet (som likevel ma
oppretthaldast for reisande som ikkje nytter bil)

+ Stimulerer til spreidd utbyggingsmanster og auka
bilbruk

+ Subsidiering av dei som vel bil pa deler av reisa
+ Kostbar metode for & oppna fleire kollektivreisande

« Investering i innfartsparkering vil matte konkurrere
med andre kollektivtiltak (kollektivfelt, terminalar,
haldeplassar) om finansiering

Under arbeidet med strategien utfgrte Transportekonomisk

institutt ei kartlegging av bruken av innfartsparkeringsplas-

sane i Bergensomradet. Kartlegginga viste mellom anna

folgjande:

+ Over 40 pst av brukarane bur innanfor 3 km fra inn-
fartsparkeringsplassen dei nytta

+ Qver 80 pst av brukarane har berre ein person i bilen

+ Qver halvparten ikkje utfgrer arend pa veg til eller
fra parkeringa.

+ Fleirtalet av dei som nytta innfartsparkering har
avgrensa heve til parkering ved arbeidsplassen.

Nar det gjeld finansiering, sa legg innfartsparkeringsstra-
tegien til grunn at parkering bar vere ein del av aktuelle
bompengepakkar. Der dette ikkje er mogleg bar det sgkast
samarbeid om finansiering med den einskilde kommune
eller andre aktgrar.




2. ARBEIDSPAKKAR FOR
INNFARTSPARKERING
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21  ARBEIDSPAKKAR FOR ARBEIDET MED INNFARTSPARKERING

Arbeidet med innfartsparkering er delt inn i ulike arbeidspakkar.

TABELL 2: ARBEIDSPAKKER FOR INNFARTSPARKERING

Arbeidspakke Malsetting

Malsettinga er a gripe tak i prosjekt som er i prosess, eller er i ferd med a bli

Strakstiltak -
materialisert.

+ Historisk utvikling i innfartsparkeringsplassar.
+ Kartlegge belegg.

+ Sja trendar i bruksmenster (ledige / opptekne plassar, geografisk bruks-
magnster).

+ Sja fordeling av innfartsparkeringsplassar.
+ Fellestrekk med andre aktuelle fylker.
+ Dokumentere bruk av sikker sykkelparkering.

Dokumentasjon for bruk av anlegg for
innfartsparkering

+ Kva type anlegg har andre aktgrar i Noreg og internasjonalt.
+ Kva er kriteria for den type anlegg dei har, og kva kan overfgrast til Hordaland.
+ Geografisk plassering.

Nasjonal / Internasjonal erfaring « Kva erfaringar har andre med deira type anlegg, og kvifor valde dei akkurat
den/dei l@ysingane.

+ Korleis regulere kapasiteten og utrekninga av anlegga.
- Korleis vert betalingsordninga lagyst hja andre.

+ Utarbeide regulering av bruk

+ Forskjellige oblatordningar

+ Betalingsordning

+ Ulike App-laysingar

+ Samordne tekniske l@ysingar i fylket.

Drift av anlegg for innfartsparkeringar - Kartleggje og utarbeide samordna tekniske vedlikehaldsrutinar og
driftslaysingar.

+ Utarbeide skonomiske driftsmodellar.

+ Vurdere talet pa HC-plassar som statistisk ikkje er i bruk.

+ Leige / eige problematikk

+ Drift av sykkelparkeringshus.

- Kartleggje behov for innfartsparkering, samt utvikle metode for
dokumentasjon.

- Sette opp ein realistisk framdriftsplan for etablering av nye innfarts-
parkeringsplassar.

Anlegg for bil + Kartleggje sambruk med andre aktgrar

- |drettsanlegg

* Kjopesentre

* Private aktgrar

+ Kartleggje bruken av eksisterande sykkelparkeringar.

- Kartleggje behov for sykkelparkering, samt utvikle metode for

dokumentasjon.

+ Marknadsfgring av anlegg for sikker sykkelparkering.

- Sette opp ein realistisk framdriftsplan for etablering av nye, sikre sykkel-
Anlegg for sykkel

parkeringsplassar.
+ Kartleggje sambruk med andre aktgrar
+ |drettsanlegg
* Kjgpesentre
* Private akterar
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2.2 STATUS | ARBEIDET MED ARBEIDSPAKKAR FOR INNFARTSPARKERING

Status i dei ulike arbeidspakkane for innfartsparkering er vist i tabellen under:

TABELL 3: STATUS | ARBEIDSPAKKANE

Strakstiltak

Dokumentasjon for bruk av anlegg for inn-
fartsparkering.

Nasjonal / Internasjonal erfaring

Drift av anlegg for innfartsparkeringar

Anlegg for bil

Anlegg for sykkel

C-tomta i Asane: Det har m.a. vore gjennomfart:
+ Grunnundersgkingar

+ Utgreiing av trafikale lgysingar
+ Innhenting av anbod

Det har ikkje vore mogleg & oppna semje med Bergen kommune om & etablere
eit mellombels anlegg pa C-tomta, mellom anna pa grunn av privatrettslege
tilhgve.

Skuleplassen pa gamle Fjell barneskule er omgjord til innfartsparkering
med 44 plassar. HFK har lgyvd midlar til ferdigstilling.

Varnappen parkering / Frekhaug kai er opna i november 2017 med 54 plassar
etter spleiselag mellom Meland kommune og fylkeskommunen.

Sykkelparkeringshus pa Straume er i gang med lgyving fra HFK. Bygging er
starta.

Det er etablert eit system for a ivareta innsamla data for dei ulike innfarts-
parkeringsplassane. Dette inneheldt eit oversyn over totalt tal og bruken av
desse. Dette er fordelt pa utviklinga totalt, per korridor, per kommune og per
parkeringsanlegg. Arbeidet med innsamling av data er starta opp og vil halde
fram gjennom prosjektperioden.

Det har vore dialog med Voss parkering AS og Bergen kammune ved by-
miljoetaten. | arbeid vil det ogsa bli tatt kontakt med Akershus, Rogaland og
Trgndelag.

Kartlegging av innfartsanlegga er pa det meste gjennomfart. Nokre

anlegg har svakt belegg i forhold til kapasitet. Det vert og arbeidd med nye
lgysingar for regulering av bruken av plassane. Oblatordning ved parkering
er pa sikt pa veg ut og nye laysingar som til demes skiltskanning og ulike
App-laysingar er pa veg inn. Det er sett i verk arbeid med a finne ei god loy-
sing for Hordaland.

Vidare er arbeidet starta med & sja pa ulike tekniske vedlikehaldsrutinar og
driftsleysingar i den hensikt & fa til ei samordning for fylket.

Kartlegging av parkeringsanlegg og belegg er i gang pa eksisterande inn-
fartsparkeringsanlegg. Metode for dokumentasjon er utvikla og i verksett.
Etter materunde med kommunane er det laga eit prioriteringsforslag for
etablering av nye innfartsparkeringar.

A kartlegge mogleg sambruk med andre aktgrar som idrettsanlegg,
kjgpesentre, kyrkjer og private er starta opp.

Det vert arbeidd med etablering av nye, sikre sykkelparkeringshus. Mellom
anna i nzerleiken av Bybanen sin haldeplass ved Sletten senter og ved Sartor
pa Straume. Interessa i kommunane for sikker sykkelparkering er stor, og skal
arbeidast vidare med.

| 2017 er det etablert anlegg for sikker sykkelparkering pa Nesttun ved halde-
plassen for Bybanen, Asane terminal og Kleppestg kai. Nytt system for lasing
og tilgangskontroll er innfart og implementert pa anlegget for sykkel-
parkering pa Bystasjonen.




3. STATUS OG UTVIKLING | TALET PA
PLASSAR FOR INNFARTSPARKERING

3.1  STATUS OG UTVIKLING | TALET PA INNFARTSPARKERINGSPLASSAR FOR BIL

Eit sentralt punkt i fylkestinget sitt vedtak av innfartspar-
keringsstrategien er at det vert lagt opp til ein vekst fra

ca. 2 500 til 6 000 innfartsparkeringsplassar fram mot
2030. Dersom ein legg til grunn at det skal vere ei linezer
utvikling i talet pa innfartsparkeringsplassar fram mot
2030, sa er ein i dag noko over denne malkurva (sja figur 1).
Forklaringa pa at talet pa innfartsparkeringsplassar aukar
er at eksisterande parkeringsanlegg som tidlegare ikkje var
definert som innfartsparkering er lagt til etter mater og
synfaringar med omlandskommunane til Bergen. Det bar
0gsa nemnast at utbyggingsomrader som Arna stasjon,
Lagunen, Asane og Knarvik vil variere i talet pa tilgjengele-
ge innfartsparkeringsplassar.

Teljing per november 2017 viser at talet pa plassar no er
auka til 3820. Utviklingstakten pa nye innfartsparkerings-
plassar vil naturleg variere, men dersom ein legg til grunn

ei linezer/ jamn utvikling fram mot malsettinga om 6000
plassar i 2030, gar det fram av kurven i figur 1 at utviklinga
per november ligg noko framfor skjema (tal pa plassar:
3820, mot 3260 som er malsetting ved lineaer utvikling).
Utviklinga falgjer saleis planen, men det ber peikast pa at
vidare auke i talet vil krevje ein sterre innsats bade gkono-
misk og arealmessig.

Nokre av parkeringsanlegga er til tider fulle og overfylte.
Dette gjeld Arna stasjon, Skjoldskiftet, Seeterveien, Klep-
pest@ kai, Storavatnet terminal, Oasen, Straume terminal,
Frekhaug kai, Flatay og Knarvik ved rundkgyringa E39/ Fv
57. Nokre anlegg, sa som Birkelandsskiftet, Storavatnet ved
Godviksvingane, Skjold kyrkje og Horisont i Asane har lag
utnytting, og dei to farstnemnde vert opna opp for andre
enn reisande med periodekort. Asane ved Horisont vert
fijerna som innfartsparkering nar arbeidet med ny vidarega-
ande skule tek til i 2018.
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FIGUR 1: MALSETTING OG UTVIKLING INNFARTSPARKERING
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TABELL 4: INNFARTSPARKERINGSANLEGG PER KORRIDOR

Korridor Nord Korridor Ser Korridor Aust Tal | Korridor Vest
Knarvik vest v/rundkjgring 48 Lagunen 190 Arna ved kyrkja 223 Askay Kleppesta kai 560
Knarvik v/Statens vegvesen 72 Steinsvikveien 150 Arna ved @yrane 197 Holmedal / Kleppesta 98
Knarvik hurtigbatkai 114 Seeterveien 30 Osteray v/ topp Vesetgjelet 20 Strusshamn 22
gﬂi;ﬁd Oppstillingsplass | g gyiqle kirke 29 Kvisti Bru 7 Ravnanger 25
Flatey ved betongprodusent 52 Skjoldskiftet 56 Kuvisti Bru v/ Tunell sgr 5 Storavatnet Godviksvingane 105
Flatey ved bussterminal 71 Nesttun 184 Kuvisti Bru v/ Tunell Nord 4 Storavatnet bussterminal 46
Frekhaug kai 36 Birkelandsskiftet (Inne) ~ 258 Ostergytunet parkering 50 Straume - kollektivterminal 141
Frekhaug Kai / Varnappen 54 Birkelandsskiftet (Ute) 99 Lonevag 30 Straume - Kystbygarasjen 50
Frekhaug ved bussterminal 50 Os v/REMA 1000 64 }/eartge;;?”dsmsse” 55 Fjell gml. barneskole 44
Austmarka / Raday 32 Vaksdal stasjon 15 Agotnes terminal 67
Asane ved bussterminal 184 Stanghelle stasjon 22 Skogsskiftet 46
Asane ved Horisont 190 Dale stasjon 25 Steinsland 8
Bolstadgyri stasjon 8 Stranda skule / Sund 60
Evanger stasjon 7 Tjeldstg terminal 22
Bulken stasjon 23 Blomvag terminal 19
Voss stasjon 90 QOasen 81

Totalt antall plassar per

. 911 1060 781 1394
korridor
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FIGUR 3: GEOGRAFISKE KORRIDORAR

‘E‘

Korridor Nord

P

|

i

'

)

!
)
!
(
'
1

\
P . 4 Y
N .

'

OsByro
1
Ay
4 ' \\ ! \
~ '
] ryquiih} 1
/’ -\----T—-‘-~__
—"‘/, ’ p \\ : \”~\
e ’
P q N N \
/ 1
Innfartsparkering bil Europa og Riksveg .
1
m | drift —— Fylkesveg !
1
ﬂ:? Innfartskorridor —+—— Jernbane !
1
Senter - - - - Bilferje .\
O Fylkessenter 77 Sneggbat
O Regionsenter
Tett bebyggelse

Tellevikabukta

Hordvik

Tellvik

Frekhay g
Vordds-
bt Troll-
haugen
Uhvoyna
vatnet
Ormoyna

rhusholmen

svik-

ot Norddstreeer

[=—N

Valla-
Apeltun heiane

R

Husnes st

3.2 STATUS OG UTVIKLING | TALET PA INNFARTSPARKERINGSPLASSAR FOR SYKKEL

Kartlegginga med registrering av sykkelparkeringsplassar
kom i gang i august 2017. Andelen som syklar er lag, og det
er ei politisk malsetjing & auke andelen som syklar. Det er
bygd fleire parkeringshus for sikker parkering spesielt inn-
an Bergen kommune, men og Askgy kan nemnast med nytt
sykkelparkeringshus pa Kleppestg kai. Vidare er det under
bygging sykkelparkeringshus ved Straume terminal. Fleire
prosjekt for sikker sykkelparkering er under planlegging.

Fordelinga mellom sikker parkering i parkeringshus og
parkering pé opne bayler er fglgande:

10

Sikker parkering i parkeringshus: 510 registrerte plassar
Parkering pa opne bayler: 649 registrerte plassar

Tre nye sikre parkeringshus er opna i 2017:
* Nesttun terminal

+ Asane terminal

+ Kleppestg kai.

| tillegg er det etablert sikker sykkelparkering ved kol-
lektivterminalen pa Birkelandsskiftet, i Loddefjord ved
Vestkanten, Arna stasjon, Bergen busstasjon og Jernbane-
stasjonen.
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Av figur 4 synes det som at det er mykje ledig kapasitet. FIGUR 4: UTVIKLING SYKKELPARKERINGAR 2. HALVAR 2017
Observasjonar syner og at belegget varierar med arstida.
Registreringar av utvikling vil ga fgre seg gjennom heile

1400
prosjektperioden. Eit prioritert tiltak pa kort sikt er meir og 1200
betre marknadsfgring av anlegga for sikker sykkelparkering 1000
som mellom anna er etablert ved kollektivknutepunkta. ERY
600
Det er starta opp eit arbeid med & revidere gjeldande syk- 0
kelstrategi for Bergen. Gjeldande sykkelstrategi for Bergen 0
2010 - 2019 blei vedtatt av bystyret i april 2010. Det blir 0 m Pug & o - e
lagt til grunn at innfartsparkering for sykkel blir eit tema i —— Totalt antall sykkel parkeringsplasser = Totalt antall parkerte sykler
den kommande revisjonen av strategien.

—Totalt antall ledige plasser

FIGUR 5: STATUS INNFARTSPARKERING FOR SYKKEL
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4, KRITERIE FOR

INNFARTSPARKERINGSPROSJUEKT

Det er arbeidd vidare med kriteria for G velje ut aktuelle innfartsparkeringsprosjekt. | januar 2017 vart
den nye Parkeringsforskrifta sett i kraft (sjé pkt 4.1 for meir informasjon), og i tillegg til denne vert
folgjande kriterier lagt til grunn for arbeidet, basert pd innfartsparkeringsstrategien:

SRR e e
ALY Y *ey
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TABELL 5: KRITERIE FOR A VELJE UT PROSJEKT

Krav om reguleringsplan eller ikkje?

Har parkeringsanlegget riktig geografisk
plassering?

Kva type innfartsparkeringsanlegg?
Avlastar prosjektet hovudvegsystemet?

Vil arealet ha nok kapasitet?

Er det mogleg med sambruk?

Er det godt kollektivtilbod i nzerleiken?

Er prosjektet eit tilbod til pendlarar med
avgrensa lokalt kollektivtilbod?

Konkurrerer innfartsparkeringa med lokal-
busstilbodet?

Gjer prosjektet tilstrekkelig fleksibilitet i
reisekjeda?

Vil prosjektet gje tilstrekkelig reduksjon
av talet pa (langtids-) parkeringsplassar
sentralt i byen?

Gjere bilturen kortare?

Gir prosjektet eit tilbod til dei som ikkje har
parkeringsplass ved reisemalet?

Vert det lagt til rette for kameratkeyring?

Er innfartsparkeringa lett a bruke?

Gir innfartsparkeringa eit rimelegare alter-
nativ til dyr parkering ved reisemalet?
Ligg det godt til rette for HC tilkomst?
Ligg det til rette for nok stromkapasitet til
ladeplassar?

Vert det lagt til rette for innfartsparkering
for sykkel?

4.1

Den nye parkeringsforskrifta tradde i kraft 01.01.2017 og
tar fore seg dei fleste sider knytt til parkeringsverksemd,
mellom anna standardiserte satsar pa kontrollsanksjona-
ne, krav om parkeringsplassar for el-bilar med lademogleg-
heiter, rerslehemmande og standard skilting.

PARKERINGSFORSKRIFTA

Formelle planprosesser tar som regel lengre tid enn om det ikkje er trong for plan.

Der det er reine innfartsparkeringsplassar som skal etablerast, skal desse ligge
utanfor lokalsentra, kestrekningar og bomsnitt. Dersom bilane ma passere bom-
snitta pa veg til innfartsparkeringsplassane vil det kunne bety at fleire vel & kayre
heile vegen til reisemalet.

Fjellanlegg og parkeringshus er kostbart. Flateparkering er rimelegare.

Betre framkomst for annan trafikk i vegnettet. Auke passasjergrunnlaget for
kollektivtrafikken.

Ma sja pa kapasitetsbehov og eventuelt moglegheit for utviding.

Sambruk med sentrumsparkering, kjgpesentra og kultur-/idrettsanlegg kan vere
aktuelt for & sikre god utnytting av parkeringskapasiteten, og reduksjon i samla
etterspurnad etter P-areal.

Innfartsparkering skal ligge ved kollektivakse med god frekvens. Tilpassing til
Skyss sin rutestruktur.

Kollektivstrategien for Hordaland legg opp til & prioritere ressursane der folk flest
reiser. Innfartsparkering gir eit tilbod til dei som enten har lang avstand til eit kol-
lektivtilbod, eller har lag frekvens pa kollektivtrafikken ved bustaden.

Gir auka bilbruk ved at fleire vel bilen i staden for kollektivtrafikken. Resultatet kan
vere lagare passasjertal og darlegare busstilbod pa sikt.

Innfartsparkering gjer det mogleg a kombinere arbeidsreisa med andre serend
undervegs, til demes levering/henting i barnehage og innkjap.

Bygging av innfartsparkeringsplassar kan opne for fjerning av plassar sentralt i
bysentra.

Avgrense samla keyrelengde i trad med prinsippet
«kort bilreise - lang kollektivreise».

Fleksibilitet i kvardagen.

Er ein mateplass for dei som gnskjer @ kayre fleire i ein bil. Der det er ledig plass,
kan det vere aktuelt med kameratkayring.
Gjer det enklare i ein travel kvardag.

Kan vere meir gkonomisk gunstig a etablere flateparkering i distriktet framfor
p-hus sentralt.

Sja Parkeringsforskrifta, samt tilrettelegging for overgang fra bil til kollektiv, etter-
som HC plassar pa innfartsparkering er lite nytta.

Sja Parkeringsforskrifta. Krevjast det utvida elektrisk infrastruktur?

Det kan vere behov for sterre grad av sikker sykkelparkering dersom fleire skal
sykle til haldeplass/ terminal.

Fgremalet med dei nye reglane er:
- A gjere parkering meir forbrukarvennlege

- A sikre universelt utforma tilbod
- A gje likare konkurranseforhold

+ Leggje til rette for offentlig kontroll av parkerings-
verksemdene
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0. AKTUELLE NYE PROSJEKT FOR
INNFARTSPARKERING

Det er utarbeidd ei liste med over 80 aktuelle prosjekt for
oppfelging mot realisering. Desse prosjekta er igjen delt inn
i 3 hovudprioriteringar med 1 som hggste og 3 som lagaste
prioritet. | tillegg er kvar prioriteringsgruppe delt inn i korri-
dorar og kommunar. Prosjekt som er meldt inn frd kommu-
nane som ikkje fungerer som innfartsparkeringsanlegg mot
Bergen er ikkje teke med i prosjektoversikta. Dette er til
dgmes anlegg ved Hatvik ferjekai, Halhjem ferjekai i Os og
ved Hellesgy hamn i @ygarden.

Dei ulike prioriteringskategoriane vil ha fglgjande framdrifts-
plan:

+ Det vert arbeid med avklaring pa prosjekt med Prioritet 1
i 2018 og 20189.

+ Prosjekt med prioritet 2 ventast avklaring pa i 2019 og
2020.

+ Prosjekt med prioritet 3 er registrerte prosjekt utan klart
avklaringstidspunkt.




Kommunane har vore aktive bidragsytarar i & identifisere
aktuelle prosjekt. Etter besgk hos kommunane hausten
2017 er fleire prosjekt gjenstand for strakstiltak, spesielt
innan opprusting, skilting og merking. Desse vert gjort greie
for i tabellane under.

Kriteria vist i kapittel 4 vil bli nytta til & prioritere mellom
konkrete prosjekt. | tillegg til dette er det spesielt 4 priori-
terte omrade som ma trekkast fram:

Asane

Styrking av innfartsparkeringskapasiteten i Asane er ein
del bybanearbeidet, og ma finne si heilskaplege laysing
gjennom denne planen. | tida fram mot avklaring av byba-
neplanen har det vore sett pa fleire mellombelse laysingar.
Det har vore dialog mellom fylkeskommunen og eigarar av
aktuelle parkeringsareal i Asane for & undersoke have til 4
auke kapasiteten péa innfartsparkering (bade leige og meir
permanente plassar). Prosessen fgrte til at C-tomta vart
vurdert som det mest aktuelle arealet, og planprosess og
prosjektering av 190 nye innfartsparkeringsplassar vart
starta opp. | pavente av realisering av C-tomta vart derfor
ei strakslaysing pa tomta for ny vidaregaande skule i Asane
(ved Horisont kjgpesenter) gjennomfgrt. Plassane ved
Horisont vil bli fierna ved byggestart for ny vidaregdande
skule (2018).

Status i prosessen med C-tomta er at det fram til no ikkje
har vore mogleg & oppna semje med grunneigar slik at
bygging kan starte. Bergen kommune er majoritetseigar i
selskapet som eig C-tomta.

Arna

Jernbanedirektoratet/ Bane NOR har ansvaret for inn-
fartsparkeringa i Arna. Bergen kommune har under arbeid
ein omradeplan for Indre Arna som inkluderer det same
arealet. | lys av etablering av dobbeltspor gjennom Ulriken,
kollektivtrafikken sin vesentleg kortare reisetid enn bil til
Bergen sentrum, dagens hgge kapasitetsutnytting og Arna
si sentrale plassering for omlandskommunane i aust - har
fylkeskommunen peika pa behovet for & styrke innfartspar-
keringstilbodet i Arna. Fylkeskommunen har ikkje det
formelle ansvaret for innfartsparkering i Arna, men vil i lys
av eit koordinerande ansvar for innfartsparkering generelt,
streke under at Arna har ein seers sentral funksjon i forhold
til eit stort omland. Dette bar reflekterast i planane for
plassen.

Bane NOR ser pa si side for seg at det mest aktuelle tilta-
ket er & innfgre brukarbetaling, for pa den maten & reduse-
re etterspurnaden. Det ligg ikkje fare konkrete planar om
utviding av kapasiteten. Bergen kommune har gjennom
omradeplanen ikkje nadd avklaring p& i kva grad dei vil
legge til rette for innfartsparkering vidare.
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Marknadsf@ring av sikker sykkelparkering

Det er etablert sikker sykkelparkering ved fleire knute-
punkt i Bergensomradet. Teljingane viser at husa vert lite
brukt. Det er derfor behov for meir aktiv og systematisk
marknadsfgring som viser kva tilbod som er tilgjengeleg
(if. kap. 3.2). Det blir lagt til grunn at innfartsparkering for
sykkel blir eit tema i den kommande revisjonen av sykkel-
strategi for Bergen.

Betalingsleysingar for deler av Birkelandsskiftet og
Storavatnet

I lys av mykje ledig kapasitet er det starta opp eit arbeid
med & opne opp deler av parkeringsplassane ved Birke-
landsskiftet og Storavatnet. Dette vil bli gjort gjennom &
innfgre moglegheit for betaling for parkering ved desse
plassane pa kort sikt, og val av teknisk betalingslaysing er i
prosess med aktuelle leverandgrer.

Feremalet med innfaring av brukarbetaling er todelt:

1. Opne opp p-plassar med mykje ledig kapasitet gjen-
nom betalingslaysing

2.Regulere fyllingsgraden pé innfartsparkeringsplas-
sar som er overbelasta.

Punkt 1 gjeld i forste omgang Storavatnet og Birkelands-
skiftet, mens punkt 2 vil bli vurdert der det ikkje finst ledig
kapasitet. Det vert vidare arbeidd med ei ny laysing for
regulering av bruken av innfartsparkeringsplassane i sam-
arbeid med Skyss.
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AKTUELLE PROSJEKT MED PRIORITET 1 (TABELL 6):

Sund kommune

Fjell kommune

Askgy kommune

Bergen kommune

Ser for Stranda skole: Ferdig asfaltert og merka
areal med plass for ca. 60 bilar. Etablere skilting og
ladefasilitetar.

Agotnes: Vurdere utviding med ca. 80 parkerings-
plasser i nytt areal ved bussterminalen.

Fjell festning: Her vurderast opprusting av eksis-
terande parkeringsplass. 60 plasser. Sambruk med
Fjell festning. Forminner / krigsminner i omradet.

Ved krysset til Kolltveitvegen: Vurdere etablering
ved hovudvegen til @ygarden, nord for rundkjgring til
Kolltveit tunellen. 50-100 bilar

Sykkelparkeringshus pa Straume: Under bygging.

Ravnanger: Avklare / finne areal til ny parkerings-
plass ved ombygging av bussterminal.

Strusshamn innfartsparkering: Eksisterande
innfartsparkering kan utvidast med dekkelegging /
merking.

Austside av Askgy: Avklare sambruk pa ny parkering
ved Erdal kirke.

Ny bussterminal ved Storavatnet: Avklare om det er
mogleg med utviding av tilbodet for innfartsparkering
i omradet.

| samarbeid med Sund kommune
sluttfere arbeidet

| samarbeid med Fjell kommune,
starte opp planarbeid.

| samarbeid med Fjell kommune
gjere naudsynte avklaringar.

| samarbeid med Fjell kommune,
vurdere areal og starte planarbeid.

| samarbeid med Skyss og Fjell
kommune marknadsfere nytt,
sikkert sykkelparkeringshus.

| samarbeid med Askgy kommune
og SVV, vurdere areal aust for Kolle-
vagvegen.

Vurdere trafikale forhold for mjuke
trafikantar i samarbeid med Askay
kommune.

Bli samd med Askgy kommune om
sambruk med Erdal kirke.

| samarbeid med Statens vegvesen
og Bergen kammune.

Lindas kommune

Meland
kommune

Radgy kommune

Bergen kommune

Knarvik: Vurdere innfartsparkering i Knarvik i ulike
fasar.

Flatgy: Ny bussterminal kjem med tilhgyrande ny
innfartsparkering. Den gamle plassen blir busster-
minal, og ny plass blir vest for denne i tilknyting til
kollektivterminalen.

Varnappen innfartsparkering (ca. 200m fra Frekhaug
kai): Opna 54 parkeringsplassar. Klar for bruk. Falge
opp bygging av ladesayler.

Sykkelparkeringshus pa Frekhaug kai: Planlegging.

Austmarka kollektivterminal: Etablert parkering for
34 biler. Fglge opp merking / skilting

Asane: Den langsiktige loysning for innfartsparkering
i Asane vil bli planlagt i samband med Bybanen til
Asane. P4 kort sikt blir det arbeida med & etablere eit
mellombels anlegg pa C-tomta.

| samarbeid med Lindas kommune,
SVV og Skyss.

Planarbeid er starta opp, og tiltaket
er finansiert i Nordhordlandspakken.

| samarbeid med Meland kommu-
ne og BKK sluttfare montering av
ladesayler.

| samarbeid med Meland kommune
starte planarbeid.

| samarbeid med Radgy kommune,
SVV og Skyss syte for gjennomfe-
ring.

| samarbeid med Bergen kommune
og SVV
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Bergen kommune

Ostergy
kommune

Samnanger
kommune

Voss kommune

Arna: Den langsiktige l@ysning for innfartsparkering
i Arna vil bli planlagt i samband med omraderegu-
leringsplan for Indre Arna. Bane NOR arbeider med
tiltak pa kort sikt.

Valestrand: Etablert parkering neer ferjekai. Har lade-
punkt og planlegger utviding mot ballbinge.

Rolland, nord for Vesetgjelet: Rydding, merking,
skilting gjennomfarast.

OPP2 tomta vis a vis Bjgrkheim: Eigd av Bjarkheim
AS

Bjgrkheim: @nsker sykkelparkering med halvtak.
Folge opp plassering og gjennomfagring.

Nytt kollektivknutepunkt: Sykkelparkering er ein del
av knutepunktprosjektet som er under realisering.

| samarbeid med Bergen kammmune,
Bane NOR og SVV

| samarbeid med Ostergy kommune

| samarbeid med BIR og Ostergy
kommune syte for at plassen blir
rydda og opprusta.

Samnanger kommune er i dialog
med eigar.

Samnanger kommune syter for &
finne egna plassering for sykkelpar-
kering.

Knutepunktsprosjektet syter for
ferdigstilling av sykkelparkering.

Os kommune

Austevoll
kommune

Areal nord for Rema 1000 i Byvegen: Eigd av Os
kommune. Vurderast.

Ved nytt kryss pa Kolskogen: Sjekke SVV innpassing
av busshaldeplass. Felge opp planarbeid for inn-
fartsparkering.

Sykkelparkeringshus i sentrum: Fglge opp Os
kommune.

Hufthamar: Etablert parkering ved ferje- / hurtighat
kaien. Sja pa regulering / moglegheiter for utviding.
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Utgreie i samarbeid med Os kom-
mune og SVV om tomta er eigna til
IP 1 Halvar - 2018.

| samarbeid med SVV, Skyss og Os
kommune falge opp planarbeid 1
halvar - 2018.

| samarbeid med Os kammune fa
avklaring pa plassering av sykkel-
parkeringshus.

| samarbeid med SVV setje opp skilt.
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AKTUELLE PROSJEKT MED PRIORITET 2 (TABELL 7):

Skogsskiftet terminal: Falge opp planlagt arbeid med | samarbeid med Sund kommune
sykkelparkering neer terminal. finne egna areal for sykkelparkering.

Skogsskiftet terminal: Koomnmunen har gnske om &
finne ny "natt"-parkering for buss i Sund. @nsker &

Sund kommune ruste opp noverande oppstillingsplass for buss til
innfartsparkering.

| samarbeid med Sund kommune,
SVV og Skyss finne egna areal til ny
nattparkering for buss.

Sykkelparkering i kommunen: Kommunen vil sja pa
alternative lokaliteter for sykkelparkering og legge
det inn i framtidige planar.

| Samarbeid med Sund kommmune
folge opp planane.

Moglegheiter og avklaring disku-
terast med SVV og Fjell kommune
fram mot ferdigstilling.

Areal for innfartsparkering under ny rundkjgring

AR EImiG Kolltveit: Langsiktig ved nytt Sotra samband.

| samarbeid med @ygarden
kommune syte for areal blir avsatt
og at planarbeid startas opp.

Rong: Etablering av innfartsparkering i kommunesen-
teret. Kommunen avsetter areal og legger til rette.

@ygarden Toftey/Dalekletten: Kan veere aktuelt omrade for | samarbeid med @ygarden kommu-
kommune innfartsparkering. Planlagd areal ma undersgkjast. ne undersgke planlagt areal.

| samarbeid med @ygarden kommu-
ne planleggje for sykkelparkering i
kommunen.

Kommunen: Planlegger & leggja til rette for sykkel
med sykkelparkering

Askgy kammmune regulerer parkering

Avklare parkeringssituasjonen pa Kleppeste kai e

Nytt parkeringshus i fiell pa Kleppeste: Ligg som Askgy kommune er ansvarleg for &
Askoy forslag i omraderegulering for Kleppesta sentrum. folgje opp omradereguleringsplanen
kommune Hgg kostnad og finansiering ikkje klar. for Kleppestg.

| samarbeid med Askgy kommmune
finne aktuelle omrader for sykkel-
parkering.

Sykkelparkeringar: Arbeide med ytterligare sykkel-
parkeringar i kommunen.

| samarbeid med Lindas kommune
folge opp planer for sykkelparkering
i Knarvik.

Knarvik: Sykkelparkering mellom Knarvik ungdoms-
skole, HFK sin vidaregdande skole og radhuset.

| samarbeid med Lindas kommune

Knarvik: Sykkelparkering sentralt ved skysstasjonen / falge opp planer for sykkelparkering

busstrase i Knarvik.

Lindas i Knarvik.
kommune | samarbeid med Lindas kommune
Knarvik: Sykkelparkering pa kaien ved sn@ggbaten. falge opp planer for sykkelparkering
Knarvik kai.

Knarvik: Parkeringsplassen ved Skysstasjonen i Knar- Lindas kommune avklarar kollektiv-
vik. Del av plassen kan da vere aktuell som parkering terminal med tilhgyrande inn-
bl.a. for kollektivreisande til Bergen. Avklarast. fartsparkering.

Frekhaug kai: Parkeringsforholda ma ryddast opp i Ny merking er pa plass. Samarbeid
slik at det kan vere mogleg a snu buss pa kaien. Det ~ med Meland kammune og Skyss om
blir vurdert & endre oppmerkinga pa parkeringsplas-  snumoglegheit og busshaldeplass

Meland sen for & sikre areal il snuplass for buss. pa kaien.

kommune , : .
Sjekke i samarbeid med SVV og

Parkering ved betongblandeverket pa Flatoy: Meland kemmune om skilting til

Sl idng parkering er tilstrekkelig.

Manger: Prioritere a etablere innfartsparkering. Kommunen sett opp forslag til
Radgy Kommunen kjem med forslag til areal. plassering av innfartsparkering.
kommune Manger: Prioritere a etablere sykkelparkering. Kommunen sett opp forslag til

Kommunen kjem med forslag til areal. plassering av sykkelparkering.
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Osteragy
kommune

Vaksdal
kommune

Samnanger
kommune

Lonevag: Etablert parkering ved bussterminalen.
Manglar ladepunkt.

Kvisti bro: Har 7 parkeringsplassar i dag. Undersgke
om utviding er mogleg.

Alle eksisterande parkeringsplasser pa Ostergy: Ta
greie pa generell opprusting, merking, skilting.

Valestrand: Vurdere sykkelparkeringshus i sentrum i
neerleiken av kaien

Lonevag: Vurdere sykkelparkeringshus i nzerleiken av
sentrum

| alle 3 sentrumsomrada Vaksdal, Stanghelle og Dale
onskes tarr sykkelparkering / sykkelparkeringshus
ved kollektivknutepunkt: Koordinerast mellom kom-
munen og Bane NOR.

Vaksdal kommune arbeider med en plan for sykkel-
parkering / sykkeltransport:.

Tomten "Pgylo” ved samfunnshuset: Vurdere plan-
arbeid.

Ostergy kommune vil undersgkje
etableringa av ladepunkt.

Samarbeide med Ostergy kommune,
SVV og Skyss om moglegheiter.

Samarbeide med Ostergy kommu-
ne, SVV og Skyss om inspeksjon og
tiltak.

Samarbeide med Ostergy kommune,
SVV om etablering.

Samarbeide med Ostergy kommune
om etablering.

Samarbeid mellom Vaksdal kommu-
ne og Bane NOR om etablering.

Samarbeide med Vaksdal kommune
om etablering.

Os kommune

Austevoll
kommune

Tosdalskiftet: Vurdere & inga leigeavtale med private
interessentar

Ved rundkjering i Kuvagen. Krysset Kuhnlevegen /
Kuvagvegen: Omradet er til sals, og ikkje regulert.
Vurderast som innfartsparkering

Lyseparken: Har plan for kollektivterminal med inn-
fartsparkering. Noko fram i tid, men ser for bompenge
snitt.

Svegatjgnn / Endelausmarka: Fglge opp planarbeid
for innfartsparkering.

Hufthamar og Bekkjarvik: Vurdere sikker sykkel-
parkering naer kaien

Vurdere leigeavtale

| samarbeid med Os kommune og
SVV vurdere omradet til innfartspar-
kering.

Falge ngye med i planprosess og
gjennomfaring i samarbeid med Os
kommune, SVV og Skyss fram mot
gjennomfaring.

| samarbeid med SVV, Skyss og Os
kommune felge opp planarbeid.

Avsetje areal til sykkelparkering i
samarbeid med Austevoll kommune.
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AKTUELLE PROSJEKT MED PRIORITET 3 (TABELL 8):

Sund
kommune

Fjell kommune

Spildepollen: Ved utbygging av snuplass for buss vil kommunen undersgke utbygging av
innfartsparkering. Falge opp kommunen.

Hald stadion: 150m fra Skogskiftet terminal / Sambruk med idrettsplass undersgkast

Parkeringsrampe pa FV 555 sgr for kryss til Steinsland kai: Mulig innfartsparkering
avklarast.

Nord for FV 555 inst i Fgrdespollen: Parkeringsplass etablert. Avklare med kommunen
bruken som innfartsparkering. Opprusting?

Fjell Gard: Plassen er opparbeidt som parkeringsplass og ligg nede i et sgkk vest for fylkes-
vegen, rett vest for Fjell barneskole og nyttast av turgaarar og bespkande til kyrkja. Avklare
om plassen kan nyttast som innfartsparkering.

@ygarden - C , . .
Kommune Vik: Parkering ligger i godkjent reguleringsplan.
Vi Midtmarka / Flatgy: Undersgkast om egna areal.
elan
kommune Parkering Ungdomsskulen: Kommunen vil ha skoleplassareal i tankane til parkerings-
fgremal nar skolen fraflyttast.
Ostergytunet: Har lade punkt, mulig utviding med nokre fa plassar. Darleg merka fra veg.
Busshaldeplass rett ved.
Ostergy Hauge ved barnehage og ungdomshus: Ny barnehage skal byggas. Vurdere sambruk.
kommune Haus sentrum ved butikken: Parkeringsplasser ved grgntareal langs veg. Sjekke om omré-
det er egna.
Haus ved kyrkja: Sjekke om omradet er egna.
Vaksdal: Sgrge for tilstrekkelig tal pa innfartsparkeringsplassar neer kollektivknutepunkt,
0g avsette areal til dette.
Stanghelle: Sgrge for tilstrekkelig tal pa innfartsparkeringsplassar nzer kollektivknute-
Vaksdal punkt, og avsette areal til dette.
kommune Dale: Sarge for tilstrekkelig tal pa innfartsparkeringsplassar nzer kollektivknutepunkt, og
avsette areal til dette.
Samlege parkeringsplasser i Vaksdal kommune: Rustast opp etter siste Parkeringsfor-
skrift, tydeleg skiltmerking pa hovudveg som ledar til parkeringsomrade bgr etablerast.
S FV 137 Solbjergvegen mot Rolfsvag: Utviding av parkeringsanlegg i krysset pa Holdhus
amnanger mellom FV 7 Samnangervegen og mot Rolvsvag. | samarbeid med Samnanger kommune og
kommune SWV
Frakthus tomta: Plassert nord for stasjonsomradet. Er i dag etablert som rein overflatepar-
kering, men det fgrelegg reguleringsplan for parkeringshus pa inntil 3 etasjar. Kapasitetsau-
ke fra 100 til 300 plassar.
Fengselstomten: Forsvinn ved utbygging til nzeringsbygg. God plassering i forhold til kol-
Voss lektivtransport vidare. Undersgke om tomten kan brukas i en overgangsperiode. Fglge med
kommune utviklinga.

Fleisher-tomta: Eigd av Fleischer hotell. Voss Parkering AS (Eigd av Voss kommune) tar
dialogen med eiger. HFK og Voss kommune falgjer utviklinga.

Areal vest for stasjonsomradet: Voss kommune vil sja pa muligheiter for alternative tom-
ter neert ved, men vest for stasjonsomradet. HFK falgjer opp.

Os kommune

Austevoll
kommune

Areal rundt og bak Rema 1000 i Byvegen: Sjekke om omradet er egna.
Hatvik kai: Vurdere behov / moglegheiter. Samrad med Os kommune.

Bekkjarvik: Se etter egna areal neer hurtighat kai, eventuelt innga samarbeid med privat
aktar.

Austside av Huftargy mot Reksteren: Dersom nytt ferjeleie etablerast ma det settas av
plass til innfartsparkering. Dette avhenger av at Hordfast blir etablert.
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FIGUR 6: INNFARTSPARKERING AKTUELLE PROSJEKT
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Fram mot eit maltall pa 6 000 innfartsparkeringsplassar
star det att etablering av ca. 2 000 nye plassar. Dette vil
vere ein meir ressurskrevjande prosess enn fram til no. Det
er ei malsetting at flest mogleg av dei nye plassane vert
etablert som flateparkering, da desse har ein vesentleg
l&gare kostnad enn tilsvarande plassar i p-hus.

Etablering av dei resterande 2 000 innfartsparkeringsplas-
sane fram mot 2030 kan gi folgjande reknestykke, basert
pa ein faresetnad om at halvparten av dei nye plassane
vert etablert som flateparkering, og den andre halvparten
som p-hus eller fjellhall:

Handlingsplan for innfartsparkering 2018-2029
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Type Tal Kr per plass Kostnad
parkering plassar perp mill. kr

P-hus 1000 350000-500000 350-500
Flateparkering 1000 50 000 - 70 000 50-70
Totalt 2000 400-570

Det vert streka under at desse tala er moderate og er
meint & fungere som eit deme, og at prisen kan variere
mykje med kostnadar for grunnerverv, grunnforhold, val

av lgysing for konstruksjon med meir. Kostnad over 12 ar
fram mot 2030 (med fgresetnadene fra tabellen over) vil
da kunne reknast til ca. 35 - 48 mill. kr per &r med utgangs-
punkt i dagens kroneverdi. Ein auke i talet pa flateparkering
vil kunne redusere dette talet
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6. VIDARE ARBEID

Handlingsplanen legg fram eit hagt tal pé moglege innfartsparkeringsprosjekt og eit sett med
prioriteringskriterier som kan nyttast til d velje ut prosjekt. Det er i tillegg retta saerleg fokus pd
Asane og Arna, samt marknadsfaring av sikker sykkelparkering og opning/ betalingslaysingar for

Birkelandsskiftet og Storavatnet (jf. kap. 5).




Kartlegginga av aktuelle areal for innfartsparkeringar

og mgter med kommunane har vist at det finst ei rekke
aktuelle prosjekt & arbeide vidare med. Farste fase vert &
strukturere og ytterlegare prioritere mellom prosjekta. Det
blir lagt til grunn at finansiering og prioritering av anlegg
for innfartsparkering blir teke inn i dei arlege rulleringane
av investeringsprogrammet for fylkesvegnettet. Vidare
arbeid med konkrete prosjekt ma sjdast i samanheng med
analyse av behov og etterspurnad. Denne analysen vil
ikkje gi eit eksakt svar pa behov, og méa koplast mot kven
det er gnskjeleg skal nytte p-plassane. Etterspurnad etter
innfartsparkeringar er ogsa avhengig av andre, trafikkre-
gulerande verkemidlar, til dgmes bompengar, frekvens pa
kollektivtilbod, kgstrekningar med meir. Konkrete prosjekt
vil difor koordinerast mot Skyss og plassering av bomsnitt.

Den einskilde kommune er plan- og parkeringsstyresmakt.
Ut i fra vegeigarprinsippet har Hordaland fylkeskommune
det overordna ansvaret for innfartsparkeringar som ligg til
fylkesveg og fylkeskommunal infrastruktur. Det ma og pre-
siserast at Statens vegvesen og Bane NOR ma falgje opp
for p-plassar som er plassert langs riksveg og jernbane.

23

Handlingsplan for innfartsparkering 2018-2029

Malsettinga om 6000 plassar for innfartsparkering for bil
i 2030 er ambisigs, bade nar det gjeld a finne tilgjengeleg
areal og med tanke pa finansiering. Om ein skal na denne
malsettinga ma staten ha ei like offensiv haldning som
fylkeskommunen pa dei anlegga som statlege etatar har
ansvar for.

Det blir lagt til grunn at innfartsparkering for sykkel blir eit
tema i den kammande revisjonen av sykkelstrategi for Ber-
gen. Pa kort sikt er det viktig med meir og betre marknads-
faring av anlegga for sikker sykkelparkering som mellom
anna er etablert ved kollektivknutepunkta.

Etter at strategi for innfartsparkering vart vedteke har auka
bruk av delemobilitet blitt ein meir tydeleg trend. Ut fra
dette kan det vere grunn til & tru behovet for innfartspar-
keringsplassar vil synke med auka bruk av delemaobilitet
fram mot 2030. Dette ma vere ein del av den fortlgpande
vurderinga nér ein skal prioritere ressurs- og arealbruk
knytt til innfartsparkering i dra som kjem.
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HORDALAND
FYLKESKOMMUNE

Agnes Mowinckels gate 5
Postboks 7900

5020 Bergen

Telefon: 5523 90 00
E-post: hfk@hfk.no
www.hordaland.no

Hordaland fylkeskonmune har ansvar for & utvikle hordalandssamfunnet.

Vi gir vidaregdande oppleering, tannhelsetenester og kollektivtransport til
innbyggjarane i fylket. Vi har ansvar for vegsamband og legg til rette for
verdiskaping, neeringsutvikling, fritidsopplevingar og kultur. Som del av eit
nasjonalt og globalt samfunn har vi ansvar for & ta vare pa fortida, notida og
framtida i Hordaland. Fylkestinget er gvste politiske organ i fylkeskommunen.
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